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PROJEKT WYKONAWCZY REMONTU
WIADUKTU W CIAGU UL. GORCZEWSKIEJ
NAD TORAMI PKP -
RYSUNKI UZUPELNIAJACE KONSTRUKCJI

SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

1. Opis techniczny v27058 /I/ 01/B
2. Plan sytuacyjny 1:200 v 27058 1/ 02/B
3. Plan wiaduktu — ukiad stalowych dzwigarow ( 1:50) V27058 /1/ 03/B =/

4. Plan wiaduktu — projektowana plyta zelbetowa ( 1:50) /27058 /1/ 04/B

5. Plan wiaduktu — uktad warstw nawierzchni ( 1:50 ) 27058 /1/ 05/B
6. Przekrdj poprzeczny A-A z widokiem przyczotka

wschodniego , B” 27058 /1/06/B
7. Przekrd) podluzny wiaduktu B-B (1:50) { 27058 /1/ 07/B
8. Widok wiaduktu C-C od strony potudniowej ( 1:50) 27058 /1/ 08/B
9. Zbrojenie plyty wiaduktu v 27058 /I/ 09/B
10. Szczegdt dylatacii jezdni i chodnikow, oraz kapy T

na skrzydetkach przyczotkéw v+ 27058 /1/ 11/B

11. Wzmocnienia i adaptacja konstrukcji przyczotka , B”. /27058 /1/12/B/C
12. Wzmocnienia i adaptacja konstrukcji przyczdtka ,,A”. 27058 //13/B/C
13. Wykazy stali zbrojeniowej / 27058 /1/14/B
14. Stalowa konstrukcja no$na wiaduktu Ark.1 v 27058/1/15/B
15. Stalowa konstrukcja no$na wiaduktu Ark .2 / 27058/1/16/B
16. Zbrojenie plyt najazdowych ./ 27058/1/17/B

17. Zbrojenie poduszek podlozyskowych 27058/1/18/B
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PROJEKT WYKONAWCZY REMONTU WIADUKTU
W CIAGU UL. GORCZEWSKIEJ NAD TORAMI PKP -
RYSUNKI UZUPELNIAJACE KONSTRUKCJI

OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa formalna opracowania.

Projekt wykonawczy remontu istniejacego wiaduktu wykonano na zlecenie
SKANSKA S.A. napodstawie umowy nr 5301/2006.

2. Podstawa merytoryczna opracowania.

Projekt Wykonawczy remontu  wykonano na podstawie nast¢pujacych materiatlow i
czynnosci:
[ 1] Dokumentacji archiwalnej wiaduktu (z 1970r1).
[ 2] Wizji lokalnych obiektui pomiaréw.
[ 3] Analizy statyczno—wytrzymatosciowej elementéw konstrukcji wiaduktu
wykonanych na podstawie aktualnie obowigzujacych polskich norm.
[ 4] Ekspertyzy stanu technicznego wiaduktu — opracowanie B.P.
METROPROJEKT.
[ 5] Badan jakosci betonu przyczotkow wschodniego 1 zachodniego wiaduktu
przeprowadzonych na pobranych probkach przez LABORUS s.c.
[ 61 Uzgodnien przedprojektowych dotyczacych remontu wiaduktu
spisanych z Inwestorem i zleceniodawcg dnia 17.10. 2005 r.
[ 7] Inwentaryzacji geodezyjnej istniejacych przyczotkow i skrajni taboru
kolejowego pod wiaduktem
[ 8] Oceny stanu technicznego istniejacych dzwigardw stalowych.
[9] Inwentaryzacji zbrojenia i rys oraz uszkodzen $cian przyczétkéw po ich
odkopaniu do poziomu piyt odciazajacych i odkuciu otuliny zbrojenia.

3. Przyczyny opracowania projektu wykonawczego —rysunki uzupeiniajace
konstrukcji.

Przyczyna opracowywania Projektu Wykonawczego — rysunki uzupelniajace jest ,

ujawniony po zdjeciu plyty jezdnej , stan techniczny elementéw nosnych konstrukeji

wiaduktu, ktére w projekcie z 1999 roku zostaly zakwalifikowane do remontu.

Stan stalowych dzwigarow wiaduktu zostal oceniony w Ekspertyzie IBDIM Ekspertyza ta

wykonana w czerwcu 2005 r wykazata na tyle znaczne skorodowanie stalowej konstrukcji

nosnej wiaduktu , ze nie zakwalifikowata jej do remontu. Podj¢to decyzje o wymianie

calego nos$nego ustroju stalowego na nowy .

Zmiana ustroju no$nego wiaduktu umozliwita jego adaptacj¢ do przeniesienia obciazen

drogowych klasy ,,A”, co réwna go , pod wzgledem nosénosci , z istniejacym sasiednim

wiaduktem péinocnym , oraz wpisuje si¢ w ogolny docelowy projekt przebudowy

ul. Gorczewskie;.

Jednoczesénie wymiary w planie i wysokos¢ konstrukcyjna nowego ustroju no$nego zostata

zachowana 1 spelnia warunki wymagan skrajni PKP.
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Zakres prac naprawczych $cian przyczotkdw zostat rozszerzony .

Gorszy od spodziewanego stan $cian przyczotkow powyzej plyt odciazajacych oraz
podwyzszenie klasy no$nosci wiaduktu jest przyczyng wzmocnienia $cian.

Geometria przekroju $ciany (ksztah law podiozyskowych, wspom1k1 pod plyty najazdowe )
zostata dostosowana do nowej konstrukgcji stalowej.

Niniejszy Projekt Wykonawczy stanowi uzupelnienie projektu remontu wiaduktu nr arch.
B.P. ,Metroprojekt” 27058/1 z 1999r

4. Opis istniejacego wiaduktu.

4.1. Usytuowanie , dane ogoélne.

Wiadukt zostal zbudowany w ciagu ul. Gorczewskiej w roku 1970.

O$§ trasy drogowej w rejonie wiaduklu stanowi prosty klora przecina o trasy kolejowcej
W-wa Gdanska — Odolany pod katem ostrym 67°22".

Skrzyzowania wypada na 4.426-4.427 HKm trasy kolejowej .

Szerokos¢ istniejacego wiaduktu wynosi 13.50 m .

Rozpietos¢ osiowa dzwigarow wiaduktu ( rownolegle do ost drogi ) wynosi 22.00 m.
Swiatlo przyczotkow — prostopadle do §cian wynosi 19.78 m.

4.2. Istniejaca konstrukcja no$na .
Istniejacy wiadukt jest jednoprzestowym ustrojem nosnym o konstrukcji zespolone;j
opartym na wysokich przyczotkach .
Istniejace przyczoiki sg zelbetowymi , katowymi $cianami oporowymi.
Konstrukcja nosna wiaduktu zespolona stalowo — zelbetowa.

Dzwigary stalowe.
Dzwigary wykonane z blachownic spawanych - w rozstawie 3.00m . Wysoko$¢ Srodnika
blachownic 1450 mm, $rodnik usztywniony zeberkami z blach stalowych. Dzwigary
stezone poprzecznie skratowaniami z katownikoéw . Zeberka usztywniajace dzwigary
wykorzystano jako blachy weztowe skratowan poprzecznych. Dzwigar chodnikowy (
skrajny - od strony potudniowej) wykonano bez zeber usztywniajacych po stronie
zewnetrznej . Rozstaw kratowych usztywniefi dostosowano do wzajemnego przesunigcia
dzwigaréw , wynikajacego ze skosu wiaduktu tak , aby stgzenia prostopadie usytuowane
byly w jednej plaszczyznie.
Gérne polki dzwigaréw polaczone z zespolong zelbetowa plyta - bedaca wiasciwa
strefa $ciskang przekroju zespolonego. Polaczenie dzwigarow z plyta zapewniaja
katowniki oporowe dodatkowo zaopatrzone w prety kotwiace. Stal profilowa St 3M.

Plyta zelbetowa wiaduktu o grubosci 18 —22 cm, ciagla, jest oparta na dzwigarach
stalowych. Na szeroko$ci potki gornej dzwigaréw ( 30 cm ), plyta jest pogrubiona o 6 cm.
Plyte wykonano z betonu Rw 300, zazbrojono poprzecznie stala 18G2.
Na obrzezach przydylatacyjnych w pogrubieniach plyty (do 24/32 cm ) osadzone sg
profile stalowe dylatacji. W pogrubionych obrzezach podtuznych piyty ( 43 cm ) osadzone
sq bariery.

4.3. Konstrukcja przyczotkow

Istniejace przyczolki zostaly zaprojektowane i wybudowane dla dwoch niezaleznych
wiaduktow , ktore beda w przysztosci prowadzity ruch w ciagu ul. Gorczewskiej kazdy w
przeciwnym kierunkach.

Istniejacy wiadukt oparty jest na poludniowej czgéci przyczotkow .

Przyczotki wschodni ,,B” 1 zachodni ,,A” , wykonano jako zelbetowe §ciany oporowe,
posadowione na fawie , z ptyta odcigzajacy .
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Sciany czotowe obu przyczo6tkow usytuowane sa rownolegle do torowisk kolejowych i
sko$nie do osi plyty wiaduktu. Na obu koncach $cian czotowych sg ,,skrzydetka” oporowe |
czg$ciowo , wiszace’.

Dhlugo$¢ catkowita przyczotkow wynosi 28.00 m. Wysokos$é catkowita — 9.75 m , w tym
wysoko$¢ nad ciosem podporowym dzwigaréw stalowych 2.25 m.

Grubo$¢ $ciany czotowej— 90 — 100 z 50 cm ciosem podiozyskowym. Wysieg fawy od
strony gruntu 4.00 m, od strony torow 1.0 m. Wspornikowa plyta odcigzajagca ma wysieg
250 cm.

Konstrukcja $ciany oporowej zelbetowa , ptytowa , skrzydetka zbrojone krzyzowo.
Beton Rw 170 | stal zbrojeniowa 18G2.

Plyty najazdowe. Zelbetowa plyty najazdowe o dt. 300 cm i gr. 20 cm, usytuowane s3 na
gruncie z 10% spadkiem i podparte na $cianach czolowych przyczotkow.

Sciany czolowe przyczotkéw po kilkunastoletnim okresie eksploatacji, w celu ochrony
przed poglebiajaca si¢ destrukcja betonu , zostaly pokryte ~2-3 cm warstwa torkretu.

4.4. Lozyska - stale wykonano z blach stalowych o dolnej powierzchni styku
cylindrycznej. Styk zablokowany trzpieniami stalowymi. Stal tozysk stalych

St 3M, polaczenia spawane . Lozyska ruchome jednowalkowe ze staliwa 40LII - piyty
oraz 4SLIHN — walki . Polaczenia elementéw i prowadnic na $ruby.

Plyty dolne tozysk zakotwione w przyczotkach za posrednictwem kotew z pretow
stalowych przyspawanych lub przysrubowanych .

4.5. Nawierzchnia wiaduktu asfaltowa . Bariery ochronne stalowe, azurowe.

5.0. Zrealizowana rozbudowa wiaduktu od strony péinocnej.

Zgodnie z wcze$niejszymi planami w chwili obecnej obydwie jezdni ulicy Gorczewskiej
prowadzone sg nad torami kolejowymi po niezaleznych wiaduktach.

Jezdnia polnocna biegnie po nowo wybudowanym w 2002 r wiadukcie ( no$no$¢ klasa ,A” )
a poludniowa po wiadukcie ktérego projekt remontu jest celem niniejszego opracowania.
Plyty obu wiaduktoéw beda zdystansowane szczeling szeroko$ci 5 cm .

6. Remont wiaduktu.

6.1. Zakres i dane ogélne , gabaryty .
Szczegodtowa ocena stanu technicznego istniejacej konstrukcji mozliwa po wylaczeniu ruchu
, demontazu plyty i odkopaniu $cian przyczétkéw do poziomu plyt odcigzajacych pozwolita
na kwalifikacje stanu elementow istniejacej konstrukcji oraz okreslenie ostatecznego zakresu
prac remontowych.
Zakres prac obejmuje :
- remont istniejacych przyczotkow
- remont zuzupelnieniem zbrojenia zewnegtrznych ptaszczyzn dolnych
fragmentow $cian przyczotkow .
- odtworzenie ze wzmocnienie gornej czgsci $cian przyczotkéw z wykonaniem
wienca na szczycie $cian ( uksztattowanie nowych potek podtozyskowych i
wspornikéw pod plyty najazdowe)
- wymiang stalowego ustroju nosnego wiaduktu na nowy.
- wymiang plyty zelbetowego pomostu na nowsg .
- wymiang fozysk wiaduktu na nowe.
- wykonanie nowych §cianek zwirowych na szczycie przyczotkow .
- wykonanie nowych plyt najazdowych.
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- wymiana dylatacji
- wykonanie nowej nawierzchni i wyposazenie wiaduktu

Na wyremontowanych i wzmocnionych $cianach przyczotkow zaprojektowano nowy ustroj
nosny wiaduktu , na nim oparto nowga Zelbetowg, plyte pomostu.

Catkowita szeroko$¢ wiaduktu wynosi : 3.00 +9.00 + 1.50 = 13.50 m

Dlugos$¢ wiaduktu : - liczona miedzy dylatacjami wzdtuz osi podiuznej

wiaduktu -23.10 m.

Plyta wiaduktu o grubosci 22 cm bedzie zabetonowana na dzwigarach z 2 % spadkiem w
kierunku potudniowym .

Na szerokosci chodnikow plyta jest pogrubiona z uksztaltowaniem spadkéw 3% na chodniku
14% w pasie miedzyjezdnym.

Dzwigary stalowe beda oparte na przyczoétkach na tozyskach elastomerowych — za
posrednictwem poduszek fibrobetonowych.

Nawierzchnia wiaduktu bedzie odtworzona , utozona zostanie nowa dylatacja. Projektowany
wiadukt wyposazony bedzie w energochtonne bariery mostowe , oraz balustrade.

6.2. Adaptacja istniejacych przyczotkow.
Stan techniczny istniejacych przyczotkow jest w znacznym stopniu zréznicowany. Przyczotek
wschodni (B) jest zdecydowanie bardziej niszczony niz przyczoétek zachodni (A).

6.2.1.a. Przyczolek wschoedni - ( B) — stan techniczny i wzmocnienia.

Wiosna 2005 r ze $ciany czolowej przyczotka i skrzydetka zostala zdjeta warstwa
odspojonego torkretu i otulin. Scianka zwirowe ( nadtozyskowa) zostata skuta do poziomu
poki. Po skuciu torkretu okazato si¢ ze Sciana czolowa nie posiada od strony zewnetrznej (
toréw) zadnego zbrojenia powyzej ptyty odcigzajacej. W zaistniatej sytuacii ( jeszcze przed
odkopaniem $ciany i skrzydetka) przyjeto dozbrojenie w/w fragmentow Scian rozwigzanie
przekazano na budowe wpisem do dziennika budowy .

Jesienig 2005 zdyskwalifikowane na skutek stopnia skorodowania istniejagce dzwigary
stalowe zdecydowano si¢ zastapi¢ nowym ustrojem nosnym. Sposob podparcia na
przyczotkach nowego ustroju nosnego wymagat skucia Sciany przyczdtka o ok. 80 cm ponizej
poziomu pdiki podtozyskowe;j.

Jednoczesnie odkopano $ciang czotows i skrzydetko do poziomu plyty odciazajace;.

Stan odkopanych $ciany przyczolka i skrzydetka obrazuja zdjecia.

Na pozostalym fragmencie $ciany przyczoétka zinwentaryzowano dwie znaczne rysy pionowe
przez cala grubos¢ Sciany.

Skrzydetko w czasie odkopywania ukruszyto si¢ wzdiuz biegnacych w nim rys.

Na pozostatym fragmencie skrzydetka ziwentaryzowano rysy powierzchniowe.

Liczne i rozlegte rdzawe nacieki widoczne na plaszczyznach Sciany i skrzydetka od strony
gruntu beda zinterpretowane po zdjeciu otuliny pretow.

W przypadku stwierdzenia iz rdzawe nacieki sa efektem korozji zbrojenia $cian zbrojenie to
bedzie uzupelniane.

Wobec zmienionych gabarytow gornej czesci Sciany przyczdtka skorygowano ( przekazane
wiosng ) przypowierzchniowe zbrojenie wzmacniajace $ciany czotowej i skrzydetka ponizej
poziomu skucia.

Zinwentaryzowane rysy nalezy wypetnic iniekcja - iniekcje wykonywacé preparatami na bazie
zywic epoksydowych wg. technologii np. firmy SIKA.
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Po uzupelnieniu zbrojenia na powierzchnig¢ zewnetrzna ( od strony toréw ) $ciany przyczotka
nalezy natozy¢ warstwe torkretu ( lub preparatu naprawczego ) grubosci $rednio 14 cm.
Na $cianie skrzydetka warstwa torkretu powinna mie¢ grubo$¢ srednio 10 cm.

6.2.1.b. Przyczolek wschodni - ( B ) — cz¢$¢ gorna nowoprojektowana

Gorng cze$é Sciany czotowej oraz skrzydetka powyzej plaszczyzny skucia zaprojektowano w
zmienionej geometrii. ( Nawiazuje ona do nowego podparcia ustroju stalowego i glebszego
usytuowania plyty najazdowe;.)

Na $cianie czolowej zaprojeklowano monolityczny wieniec 0 wysokosci 80 cm ze
wspornikiem od strony gruntu. ( wspornik dla oparcia ptyt najazdowych)

Zaprojektowano potke podtozyskows szerokosci 90 cm z 2% spadkiem podtuznym w
kierunku potudniowym . Wysieg wspornika pod ptyte najazdowa 45 cm , grubos¢ Scianki
zwirowej wynosi 30 cm.

Jednoczes$nie powyzej ptyty odciazajacej pogrubiono $ciang czotowa od strony gruntu o 25
cm.

6.2.2.b. Przyczélek zachodni - (A)— stan techniczny i wzmocnienia.

Wiosna 2005 r ze $ciany czolowej przyczotka i skrzydetka zostala zdjeta warstwa
odspojonych i otulin. Spekana $cianka zwirowa zostala skuta do poziomu potki.

Jesienig 2005 po decyzji o zmianie stalowego ustroju no$nego wiaduktu w dostosowaniu do
nowego rozwigzania skuto $ciany przyczotka o ok. 80 cm ponizej poziomu potki
podlozyskowej.

Jednoczes$nie odkopano $ciane czotows i skrzydetko do poziomu plyty odciazajacej. W czasie
skuwania stwierdzono dobry stan betonu oraz odstonieto istniejace zbrojenie $cian
zachowane w dobrym stanie.

Stan odkopanych $ciany przyczotka i skrzydetka obrazuja zdjecia.

Drobne rdzawe nacieki widoczne na plaszczyznach $ciany i skrzydetka od strony gruntu sa
pozostatoscig pretéw wigzacych szalunki betonowanej Sciany. Stan sciany czolowe; i
skrzydetka przyczotka zachodniego ocenia sig jako dobry.

Zewnetrzne powierzchnie $ciany przyczotka i skrzydetka nalezy po uprzednim dozbrojeniu
pokry¢ warstwa torkretu ( preparatu naprawczego grubosci §rednio 6 cm.

6.2.2.b. Przyczélek zachodni- ( A ) - czes¢ gérna nowoprojektowana

Goéma czesé Sciany czolowej oraz skrzydetka powyzej plaszczyzny skucia zaprojektowano w
zmienionej geometrii. ( Nawigzuje do nowego podparcia ustroju stalowego i glebszego
usytuowania plyty najazdowe;.)

Na $cianie czolowej zaprojektowano monolityczny wieniec o wysokosci 80 cm ze
wspornikiem od strony gruntu.

Zaprojektowano potke podiozyskowa szerokosci 90 cm z 2% spadkiem podluznym w
kierunku poludniowym .

Wysieg wspornika pod plyte najazdowa 45 cm , szerokos$¢ $cianki zwirowej wynosi 30 cm.
Jednocze$nie powyzej plyty odciazajacej wzmocniono $ciang czotowa przyczotka od strony
gruntu pogrubiajac ja o 25 cm.

6.3. Stalowy ustréj no$ny - dzwigary stalowe.

Nowy ukiad dzwigaréw to cztery blachownice wysokosci 136.2 cm usytuowane w
rozstawie 2.0 + 7.0 + 2.0 m , stezone poprzecznicami z blachownic 1 ksztattownikow
stalowych.

Pary dzwigardw (w rozstawie 2.0 m ) wraz ze spinajacymi je poprzecznicami iworzg
plaszczyzny poziome . Spadek ustroju no$nego zostat osiagnigty poprzez zréznicowanie
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poziomdw oparcia par dzwigarow i zespolenie w catosci $rodkowymi skos$nymi
poprzecznicami taczgcymi oba poziomy.

Pary dZzwigaréw o tym samym poziomie posadowienia oparte sa na wspolnych
fibrobetonowych poduszkach podtozyskowych.

6.4. Plyta zelbetowa wiaduktu.

Piyta pomostu o ksztalcie rownolegioboku ma dlugo$¢ mierzong wzdtuz osi wiaduktu
wynoszgeg 23.10 m | catkowita szeroko$é phyty 13.50 m.

Plyte pomostu zaprojektowano o grubosci 22 do 26 cm. Zmienno$¢ grubosci wynika z
dostosowania przebiegu plaszczyzny wierzchu plyty do wymaganego na wiadukcie 2%
spadku poprzecznego , a spodu ptyty do uksztattowanego ustroju stalowego.

Na szerokosci wiaduktu poza jezdnia plyta zostala pogrubiona do 50 cm w pasie
rozdzielajacym i 59 — 34 cm cm na szerokosci chodnika poludniowego .

7.0. Lozyska.
Stare tozyska stalowe zostang wymieniono na nowe .
Przyjeto 2 x 4 = 8 sztuk lozysk elastomerowych okraglych o wymiarach :
srednica — 450 mm
Grubosc aczna tozyska bedzie uscislona po dostarczeniu przez Producenta.
Maksymalna reakcja pod obcigzeniem obliczeniowym R=1350 kN.
- Kat obrotu dzwigarow
( lozyska ustawione przed zabetonowaniem plyty) - 6=0.00989 rad
- Kat obrotu dzwigarow
(fozyska ustawiane po zabetonowaniu ptyty) - 6=0.00342 rad
YLozyska osadzone beda na poduszkach fibrobetonowych (z betonu B40 — zbrojonych
siatkami.)

8.0. Dylatacje .

Przemieszczenia poziome na lozyskach 5 mm.

Wobec niewielkich przemieszczen koncow przesta wiaduktu przyjeto dylatacje bitumiczne
typu ,, Thorma Joint ,,

9.0. Plyty najazdowe .

Obydwie plyty najazdowe zostaly wymienione , nowe plyty oparto na wspornikach
wiencoéw $cian czolowych na poziomie ok. 1.80 m ponizej poziomu terenu. Wymiary phyt
4.90 x 14.21 m , grubos$¢ ptyt 25 cm.

10.0. Zagospodarowanie i wyposazenie wiaduktu.
Na wiadukcie zaprojektowano jezdni¢ szerokosci 9.0 m , chodnik szerokodci 3.0 m oraz pas
rozdzielajacy ruch na styku z sasiednim wiaduktem poludniowym szerokosci 1.50m.
Pas rozdzielajacy ruch bedzie sie skladatl z dwoch czesci przedzielonych szczeling
dylatacyjng gr 5 cm :
- pasa szerokosci 1.5m - zlokalizowanego na remontowanym wiadukcie
poludniowym
- pasa szerokosci 0.5m na istniejacym , niedawno wybudowanym
wiadukcie poinocnym.
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10.1. Nawierzchnia wiaduktu.

Nawierzchnia jezdni .

Przewiduje si¢ dwuwarstwowa nawierzchni¢ z asfaltéw modyfikowanych :
- warstwa wigzaca gr. 5.0 cm

- warstwa S$cieralna gr. 5.0 cm

wylane na izolacji z papy termozgrzewalnej ulozonej na plycie zelbetowej.

Nawierzchnia chodnika i pasa rozdzielajacego.

Zaprojektowano nawierzchni¢ zywiczno — smofowg grubosci 0.5 cm.

Przyjeto kraweznik kamienny , mostowy wysokosci 12 cm, dostawiony do plyty,
kotwiony w plycie chodnikow.

10.2. Odwodnienie wiaduktu.

Nawierzchnia jezdmi jest uksztaltowana z jednostronnym 2% spadkiem poprzecznym w
kierunku poludniowym.

Dodatkowo wzdhuz kraweznika potludniowego w warstwie wierzchniej asfaltu bedzie
uksztaltowany $ciek o szeroko$ci 20 cm z spadkiem 0.5 % odprowadzajacy wode wzdhuz
kraweznika ze $rodka wiaduktu na obydwie strony poza przyczotki.

Na plycie jezdni przyjeto szczelng izolacje termozgrzewalna . Izolacje nalezy utozy¢ na
betonowej plycie jezdni ,wyrownanej ,uszorstnionej i zaimpregnowanej primerem zgodnie z
wymogami technologicznymi.

Izolacje nalezy wprowadzi¢ pod kraweznik , za nim wywing¢ 1 przyklei¢ w pionowym
wglebieniu ( wydrze ).

Krawezniki kamienne mostowe o przekroju 20x18 cm ustawi€ na betonie B30, a
przestrzenie za kraweznikami wypelni¢ zaprawg bezskurczowa o podwyzszonej
wodoszczelnosci .

W spoiny miedzy kraweznikami wcisnaé kit trwale elastyczny.

Na izolacji w najnizszym miejscu przekroju poprzecznego pomostu , odlegtlym o 30 cm od
lica kraweznika przy chodniku , utozy¢ dren z widkniny odsaczajacej wodg¢ z poziomu
izolacji. Dwa kolejne dreny ulozy¢ na izolacji wzdluz dylatacji.

10.3. Wyposazenie plyty wiaduktu :
Wiadukt bedzie wyposazony w bariery energochtonne :

- SP-06/M wzdtuz wiaduktu na styku jezdni z chodnikiem

- SP-10/M na pasie rozdzielajacym ruch
Ponadto wzdluz zewnetrznej krawedzi chodnika bedzie zamontowana balustrada o
wysokosci 1.30 m z ostona przed porazeniem pradem wys. 2.10 m.
Pod chodnikiem wiaduktu przewidziano przejécie wiazki kabli o§wietleniowych oraz
energetycznych.
Kable oswietleniowe beda biegly w rurach AROT 4 szt. ¢ 100 a kable energetyczne w rurach
AROT 5 szt. ¢ 160mm.
Rury z kablami bedg ulozone na konstrukcji wsporczej podwieszonej pod wspornikiem plyty
wiaduktu . Konstrukcja wsporcza z L65x65x6 bedzie zakotwiona w spodzie plyty widuktu
oraz potaczona ze skrajnym dzwigarem wiaduktu.
Przez $cianki zwirowe obydwu przyczotkow kable w rurach beda przeprowadzone przez
zabetonowane w Sciankach tuleje stalowe.

11.0. Schody zejsciowe.
Jako ze stan konstrukcji schodow jest dobry, poza drobnymi uzupelnieniami
wykruszonych krawedzi kilku stopni, schody nie wymagaja naprawy.
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12.0 Materialy.
BETON

- Konstrukcje ptyty zaprojektowano z betonu klasy B 40
- Stopien mrozoodpornoéci betonu F 150
- Beton konstrukcyjny projektuje si¢ jako wodoszczelny klasy W8
- Skiadniki betonu winny odpowiada¢ normie PN-EN 206-1

Przed przystapieniem do budowy nalezy opracowa¢ receptur¢ betonu
odpowiadajacego w/w wymaganiom. Receptura powinna uwzgledni¢ takze technologie
podawania betonu ( pompa, pojemniki).
Beton musi spetnia¢ nastepujace wymagania zgodnie z PN-EN 206-1 oraz ,,Wymagania i
zalecenia dotyczace wykonywania betonow do konstrukcji mostowych”.

STAL ZBROJENIOWA

- Glowne zbrojenie nosne konstrukcji ptyty zaprojektowano ze stali
A-ITIN —RB 500 W

- Zbrojenie drugorze¢dne i rozdzielcze ze stali A I - St3SX

- Kazda partia stali powinna mie¢ atest wytworcy
W przypadku braku atestu nalezy wykonaé odpowiednie badanie w [.T.B.
Stal zbrojeniowa mozna taczy¢ za pomoca spawania lub zgrzewania.
Sposdb iaczenia oraz sprawdzenie potaczen wykona¢ zgodnie z instrukcijg
LT B. nr 261. ,Wytyczne stosowania stali zbrojeniowej”.

13. Materialy izolacyjne

13.1. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej.
Podstawowe zabezpieczeniu antykorozyjne nowej konstrukcji stalowej bedzie wykonane
przez Producenta ,styki taczonych elementéw konstrukcji beda dodatkowo
zabezpieczone powlokami malarskimi po zmontowaniu na budowie.

13.2. Izolacja przeciwwodna powierzchni betonowych .

13.2.a. Zabezpieczenie piyty pomostu.
Plyta pomostu zostanie zaizolowana papa termozgrzewalng.

13.2.b. Izolacja $cian przyczoétkow i skrzydetek.
Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace si¢ z gruntem maja by¢ zabezpieczone
poprzez trzykrotne smarowanie roztworem asfaltowym.

14. Uwagi realizacyjne.

Sciany przyczétkéw remontowaé wg wytycznych zawartych w rysunkach projektu

e Za $cianami przyczotkéw na ich styku z plytami odciazajacymi ulozy¢ drenaz z
odprowadzeniem wody poza skrzydetka.

e Po wyremontowaniu skrzydetek oraz §cian przyczotkow przygotowac podloze pod
nowe plyty przejSciowe zageszczajac grunt do wspolczynnika zageszczenia 1s=0.98
— 1.0 wg. Proctora.
Grunt stozkow zasypowych skrzydelek zagesci¢ do Is=0.95

e Na linii styku skrzydetek ze skarpa gruntu nalezy wykona¢ utwardzony wodociek po
ktorym odprowadzana ze skarpy woda nie bedzie ztobi¢ bruzdy w gruncie.

e Wszelkie prace naprawcze $cian przyczotkéw wykonywa¢ w uzgodnieniu i przy
odpowiednim zabezpieczeniu ruchu kolejowego.

e Przed ustawieniem dzwigaréw na nowych fozyskach sprawdzi¢ strzatke wstepnego
wyniesienia dzwigaréw stalowych.



Metroprojekt 27058 /1/01 /B str. 10

Szalunki ptyty pomostu beda oparte na dzwigarach i poprzecznych elementach st¢zen
co nie zaburzy pracy kolei.

W czasie betonowania 1 etapu ( ptyta grubosci 22 cm ) korzystne jest zastosowanie
dodatkowych podpar¢ szalunkéw w $rodku rozpigtosci przesta.

Zaleca si¢ betonowanie plyty pomostu wiaduktu ( na przektadkach ) nie obcigzajac
lozysk. Lozyska powinny by¢ obciazane po zespoleniu dzwigaré6w z plyta pomostu.

ZAL ACZNIKI:

1. Pismo ZDM z dnia 22.09.2005 precyzujace zakres i forme projektu zamiennego.

2. Notatke stuzbowa z dnia 17.10.2005 w sprawie zalozen do wykonawczego projektu
zamiennego wiaduktu.

3. Aprobata IBDiM na gotowe mieszanki do torkretowania-Sika Gunit.

4. Inwentaryzacja zbrojenia odstonigtego po odkuciu otulin 1 zamontowanego ( wiosng
2005r).

5. Inwentaryzacja fotograficzna stanu przyczétkdow po odkuciu otulin i skuciu gormej
partii $cian i skrzydetek.

6. Inwentaryzacja rys $cian przyczotkéw wykonana po odkuciu otulin.

7. Zbrojenie wzmacniajace $ciang czolowgq i i skrzydetko przyczotka ,B” ponize;
poziomu skucia ( rysunki i zestawienie ).

8. Zbrojenia wzmacniajace $ciang czolows 1 skrzydetko przyczdtka ,,A” ponizej

poziomu skucia ( rysunki i zestawienie ).

Inwentaryzacja geodezyjna wiaduktu i toréw kolejowych

(oprac. MAREK&MOSKWINSKI) - zamieszczone w oprac. 27609
Wyniki badan jakosci betonu w przyczotkach wiaduktu.

(oprac. f-my LABORUS ) — zamieszczone w oprac. 27609,



