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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia. 

 

Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa II linii metra na odcinku zachodnim, od 

szlaku za stacją C4 „Powstańców Śląskich” do Stacji Techniczno-Postojowej (STP) Mory, 

wraz z STP Mory. Przedmiotowe przedsięwzięcie będzie zlokalizowane w Warszawie oraz 

częściowo w Gminie Ożarów Mazowiecki. Inwestycja będzie częścią głównej osi 

komunikacji zbiorowej na kierunku wschód-zachód. 

Uwzględniając planowany zakres przedsięwzięcia (budowa III etap realizacji odcinka 

zachodniego II linii metra, od szlaku za stacją C4 „Powstańców Śląskich” do Stacji 

Techniczno-Postojowej Mory, wraz z STP Mory) planowana inwestycja zgodnie  

z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie określenia rodzajów 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (t. j. Dz. U. 2016, poz. 71) 

została zakwalifikowana do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na 

środowisko z uwagi na: 

 § 3.1, pkt 61 - linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne, w tym metro, 

kolejki linowe lub linie szczególnego charakteru, wraz z towarzyszącą im infrastrukturą, 

używane głównie do przewozu pasażerów; 

 § 3.1, pkt 52 - zabudowę przemysłową, w tym zabudowę systemami fotowoltaicznymi, 

lub magazynową, wraz z towarzyszącą jej infrastrukturą, o powierzchni zabudowy nie 

mniejszej niż 1 ha na obszarach innych niż wymienione w lit. a (na obszarach objętych 

formami ochrony przyrody) -  przy czym przez powierzchnię zabudowy rozumie się 

powierzchnię terenu zajętą przez obiekty budowlane oraz pozostałą powierzchnię 

przeznaczoną do przekształcenia w wyniku realizacji przedsięwzięcia; 

 § 3.1, pkt 60 - drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia 

powyżej 1 km inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe  

w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg oraz obiektów 

mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza 

obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1–5, 8 

i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody; 

 § 3.1, pkt 35 - instalacje do dystrybucji ropy naftowej, produktów naftowych, substancji 

lub mieszanin, w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach 
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chemicznych i ich  mieszaninach, niebędących produktami  spożywczymi,  

z wyłączeniem stacji paliw gazu płynnego; 

 § 3.1, pkt 36 - instalacje do podziemnego magazynowania ropy naftowej, produktów 

naftowych, substancji lub mieszanin, w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 25 lutego 

2011 r. o substancjach chemicznych i ich mieszaninach, niebędących produktami 

spożywczymi, gazów łatwopalnych oraz innych kopalnych surowców energetycznych, 

inne niż wymienione w pkt 36a i § 2 ust. 1 pkt 22, z wyłączeniem instalacji do 

magazynowania paliw wykorzystywanych na potrzeby gospodarstw domowych, 

zbiorników na gaz płynny o łącznej pojemności nie większej niż 20 m3 oraz zbiorników 

na olej o łącznej pojemności nie większej niż 3 m3 ; 

 § 3.1, pkt 14 – instalacje do powierzchniowej obróbki substancji, przedmiotów lub 

produktów z zastosowaniem rozpuszczalników organicznych, z wyłączeniem zmian tych 

instalacji polegających na wprowadzeniu do ciągu technologicznego kontenerowych 

urządzeń odzysku rozpuszczalników; 

 § 3.1, pkt 79 – sieci kanalizacyjne o całkowitej długości przedsięwzięcia nie mniejszej 

niż 1 km, z wyłączeniem ich przebudowy metodą bezwykopową, sieci kanalizacji 

deszczowej zlokalizowanych w pasie drogowym i obszarze kolejowym oraz przyłączy do 

budynków. 

Przedsięwzięcie jest inwestycją proekologiczną. 

 

1.1. Przebieg II linii metra – III etap realizacji odcinka zachodniego 

Trzeci etap realizacji odcinka zachodniego II linii metra począwszy od tunelu D4 

rozpoczyna się pod ulicą Górczewską, na wschód od ul. Klemensiewicza, za obiektem torów 

odstawczych stacji C4, następnie biegnie pod pętlą tramwajową Os. Górczewska i pętlą 

autobusową Os. Górczewska, w rejonie której zlokalizowana jest stacja C3. Przecina 

ul. Lazurową i skręca w kierunku południowo-zachodnim, przebiegając pod wielorodzinnymi 

budynkami mieszkalnymi, a następnie wzdłuż ul. Coopera i ul. Rayskiego, przecinając 

ul. Batalionów Chłopskich. Za stacją C2 (skrzyżowanie ul. Rayskiego i ul. Szeligowskiej), 

tunele szlakowe D2 biegną na południe, mijając po wschodniej stronie Fort Chrzanów,  

a następnie przechodzą pod ul. Sochaczewską, aż do stacji C1 (skrzyżowanie ul. Połczyńskiej 

i ul. Sochaczewskiej). Następnie w rejonie Centrum Handlowego Tesco tunele szlakowe D1 
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skręcają na zachód w ul. Łęgi, gdzie zlokalizowana będzie Stacja Techniczno-Postojowa 

Mory, której fragment będzie położony w Gminie Ożarów Mazowiecki.  

Administracyjnie trasa metra przebiega przez tereny dzielnicy Warszawa Bemowo,  

a w przypadku STP Mory, również przez tereny położone w Gminie Ożarów Mazowiecki.  

Tabela 1 Lokalizacja obiektów metra 

ODCINKI TRASY HEKTOMETRAŻ OBIEKT HEKTOMETRAŻ ODCINKI TRASY 

L (m) HM L 
 

HM P P (m) 

  
C4 

  

 
46+51 

 
46+48 

 

613 
 

D4 
 

607 

 
40+38 

 
40+41 

 

160 
 

C3 
 

160 

 
38+78 

 
38+81 

 

1202 
 

D3 
 

1191 

 
26+76 

 
26+90 

 

160 
 

C2 
 

160 

 
25+16 

 
25+30 

 

1080 
 

D2 
 

1077 

 
14+36 

 
14+53 

 

160 
 

C1 
 

160 

 
12+76 

 
12+93 

 

230 
 

TO 
 

230 

 
10+46 

 
10+63 

 

91 
 

D1 
 

81 

 
9+55 GRANICA STP 9+82 

 

Uwaga: Podane wyżej parametry są przybliżone. Docelowe wartości zostaną określone przez Wykonawcę  

w dokumentacji projektowej. 

 

Odcinek będzie obsługiwał:  

 Osiedla mieszkaniowe zlokalizowane na terenie Dzielnicy Bemowo (os. Górczewska, 

Jelonki, WAT, Chrzanów, Karolin); 
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 Tereny podmiejskie; 

 Tereny o charakterze handlowo-usługowym; 

 Powiązania z planowanymi parkingami w systemie P&R (parkuj i jedź); 

 Powiązania przesiadkowe z liniami tramwajowymi i autobusowymi przecinającymi 

wskazany odcinek II linii metra. 

II linia metra wraz z STP Mory będzie koleją podziemną (linią kolejową) wraz  

z towarzyszącymi urządzeniami i obiektami inżynieryjnymi, infrastrukturalnymi oraz 

usługowymi.  

Planuje się, że będzie ona prowadzona możliwie płytko pod powierzchnią terenu. 

Zagłębienie tuneli warunkowane jest układem istniejącej podziemnej sieci uzbrojenia terenu, 

istniejącą i planowaną zabudową terenu oraz czynnikami technologicznymi drążenia tuneli  

i współpracy tuneli z gruntem. 

Ponadto, w trakcie realizacji przedmiotowego odcinka metra powstaną również:  
 

Tunele szlakowe  

Istniejące zagospodarowanie terenu (sieć komunikacji miejskiej, istniejąca zabudowa) 

oraz uzbrojenie podziemne, powodują, że planowane położenie dna tuneli szlakowych wynosi 

średnio około 18 m poniżej powierzchni terenu. W związku z tym najbardziej racjonalne dla 

wykonania tuneli szlakowych jest zastosowanie metody tarczowej. Przyjęto, że tunele będą 

drążone przy użyciu urządzeń drążących, tzw. tarcz zmechanizowanych. Montaż i start tarcz 

nastąpi w szybie startowym, a wydobycie tarcz nastąpi w szybie demontażowym, które mogą 

być usytuowane w obrębie wykonanej wcześniej konstrukcji stacji. 

 

Tunele szlakowe D1 pomiędzy STP Mory, a stacją C1 

Tunele szlakowe D1 przewiduje się w celu połączenia Stacji Techniczno-Postojowej 

Mory z częścią liniową II linii metra. Tunele będą przebiegały po południowo-wschodniej 

stronie CH Tesco.  

 

Komora rozjazdów oraz tory do zawracania i zmiany kierunku jazdy 

Komora połączeń torowych i torów do zmiany kierunku jazdy zlokalizowana będzie 

pomiędzy tunelem szlakowym D1, łączącym STP Mory z częścią liniową metra, a stacją C1. 

Komora zespolona będzie od strony południowej z korpusem stacji C1, będzie obiektem 

podziemnym, jednokondygnacyjnym o konstrukcji żelbetowej – monolitycznej. Obiekt ten 

przebiegać będzie po wschodniej stronie CH Tesco dochodząc do ul. Połczyńskiej. 
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Wentylatornie szlakowe 

W ramach analizowanego odcinka II linii metra – III etap realizacji odcinka zachodniego, 

przewiduje się budowę wentylatorni szlakowych (V1, V2, V3 oraz V4). Kubaturowe 

podziemne obiekty wentylatorni zlokalizowane będą w najniższych miejscach niwelety szlaku 

pomiędzy stacjami. Lokalizacja obiektów ze względu na jego wielofunkcyjne przeznaczenie 

ma szczególne znaczenie: 

 z uwagi na najniższy punkt niwelety szlaku będzie w niej zlokalizowana pompownia 

szlakowa i pod nią zbiornik retencyjny pompowni; 

 z uwagi na funkcję wentylacyjną usytuowana jest w środkowej części szlaku; 

 z uwagi na funkcję ratunkową na wypadek np. pożaru i konieczność dostępu służb 

ratunkowych z poziomu chodnika do tuneli, wentylatornie usytuowane są od końców 

stacji w odległości nie większej niż ok. 750 m. 

Szyb startowy tarcz 

Szyb startowy tarcz znajdować się będzie w północnej części stacji C1. Podstawową 

funkcją szybu będzie montaż i rozruch tarcz drążących. Drążenie będzie się odbywało jedną 

lub dwiema tarczami jednocześnie. 

Szyb zaplanowano, jako obiekt o konstrukcji żelbetowej monolitycznej dna i stropów  

w obudowie zewnętrznych ścian szczelinowych. 

Demontaż tarcz przewiduje się w szybie demontażowym usytuowanym przy stacji C4, 

która zlokalizowana jest poza planowanym przedsięwzięciem. 

 

1.2. Stacja Techniczno Postojowa Mory 

Stacja Techniczno-Postojowa Mory ma za zadanie obsługiwać II linię metra.  

STP Mory będzie pełniła rolę zaplecza warsztatowo - technicznego oraz obsługowego dla II 

linii metra. Jej zadaniem będzie prowadzenie bieżącej obsługi taboru metra, obsługi 

przeglądowo-naprawczej taboru i pojazdów II linii metra oraz obsługi technicznej II linii 

metra. Stacja musi zapewnić poziom utrzymania pojazdów metra zgodnie z Rozporządzeniem 

Ministra Infrastruktury z dnia 12.10.2005 r. w sprawie ogólnych warunków technicznych 

eksploatacji pojazdów kolejowych (t. j. Dz. U. 2016, poz. 226 z późn. zm.). 

Zakres infrastruktury STP należy dostosować do niezbędnych funkcji wskazanych poniżej, 

zapewniających prawidłową obsługę II linii metra. 

 

 



10 

 

Do podstawowych funkcji pełnionych przez STP Mory zalicza się: 

 przeglądy techniczne, kontrolne i okresowe; 

 remonty i serwis taboru metra; 

 utrzymanie bieżące taboru, infrastruktury i urządzeń na II linii metra; 

 parkowanie taboru metra; 

 zaplecze techniczno-magazynowe, w tym archiwum zakładowe; 

 funkcje biurowo-administracyjne; 

 sterowanie ruchem, urządzeniami technicznymi II linii metra. 

 

Natomiast jako funkcje dodatkowe należy wymienić: 

 magazynowanie części zamiennych i materiałów eksploatacyjnych na potrzeby 

obsługi taboru, infrastruktury i urządzeń metra;  

 wstępne magazynowanie odpadów niebezpiecznych oraz innych niż niebezpieczne, 

wytwarzanych w związku z prowadzonymi procesami technicznymi.  

 

Zakłada się, że nowoprojektowana STP Mory będzie zależna od istniejącej STP Kabaty 

w zakresie centralnej dyspozytorni i obsługi administracyjnej. W zakresie stosowania 

niektórych rozwiązań technicznych, np. utrzymania urządzeń sterowania ruchem, stacje 

techniczno postojowe powinny być ze sobą kompatybilne, ponieważ utrzymaniem tych 

urządzeń mogą zajmować się jednostki umieszczone na STP Kabaty lub na 

nowoprojektowanej STP Mory, jeżeli będzie to uzasadnione względami ekonomicznymi 

(liczebność i wykorzystanie kadry, stopień wykorzystania istniejącego wyposażenia 

diagnostycznego itp.) lub technicznymi (odmienny typ eksploatowanych urządzeń). 

Rozwiązania układu torowego i powiązania w zakresie infrastruktury drogowej będą 

umożliwiać realizację zadań przypisanych stacji STP Mory dla II linii metra. Wyposażenie 

obiektów będzie spełniać normy i standardy nowoczesnych obiektów, zarówno w zakresie 

infrastruktury budowlanej jak i wyposażenia technicznego.  

 

Na terenie STP Mory przewiduje się następujące obiekty:  

 obiekt administracyjny (obiekt nr 1) (funkcje zarządcze pozostają na STP Kabaty).  

Istnieje możliwość łączenia funkcji administracyjnych z technicznymi  

w jednym obiekcie, zatem pomieszczenia administracyjne mogą zostać zlokalizowane 

w budynku warsztatów zajezdni lokomotyw spalinowych – obiekt nr 28); 
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 hale elektrowozowni (obiekt nr 2-9); 

 hala napraw taboru metra (obiekt nr 10); 

 hala komory odkurzania (obiekt nr 12); 

 hala myjni (obiekt nr 13); 

 budynek nastawni dysponującej (obiekt nr 14); 

 budynek podstacji trakcyjnej (obiekt nr 15); 

 zajezdnia taboru specjalnego (obiekt nr 16); 

 budynek zakładowej służby ratowniczej (obiekt nr 17); 

 rezerwa/podziemny zbiornik(i) przeciwpożarowy (obiekt nr 18) (w przypadku gdy po 

sprawdzeniu warunków sieci wodociągowej okażą się one niewystarczające dla 

spełnienia wymagań i warunków ochrony przeciwpożarowej przewiduje się realizację 

podziemnego zbiornika przeciwpożarowego); 

 magazyn materiałów łatwopalnych i gazów technicznych (obiekt nr 19); 

 oczyszczalnia ścieków z myjni wagonów (obiekt nr 20); 

 budynek pomocniczy dla taboru metra (obiekt nr 21); 

 plac składowania przy warsztatach służby infrastruktury  (obiekt nr 22); 

 hala warsztatów służby infrastruktury (obiekt nr 23); 

 budynki wartowni i biura przepustek (obiekt nr 24a i 24b); 

 hala tokarki podtorowej i kabiny lakierniczej, kabiny śrutowania i komory 

przygotowawczej (obiekt nr 25); 

 magazyn odpadów (obiekt nr 26); 

 zajezdnia lokomotyw spalinowych (obiekt nr 27); 

 warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych (obiekt nr 28); 

 stacja paliw wraz ze zbiornikami paliwa (obiekt nr 29); 

 peron służbowy (obiekt nr 30); 

 magazyn przyobiektowy (obiekt nr 33) (W związku z łączeniem funkcji 

magazynowych z technicznymi w jednym obiekcie, pomieszczenia magazynu zostaną 

zlokalizowane w budynku Hali napraw taboru – obiekt nr 10); 

 garaże samochodowe; 

 tor do zmiany czoła pociągu; 

 tor prób o długości 1500 m; 

 miejsca parkingowe dla samochodów osobowych i stanowisko do postoju 

samochodów ciężarowych oczekujących na wjazd.  
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1.2.1. Charakterystyka obiektów niezbędnych do funkcjonowania STP Mory 

dla II linii metra 

Obiekt administracyjny (obiekt nr 1) 

W obiekcie administracji zlokalizowane będą biura komórek organizacyjno-

administracyjnych odpowiadających za prawidłowe funkcjonowanie STP Mory oraz II linii 

metra. Możliwa jest rezygnacja z odrębnego budynku administracji i przeniesienie jego 

funkcji do innego obiektu na STP Mory (istnieje możliwość zlokalizowania pomieszczeń 

administracyjnych w budynku warsztatów zajezdni lokomotyw spalinowych (obiekt nr 28) - 

do rozważania jako dodatkowa kondygnacja w budynku).  

 

Hale elektrowozowni (obiekty nr 2÷9) 

Elektrowozownia, ze względu na spełniane przez nią zadania i funkcje, jest największym 

pod względem zajmowanego obszaru budynkiem (lub zespołem budynków) Stacji 

Techniczno-Postojowej. W elektrowozowni będzie parkował tabor metra oraz będą 

dokonywane jego przeglądy i serwis. Planuje się, aby projektowana elektrowozownia na STP 

Mory, dla II linii metra, mogła pomieścić 40 pociągów (po 6 wagonów w każdym składzie). 

Rozstaw osi torów w elektrowozowniach przewidzianych do obsługi bieżącej taboru 

powinien uwzględniać potrzeby procesów technologicznych. Ponadto, elektrowozownia 

będzie zawierała niezbędne pomieszczenia warsztatowo-socjalne. 

 

Hala napraw taboru metra (obiekt nr 10) 

Obok elektrowozowni ważnym obiektem projektowanej Stacji Techniczno-Postojowej 

będzie hala napraw taboru. W hali napraw taboru zakłada się zlokalizowanie 

specjalistycznych stanowisk i urządzeń umożliwiających dokonywanie remontów taboru.  

Na terenie hali będzie odbywać się m.in. spawanie, mycie wózków i zestawów kołowych, 

mycie podzespołów, naprawy silników trakcyjnych, nakładanie powłok lakierniczych.  

 

Hala komory odkurzania (obiekt nr 12) 

Komora odkurzania zlokalizowana na STP Mory będzie miejscem generalnego 

odkurzania urządzeń, zespołów i podzespołów pojazdów metra, znajdujących się pod pudłem  

i na dachu wagonu, wrażliwych na zanieczyszczenia.  
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Z uwagi na konieczność odkurzania urządzeń i zespołów znajdujących się pod pudłem 

pojazdów całego składu, w jednym czasie, długość budynku komory odkurzania powinna 

umożliwić wprowadzenie do niego całego składu jednocześnie. W celu utrzymania niskiego 

poziomu zanieczyszczenia, komora odkurzania zostanie wyposażona w instalację 

wentylacyjną o dużej wydajności, zaopatrzoną w specjalne filtry umożliwiające 

wychwytywanie zanieczyszczeń pyłowych. Ponadto, budynek komory odkurzania zostanie 

zaopatrzony w instalację centralnego ogrzewania, instalację zasilania w energię elektryczną 

oraz kanał przeglądowy. Komora odkurzania będzie umożliwiała ręczne przedmuchiwanie 

podzespołów pojazdów oraz wymianę filtrów dachowych taboru metra.  

 

Hala myjni (obiekt nr 13) 

Myjnia jest nieodzownym elementem Stacji Techniczno-Postojowej. Zakłada się, że 

myjnia taboru metra, zlokalizowana na STP Mory, będzie w pełni zautomatyzowana  

i będzie wykonywać pełen zakres czynności związanych z myciem, tj. przygotowanie składu 

do mycia, czyszczenie chemiczne i mechaniczne powierzchni, płukanie, suszenie  

i konserwację środkami chemicznymi oraz woskami. Ze względu na długość składów taboru 

metra musi być to urządzenie samojezdne, portalowe, poruszające się wzdłuż nieruchomego 

składu. Myjnia automatyczna powinna umożliwiać mycie pojazdów jednoczłonowych oraz  

w zestawach wieloczłonowych, zarówno latem (składy nagrzane) jak i zimą (niskie 

temperatury zewnętrzne). 

Wymiary myjni powinny umożliwić mycie całego składu sześcio-wagonowego metra 

jednocześnie. Zakłada się, że długość myjni powinna wynosić co najmniej 130 m, a jej 

szerokość co najmniej 11 m. W celu realizacji zadań myjni, będzie ona wyposażona w szereg 

urządzeń umożliwiających dokładne i sprawne mycie oraz suszenie całego składu. Przewiduje 

się, że instalacja wodno-kanalizacyjna (dedykowana jedynie do mycia składów w myjni) 

będzie działać w obiegu zamkniętym.  

 

Budynek nastawni dysponującej (obiekt nr 14) 

Nastawnia to posterunek techniczny nastawczy, będący miejscem pracy personelu 

(dyżurnego ruchu) prowadzącego ruch kolejowy na terenie STP Mory. W budynku znajdą się 

urządzenia nastawcze, blokowe i łączności do zdalnego sterowania ruchem szynowym taboru 

metra. Przy użyciu ww. urządzeń będą ustawiane drogi przebiegów pociągów, przestawiane 

zwrotnice oraz nadawane sygnały. 
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Budynek podstacji trakcyjnej (obiekt nr 15) 

Podstacja trakcyjna to stacja elektroenergetyczna, zasilana z krajowego systemu 

elektroenergetycznego, której podstawowym zadaniem będzie zasilanie sieci trakcyjnej metra. 

Ze względu na stosowany w metrze system trakcji prądu stałego, podstacje trakcyjne są 

stacjami transformatorowo-prostownikowymi. Przetwarzają one prąd przemienny trójfazowy 

o napięciu stosowanym w energetyce zawodowej (zwykle 15 kV) na prąd stały, którym 

zasilana jest sieć trakcyjna i za jej pomocą pojazdy trakcyjne. Dodatkowym zadaniem 

podstacji będzie zasilanie nietrakcyjnych elementów metra  m.in. budynków, stacji i szlaków 

metra. 

 

Zajezdnia taboru specjalnego (obiekt nr 16) 

Ze względu na prawidłową realizację wszystkich zadań, Metro Warszawskie powinno 

być wyposażone, oprócz pociągów pasażerskich, lokomotyw spalinowych i pojazdów 

samochodowych, również w tabor specjalny. Na tabor specjalny składają się przede 

wszystkim: 

 drezyny spalinowe; 

 wagony/ platformy służące do transportu szyn i elementów wielkogabarytowych 

taboru i stacji metra; 

 platformy do prac torowych; 

 platformy pomiarowe; 

 odkurzacz.  

Miejscem przechowywania i obsługi technicznej tego taboru będzie zajezdnia taboru 

specjalnego o powierzchni umożliwiającej usytuowanie elementów wyposażenia oraz 

realizację podstawowych funkcji.  

Zajezdnia taboru specjalnego zostanie wyposażona w 3 tory o długości min. 50 m. Każdy 

z torów zostanie wyposażony w kozły oporowe oraz system odprowadzania spalin z rury 

spalinowej. Ponadto, każdy tor będzie posiadał dostęp do suwnicy o udźwigu co najmniej  

5 ton i umożliwiał swobodny dostęp od spodu pudła pojazdu. Dodatkowo na jednym z torów 

zostanie wydzielone miejsce dla postoju wagonu pomiarowego z drezyną (dostęp tylko dla 

pracowników obsługujących wagon pomiarowy), a kolejny z torów będzie wyposażony  

w instalację do mycia ręcznego pojazdów.  
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Budynek Zakładowej Służby Ratowniczej (obiekt nr 17) 

W budynku Zakładowej Służby Ratowniczej będzie się znajdowała jednostka ochrony 

przeciwpożarowej, która zapewni właściwą ochronę przeciwpożarową na STP Mory. Obiekt 

będzie zawierał: pomieszczenie dyspozytora, pomieszczenia biurowe, magazynowo-

warsztatowe, stanowiska na samochody, pomieszczenia załogi, salę konferencyjną, zaplecze 

socjalne itp.  

Wymagania dotyczące zakresu ochrony przeciwpożarowej regulowane są przez 

rozporządzenia, ustawy oraz polskie normy.  

Magazyn materiałów łatwopalnych i gazów technicznych (obiekt nr 19) 

Stacja Techniczno-Postojowa Mory będzie wyposażona w magazyn materiałów 

łatwopalnych i gazów technicznych. Będzie to wolnostojący budynek jednokondygnacyjny 

spełniający normy dotyczące przechowywania materiałów łatwopalnych i niebezpiecznych. 

Dostęp do magazynu umożliwią bramy segmentowe podnoszone na poziomie placu 

manewrowego przed budynkiem.  

Magazynowanie materiałów łatwopalnych i gazów technicznych wymaga specjalnych 

warunków przechowywania.  

Budynek będzie składał się z dwóch wydzielonych stref rozdzielonych pożarowo 

ścianami o odporności ogniowej REI 240 w konstrukcji żelbetowej lub murowanej. Strefy te 

będą obejmowały: 

 magazyn gazów – boksy szczelne murowane dla gazów takich jak: tlen, gazy obojętne, 

acetylen; 

 magazyn materiałów łatwopalnych – boksy z siatki lub murowane. 

W pomieszczeniach, gdzie składowane będą butle gazowe należy zapewnić odpowiednią 

wentylację. Otwory wentylacyjne w pomieszczeniu powinny być rozmieszczone 

równomiernie naprzeciw siebie.   

Posadzka w magazynie będzie szczelna, utwardzona. W części magazynowej na oleje  

i smary posadzka będzie olejoodporna, a w części magazynowej farb i rozpuszczalników 

posadzka będzie olejoodporna i chemoodporna.  Ponadto, w magazynie zostaną 

zainstalowane czujniki poziomu chemii.  

Oczyszczalnia ścieków z myjni wagonów (obiekt nr 20) 

Ze względu na ekologiczne i ekonomiczne uwarunkowania, zakłada się, że na 

projektowanej Stacji Techniczno-Postojowej wybudowana zostanie, obok myjni dla taboru, 
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oczyszczalnia ścieków. Dzięki takiemu rozwiązaniu, proces mycia, wyposażony będzie  

w urządzenia podczyszczające ścieki. Możliwe będzie również zastosowanie obiegu 

zamkniętego w układzie myjnia-oczyszczalnia. Rozwiązanie takie jest korzystne, daje 

bowiem wymierne efekty ekologiczne jak i ekonomiczne. Oszczędności dotyczą ilości 

zużywanej wody, a tym samym ograniczenia do minimum ilości ścieków przemysłowych  

z mycia wagonów, które będą odprowadzane do kanalizacji miejskiej.  

Budynek pomocniczy dla taboru metra (obiekt nr 21) 

Budynek pomocniczy dla taboru metra będzie przeznaczony do poziomowania pudeł 

wagonów. Obiekt zostanie wyposażony w mobilne podnośniki śrubowe, z możliwością 

przestawienia pod każdy z sześciu wagonów. Drugą funkcją budynku będzie umożliwienie 

przeprowadzania prac na dachu pojazdu, w tym m. in. wymiany filtrów dachowych.  

Budynek będzie połączony funkcjonalnie z obiektem elektrowozowni.  

Plac składowania przy warsztatach służby infrastruktury (obiekt nr 22) 

Plac będzie przeznaczony do magayznowania materiałów nawierzchni torowej. Wymiary 

placu min. 120 x 25 m, powierzchnia odkładcza o szerokości 12 m na całej jego długości.  

Materiał będzie dowożony do placu przez dwa tory wjazdowe o długości 120 m, obsługiwane 

suwnicą bramową.  

Hala Warsztatów Służby Infrastruktury (obiekt nr 23) 

Warsztaty Służby Infrastruktury będą realizować zadania związane z utrzymaniem 

infrastruktury STP Mory, jak również infrastruktury II linii metra. Na potrzeby zadań 

utrzymania infrastruktury wydzielone zostaną pomieszczenia warsztatowe oraz odpowiednie 

place niezadaszone. Zakłada się, że budynek warsztatów będzie obiektem samodzielnym 

organizacyjnie, o wymiarach 200 x 25 m, dwunawowym. Budynek warsztatów będzie 

wykonany z materiałów niepalnych – klasa odporności pożarowej E. Dodatkowo, w budynku 

zostaną wyodrębnione odpowiednie pomieszczenia socjalne dla pracowników. 

Budynki wartowni i biura przepustek (obiekt nr 24a i 24b) 

Obiekt 24a będzie stanowił budynek jednokondygnacyjny do obsługi ruchu osobowo-

towarowego od ulicy Mory. 

Obiekt 24b będzie budynkiem dwukondygnacyjnym służącym do obsługi ruchu 

osobowo-towarowego od ulicy Łęgi. 
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Hala tokarki podtorowej i komory lakierniczej, komory śrutowania i komory 

przygotowawczej (obiekt nr 25) 

W obiekcie nr 25 zlokalizowane zostaną następujące urządzenia i stanowiska:  

 Komora Śrutownicza - Komora zostanie wyposażona w układ oczyszczania 

ścierniwa, niezbędne urządzenia ochrony powietrza, jak również w środki ochrony 

osobistej, pozwalając na bezpieczne prowadzenie procesu śrutowania; 

 Komora przygotowania do malowania o wymiarach min. 21 x 6 m; 

 Komora lakiernicza o wymiarach min. 21 x 6 m wyposażona w pistolety lakiernicze 

z górnym kubkiem i wężami pneumatycznymi oraz zestaw do malowania 

dynamicznego dużych powierzchni; 

 Tokarka podtorowa (tandem) z przeciągarką lub urządzeniem do przemieszczania 

wagonów. Tokarka zostanie zabudowana w infrastrukturze hali, aby można było 

reprofilować wszystkie zestawy kół pojazdu sześciowagonowego, bez konieczności 

pozostawiania części pojazdu poza halą; 

 Stanowisko pomiarowe laserowe wykonywania pomiarów zestawów kołowych – 

stanowisko sprzęgnięte z tokarką podtorową, zabudowane w infrastrukturze hali, 

posiadające specjalistyczne oprogramowanie do rejestracji pomiarów zestawów 

kołowych wszystkich typów pojazdów szynowych;  

 Stanowisko do badania nacisków statycznych zestawów kołowych w warunkach 

dynamicznych - stanowisko zabudowane w infrastrukturze STP, wyposażone  

w  urządzenie mierzące naciski wszystkich kół pojazdów szynowych eksploatowanych 

w Metrze Warszawskim;  

 Stanowisko do badania współczynnika wykolejenia Y/Q w warunkach 

dynamicznych - stanowisko zabudowane w infrastrukturze STP na łuku pętli 

zwrotnej, wyposażone w oprogramowanie do rejestracji pomiarów Y/Q w warunkach 

dynamicznych wszystkich typów pojazdów szynowych eksploatowanych w Metrze 

Warszawskim.  

 

Magazyn odpadów (obiekt nr 26) 

Zakłada się, że planowana Stacja Techniczno-Postojowa dla II linii metra będzie 

wyposażona w magazyn odpadów, w którym do czasu uzbierania ilości handlowej 

ekonomicznie uzasadnionej, będą gromadzone odpady niebezpieczne oraz inne niż 

niebezpieczne, wytwarzane w związku z procesami technologicznymi prowadzonymi podczas 
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eksploatacji II linii metra. Magazynowanie odpadów prowadzone będzie zgodnie  

z wymaganiami ochrony środowiska oraz przy zapewnieniu bezpieczeństwa życia i zdrowia 

ludzi. 

Magazyn odpadów będzie posiadał ściany odporne na działanie czynników agresywnych 

oraz podłogę wykonaną z materiału niepalnego, nienasiąkliwego, nieiskrzącego. Ponadto, 

magazyn będzie również wyposażony w studzienki bezodpływowe lub neutralizator ścieków 

oraz będzie posiadał sprawną wentylację.  

Magazyn odpadów będzie usytuowany z dala od dróg ewakuacyjnych, odpowiednio 

oznakowany i zabezpieczony przed dostępem osób nieupoważnionych. 

Odpady niebezpieczne w postaci ciekłej, magazynowane będą w pojemnikach 

wyposażonych w szczelne zamknięcia, wykonanych z materiałów trudnopalnych, odpornych 

na działanie odpadów w nich magazynowanych, odprowadzających ładunki elektryczności 

statycznej i oznakowanych odpowiednim kodem odpadu oraz nazwą substancji/preparatu 

chemicznego.  

W pomieszczeniach gdzie będą składowane materiały niebezpieczne zostaną 

zamontowane wanny wychwytowe oraz wzmocniona i nieprzepuszczająca podłoga. 

W pozostałych pomieszczeniach zostanie wykonana wzmocniona i nieprzepuszczająca wody 

podłoga.  

Zajezdnia lokomotyw spalinowych (obiekt nr 27)  

Zajezdnia jest miejscem stacjonowania lokomotyw spalinowych będących niezbędnym 

wyposażeniem STP Mory. Rola lokomotyw spalinowych na STP polega na przestawianiu 

taboru metra na odcinkach torów niezaopatrzonych w sieć trakcyjną oraz przestawianiu 

taboru uszkodzonego. 

W celu zapewnienia poprawnego funkcjonowania lokomotyw spalinowych, niezbędne 

jest zapewnienie ich bieżącego serwisowania. Konstrukcja lokomotyw spalinowych podobnie 

jak taboru metra determinuje kształt, wielkość oraz wyposażenie stanowisk obsługowo-

naprawczych. Z tego też względu, projektowana Stacja Techniczno-Postojowa będzie 

wyposażona w warsztat dla lokomotyw spalinowych.  

Warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych (obiekt nr 28) 

Warsztat zostanie zlokalizowany przy zajezdni lokomotyw spalinowych. Wielkość 

warsztatu zapewni umieszczenie pomieszczeń warsztatowych, tj. warsztatu mistrzowskiego, 

mechanicznego i elektrycznego, a także pomieszczeń magazynowych i socjalnych.  
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W warsztacie zostanie również przewidziane miejsce na stacjonowanie platformy 

samobieżnej, na którą odstawiane będą pudła wagonów. 

Stacja paliw wraz ze zbiornikami paliwa (obiekt nr 29) 

Stacja paliw jest niezbędnym elementem STP Mory z uwagi na tabor specjalny, który jest 

napędzany silnikami spalinowymi. Na stacji tankowane będą lokomotywy spalinowe, drezyny 

oraz pojazdy samochodowe, w które wyposażona będzie STP Mory. Paliwo będzie 

magazynowane w podziemnych, dwupłaszczowych zbiornikach.  

Rozwiązania techniczne zastosowane na stacji paliw zapewnią, że: 

 podczas napełniania zbiorników magazynowych opary będą odsysane i zawracane do 

autocystern, zapewniając wysoki stopień ograniczenia emisji; 

 system napełniania zbiorników pojazdów wyposażony będzie w odsysanie oparów.  

 

Ponadto, na terenie Stacji Techniczno-Postojowej zostaną również zlokalizowane: 

Rezerwa/podziemny zbiornik(i) przeciwpożarowy (obiekt nr 18) - w przypadku gdy po 

sprawdzeniu warunków sieci wodociągowej okażą się one niewystarczające dla spełnienia 

wymagań i warunków ochrony przeciwpożarowej, przewiduje się realizację podziemnego 

zbiornika przeciwpożarowego;  

Peron służbowy (obiekt nr 30) 

Magazyn przyobiektowy (obiekt nr 33) - niezbędnym obiektem Stacji Techniczno-Postojowej, 

ze względu na prace obsługowo-remontowe, będzie magazyn różnego rodzaju części zamiennych  

i materiałów. Przewiduje się łączenie funkcji magazynowych z technicznymi w jednym 

obiekcie, dlatego też pomieszczenia magazynu zostaną zaprojektowane w budynku Hali 

napraw taboru – obiekt nr 10.  

Garaże samochodowe - na terenie STP Mory powstaną miejsca garażowe dla sprzętu do zimowego 

utrzymania terenu oraz pomieszczenie garażowo – serwisowe do bieżącej obsługi samochodów 

będących na wyposażeniu metra.   

Tor do zmiany czoła pociągu 

Tor prób o długości 1500 m 

Miejsca parkingowe dla samochodów osobowych i stanowisko do postoju samochodów 

ciężarowych oczekujących na wjazd 

Dzięki bliskiemu sąsiedztwu infrastruktury kolejowej istnieje możliwość doprowadzenia do 

STP bocznicy kolejowej. 
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Długość planowanego odcinka wynosi od szlaku za stacją C4 do stacji C1 około 3,4 km,  

a uwzględniając dodatkowo tory prowadzące do Stacji Techniczno-Postojowej Mory  

- całość około 3,92 km. 

1.3. Uwarunkowania środowiskowe terenu 

Jedną z głównych jednostek geomorfologicznych na obszarze miasta jest zdenudowana 

wysoczyzna polodowcowa – Równina Warszawska, powstała w okresie zlodowacenia 

środkowopolskiego. Równina Warszawska obejmuje znaczną część lewobrzeżnej Warszawy, 

w tym trasę projektowanego III etapu zachodniego odcinka II linii metra. W podłożu 

czwartorzędowym Równiny Warszawskiej dominują osady morenowe i fluwioglacjalne.    

Trasa analizowanego odcinka metra przebiega przez obszar nieznacznie zróżnicowany 

morfologicznie. Rzędne powierzchni terenu wzdłuż trasy zawierają się w przedziale ok. 30-34 

m n „0” Wisły.   

Obszar planowanego przedsięwzięcia jest położony w obrębie geologicznej jednostki 

strukturalnej – Niecki Warszawskiej, uformowanej z osadów kredy górnej (mastrycht) 

wykształconych w postaci margli i iłów marglistych. Nieckę wypełniają osady trzeciorzędowe 

i czwartorzędowe. Schemat budowy geologicznej wzdłuż trasy projektowanego odcinka 

metra, powyżej stropu osadów kredowych, jest następujący:   

od powierzchni zalegają nieciągłe warstwy gleby lub nasypów antropogenicznych 

(piaszczysto-gliniasto-gruzowych), miejscami występują osady eoliczne (piaski 

pylaste/gliniaste, pyły) z okresu Zlodowacenia Północnopolskiego (Zlodowacenia Wisły)  

i holoceńskie grunty organiczne (namuły). Poniżej zalegają utwory z okresu Zlodowaceń 

Środkowopolskich i Interglacjału Wielkiego, w tym:  

 osady zastoiskowe zlodowacenia Warty (Ql3) – piaski drobnoziarniste i pylaste, 

pyły/pyły piaszczyste;      

 osady fluwioglacjalne zlodowacenia Warty (Qf3) – piaski o zmiennej granulacji;   

 utwory morenowe zlodowacenia Warty (Qg3) – piaski gliniaste i gliny piaszczyste  

z niewielką ilością materiału grubszego; 

 osady zastoiskowe zlodowacenia Odry (Ql2) – piaski, głównie drobnoziarniste  

i pylaste, pyły piaszczyste, pyły;  

 osady fluwioglacjalne z okresu zlodowacenia Odry (Qf2) – piaski o zmiennej 

granulacji ze żwirami;   
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 utwory morenowe zlodowacenia Odry (Qg2) – gliny piaszczyste, piaski gliniaste  

z nielicznymi głazikami lub kamieniami; 

 osady rzeczne z okresu interglacjału mazowieckiego (Qr1) – piaski o zmiennej 

granulacji miejscami ze żwirem i otoczakami.  

Spąg utworów czwartorzędu kształtuje się na głębokościach pomiędzy 40 i 50 m p.p.t. 

Poniżej występują osady pliocenu wykształcone w postaci iłów i iłów pylastych 

przewarstwionych piaskami pylastymi i drobnoziarnistymi, a pod nimi – osady miocenu 

(głównie piaski, mułki i iły z wkładkami węgla brunatnego) i oligocenu (głównie piaski, 

mułki, iły). Pod utworami trzeciorzędowymi, na głębokości ok. 250 m p.p.t., zalega strop 

osadów kredowych.      

Teren planowanego przedsięwzięcia jest położony w regionie hydrogeologicznym 

Środkowej Wisły.  

Wzdłuż trasy projektowanego odcinka metra, w utworach czwartorzędowych, występują 

dwie warstwy wodonośne, które w zależności od lokalnego wykształcenia ośrodka 

gruntowego tworzą jeden lub lokalnie dwa poziomy wodonośne. W przypowierzchniowej 

strefie profilu gruntowego woda podziemna występuje w warstwie fluwioglacjalnych  

i zastoiskowych utworów piaszczystych zlodowacenia Warty. Głębiej położoną warstwę 

wodonośną tworzą rzeczne osady piaszczyste z okresu interglacjału mazowieckiego, osady 

fluwioglacjalne i zastoiskowe z okresu zlodowacenia Odry. Zasadniczą warstwę rozdzielającą 

ww. horyzonty wodonośne stanowią grunty spoiste (morenowe i zastoiskowe) z okresu 

zlodowacenia Odry.    

Główną bazą drenażu dla wód podziemnych w utworach czwartorzędu jest rzeka Wisła. 

Lokalne kierunki przepływu wód podziemnych mogą być uzależnione od obecności w profilu 

gruntowym utworów słabo przepuszczalnych, tworzących bariery dla swobodnego przepływu 

wód. Czynnikiem zmieniającym kierunki naturalnych przepływów wód mogą być także 

wpływy antropogeniczne, związane z lokalizowaniem w obrębie podłoża gruntowego 

elementów infrastruktury podziemnej (tworzących uprzywilejowane drogi przepływu wód) 

czy z wykonywaniem głębokich odwodnień budowlanych (powodujących lokalne zmiany 

położenia poziomów piezometrycznych zwierciadeł wód podziemnych i kierunków 

przepływu wód).  
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu 

budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystania i pokrycia 

szatą roślinną 

 

Powierzchnia zabudowy linii metra:   

 Podziemnej  około 62 626 m2 

 Nadziemnej  około   1 800 m2 

 

Powierzchnia zabudowy STP Mory   około 300 000 m2 

 obiekty gabarytowe nadziemne – powierzchnia zabudowy     około 59 536m² (5,95 ha) 

 powierzchnia terenów zielonych                                              około 59 800m² (5,98 ha) 

 powierzchnia terenów utwardzonych                                      około 78 000 m² (7,80 ha) 

 inne, w tym torowiska                                                         około 102 664 m² (10,26 ha) 

 

Tabela 2 Przybliżona powierzchnia zabudowy poszczególnych obiektów na STP Mory 

Obiekty na STP Mory 

Przybliżona 

powierzchnia  

zabudowy  

w m² 

Obiekt administracyjny (obiekt nr 1) x 

Hala elektrowozowni (obiekty 2÷9) 29 806 

Hala napraw taboru metra (obiekt nr 10) 4 050  

Hala komory odkurzania (obiekt nr 12) 1 560 

Hala myjni (obiekt nr 13) 1 560 

Budynek nastawni dysponującej (obiekt nr 14) 375 

Budynek podstacji trakcyjnej (obiekt nr 15) 595 

Zajezdnia taboru specjalnego (obiekt nr 16) 1560 

Budynek Zakładowej Służby Ratowniczej (obiekt nr 17) 1 225 

Magazyn materiałów łatwopalnych i gazów technicznych (obiekt nr 19) 700 

Oczyszczalnia ścieków z myjni wagonów (obiekt nr 20) x 

Budynek pomocniczy dla taboru metra (obiekt nr 21) 2 295 

Plac składowania przy Warsztatach Służby Infrastruktury (obiekt nr 22) x 

Warsztaty Służby Infrastruktury (obiekt nr 23) 5 000 

Budynki wartowni i biura przepustek (obiekt nr 24a i 24b) 900 

Hala tokarki podtorowej i kabiny lakierniczej, kabiny śrutowania i komory 

przygotowawczej (obiekt nr 25) 
7 000 

Magazyn odpadów (obiekt nr 26) 125 

Zajezdnia lokomotyw spalinowych (obiekt nr 27) wraz z warsztatem zajezdni 

lokomotyw spalinowych (obiekt nr 28) 
2 665 
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Obiekty na STP Mory 

Przybliżona 

powierzchnia  

zabudowy  

w m² 

Stacja paliw wraz ze zbiornikami paliwa (obiekt nr 29) 120 

Rezerwa/podziemny zbiornik(i) przeciwpożarowy (obiekt nr 18) x 

Peron służbowy (obiekt nr 30) x 

Magazyn przyobiektowy (obiekt nr 33) x 

Garaże samochodowe x 

Tor do zmiany czoła pociągu x 

Tor prób o długości 1500 m x 

Miejsca parkingowe dla samochodów osobowych i stanowisko do postoju 

samochodów ciężarowych oczekujących na wjazd 
x 

 

Na istniejące zagospodarowanie terenu wzdłuż linii metra składają się: ciągi ulic, układ 

chodników, zatoki parkingowe, elementy oświetlenia, tory tramwajowe, trakcja, instalacje 

podziemne. Obszar planowanej inwestycji otoczony jest terenami, na których zlokalizowane 

są budynki mieszkalne ukształtowane w formie zabudowy ciągłej, z parterami o funkcjach 

handlowych i usługowych oraz zabudowa jednorodzinna i tereny niezabudowane. 

Na istniejącą zieleń składają się pojedyncze drzewa i krzewy lub ich grupy usytuowane 

po obu stronach ulic. 

Na istniejące zagospodarowanie terenu w rejonie STP Mory składają się tereny kolejowe, 

centra handlowe, linie energetyczne, obiekty o charakterze przemysłowym i tereny zielone 

niezabudowane, użytkowane rolniczo, ale przeznaczone pod zabudowę mieszkaniową.  

W zachodniej części obszaru przeznaczonego na STP Mory, zlokalizowana jest Aleja 

Lipowa, która jest objęta ochroną (pomnik przyrody) na mocy orzeczenia nr 310 Urzędu 

Miasta Stołecznego Warszawy-Wydział Rolnictwa, Leśnictwa i Skupu z dnia 17.03.1977 r.  

o uznaniu za pomnik przyrody, znak: RLS-IX-7140/19/77. Powyższe orzeczenie zostało 

zaktualizowane przez Rozporządzenie Nr 24 Wojewody Mazowieckiego z dnia 31 lipca 

2009r. w sprawie ustanowienia pomników przyrody położonych na terenie powiatu 

warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Mazow. 2009, Nr 124, poz. 3639).  Aleja Lipowa prowadzi do 

budynków, stanowiących pozostałość dawnego dworu na Morach. 

Zgodnie z koncepcją zagospodarowania terenu STP Mory, rozplanowanie obiektów 

umożliwia uniknięcie kolizji z Aleją, przy zachowaniu wszystkich założonych funkcji STP 

Mory. 

Wzdłuż trasy przebiegu II linii metra rosną drzewa i krzewy zagrożone bezpośrednim  

i pośrednim oddziaływaniem wynikającym z realizacji niniejszej inwestycji.  
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Drzewa zagrożone oddziaływaniem bezpośrednim, czyli rosnące nad wykopem lub  

w takiej odległości od wykopów, że istnieje duże prawdopodobieństwo ingerencji w system 

korzeniowy, wymagają usunięcia lub specjalistycznych zabezpieczeń brył korzeniowych. 

Dla drzew zagrożonych oddziaływaniem pośrednim, na skutek ewentualnego obniżenia 

poziomu wód gruntowych w pobliżu stacji, wykonany zostanie projekt zabezpieczeń 

poprzedzony ekspertyzą o zasięgu strefy zagrożenia pośredniego. 

Ze względu na planowaną technologię realizacji inwestycji ograniczającą odwodnienia 

tylko do obszarów wykopów, roślinność znajdująca się poza nimi nie powinna ucierpieć  

z powodu niedoboru wody. 

Oddziaływanie odcinka zachodniego II linii metra na drzewostan nie będzie znaczące.  

W celu wyrównania strat (z obszarów wykopów) i możliwie szybkiego odnowienia 

okrywy roślinnej, bezpośrednio po zakończeniu prac budowlanych i porządkowych, dokona 

zostanie rekultywacji zieleni miejskiej. W tym celu podjęte zostaną intensywne działania 

pielęgnacyjne oraz opracowany projekt nasadzeń drzew i krzewów, uzupełniających powstałe 

ubytki. 

3. Rodzaj technologii 
 

Na rozwiązania techniczne i sposób realizacji obiektów metra, jak również na rozwiązania 

funkcjonalne i technologiczne stacji metra decydujący wpływ mają: 

 warunki gruntowo-wodne; 

 istniejące i projektowane uzbrojenie podziemne i możliwości ich przebudowy; 

 istniejąca zabudowa i jej stan techniczny; 

 istniejąca zieleń; 

 usytuowanie trasy w stosunku do tras komunikacji miejskiej; 

 poziom zagłębienia trasy II linii metra (PGS – poziom główki szyny) wynikający  

z planowanego przebiegu trasy i zagłębienia oraz przejścia pod budynkami; 

 dynamiczny wpływ pracy ciężkiego sprzętu na sąsiadujące obiekty budowlane, 

 budynki w złym stanie technicznym; 

 dobór specjalistycznego sprzętu przeznaczonego dla budownictwa podziemnego na 

większych głębokościach. 
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3.1. Technologia budowy stacji 

Stacje wykonywane będą metodą odkrywkową lub metodą stropową z zastosowaniem 

ścian szczelinowych, poziom główki szyny (PGS) względem terenu wynosi około 13 m, zaś 

poziom posadowienia stacji około 16 m. Ściany szczelinowe stanowią obudowę wykopu  

w czasie realizacji oraz stały element konstrukcji w okresie eksploatacji. W czasie budowy 

ściany mogą być przytrzymywane kotwami iniekcyjnymi, rozporami lub stropami stacji,  

w przypadku zastosowania stropowej metody realizacji. 

Planowane są stacje 2-kondygnacyjne z halą odpraw i pomieszczeniami 

technologicznymi na poziomie „-1 " oraz halą peronową na poziomie „-2 ". Długość stacji 

około 160 m. Długość peronu minimum 120 m, szerokość peronu min. 10,0 m. 

Połączenie stacji z otoczeniem realizowane będzie za pomocą przejść podziemnych. 

Dla obsługi osób o ograniczonej możliwości poruszania się przewidziano m.in. wyposażenie 

stacji w windy oraz oznakowanie krawędzi peronów i schodów. 

3.2. Technologia budowy tuneli szlakowych 

Istniejące zagospodarowanie terenu (sieć komunikacji miejskiej, istniejąca zabudowa) 

oraz uzbrojenie podziemne, powodują, że planowane położenie dna tuneli szlakowych wynosi 

średnio około 18 m poniżej powierzchni terenu. W związku z tym najbardziej racjonalne dla 

wykonania tuneli szlakowych jest zastosowanie metody tarczowej. Przyjęto, że tunele będą 

drążone przy użyciu urządzeń drążących - tzw. tarcz zmechanizowanych. Montaż i start tarcz 

nastąpi w szybie startowym, a wydobycie tarcz nastąpi w szybie demontażowym, które mogą 

być usytuowane w obrębie wykonanej wcześniej konstrukcji stacji. 

Biorąc pod uwagę przyjęty tryb realizacji oraz panujące warunki gruntowo - wodne, do 

drążenia tuneli przyjęto nowoczesne tarcze zmechanizowane, np. typu EPB. Tarcza z przodu 

ma zamknięte czoło - tzw. „głowicę”, która obraca się i skrawa grunt. Zamknięte czoło tarczy 

umożliwia drążenie tuneli w gruntach silnie nawodnionych bez obniżania poziomu wód 

gruntowych. Zainstalowany w tych tarczach system urządzeń do wytwarzania iniekcji 

ciśnieniowej typu „jet grouting” (cementowo - gruntowej mieszanki) umożliwia konsolidację 

i wzmocnienie gruntu na obwodzie drążonych tuneli. Wspomagające systemy iniekcji gruntu 

- wykonywane z powierzchni terenu stosowane są przy przejściu tarczy pod budynkami, 

uszczelnianiu styków tuneli z konstrukcją stacji lub wykonywaniu połączeń między tunelami. 

Technologia drążenia tuneli tarczą zmechanizowaną polega na wykonywaniu 

następujących czynności: 

 urabianie przodka przy pomocy głowicy urabiającej; 
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 odbiór urobku z przodka tarczy i jego transport poza tunel; 

 montaż (pod osłoną płaszcza tarczy) kolejnego pierścienia obudowy, przy użyciu 

specjalnej układarki współpracującej z podajnikiem segmentów obudowy; 

 przesuw tarczy przy użyciu zespołu siłowników głównych, wykonywany wraz  

z iniekcją pierwotną, wypełniającą przestrzeń pomiędzy obudową, a górotworem; 

 stałej kontroli i korekcie parametrów osi tunelu (system laserowy). 

W fazie przedprojektowej i projektowej inwestycji zostanie wykonana szczegółowa 

inwentaryzacja budynków położonych w strefie ewentualnych wpływów budowy, na 

podstawie której zostaną określone szczegółowe warunki budowy tuneli. Szczegółowe 

warunki zostaną określone na etapie projektu ruchu zakładu górniczego. 

Przewiduje się wzmocnienie gruntu pod budynkami oraz wzmocnienia również samej 

konstrukcji budynków w zależności od ich stanu technicznego. Zabiegi takie pozwolą 

wykonać tunel bez spowodowania szkodliwych osiadań budynków. Należy podkreślić, że 

proponowane technologie budowy są mniej inwazyjne od metod stosowanych przy budowie  

I linii metra i zastosowane już na odcinku centralnym II linii metra. 

Przy przyjętej technologii drążenia nowoczesną tarczą oraz przy zastosowaniu 

dodatkowych technik zabezpieczających, przejście tarcz pod budynkami oraz pod istniejącym 

uzbrojeniem podziemnym ulic będzie przedsięwzięciem całkowicie bezpiecznym. 

4. Warianty przedsięwzięcia 

W wyniku szeregu działań koordynacyjnych z udziałem specjalistycznych jednostek 

Miasta - Zarządu Transportu Miejskiego, Biura Architektury i Planowania Przestrzennego, 

Biura Drogownictwa i Komunikacji oraz Metra Warszawskiego Sp. z o.o. dokonano wyboru  

i wskazano do realizacji przebieg II linii metra. Dokonany wybór wskazanego wariantu 

realizacyjnego znalazł potwierdzenie poprzez ujęcie go w Studium uwarunkowań i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy, zatwierdzonym uchwałą Rady Miasta 

Stołecznego Warszawy nr LXXXII/2746/2006 z 10.10.2006 r. z późn. zmianami. 

Następnie w wyniku dalszych analiz zdecydowano o przedłużeniu przebiegu trasy metra 

na początkowym fragmencie odcinka zachodniego miedzy stacją „Lazurowa” i Stacją 

Techniczno-Postojową „Mory” – łącznie z obszarem STP. Zmiany te zostały ujęte w Uchwale 

Rady m.st. Warszawy nr XL /1231/ 2008 w dniu 02.10.2008 r. w sprawie przystąpienia do 

sporządzania zmian Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego 

Warszawy. 
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Przebieg trasy III etapu realizacji odcinka zachodniego II linii metra w Warszawie na tle 

„Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy” 

pokazano na Rysunku nr 1.   

 

Rysunek 1 Przebieg trasy III etapu zachodniego odcinka II linii metra na tle Studium uwarunkowań i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy 

 
  

Wybrana trasa przebiegu II linii metra, w tym III etap realizacji odcinka zachodniego, jest 

pod względem obsługi komunikacyjnej miasta najbardziej efektywnym rozwiązaniem 

(zdecydowanie największe potoki pasażerskie w godzinie szczytu porannego) i nie znajduje 

racjonalnej alternatywy. Przyjęta lokalizacja ma na celu włączenie II linii metra w obsługę 

komunikacyjną obszaru Bemowa oraz zoptymalizowanie układu komunikacji miejskiej  

w obszarze głównych skrzyżowań. 

Układ komunikacyjny stacji metra, wyjść z metra oraz przejść podziemnych został 

zaplanowany tak, aby tworzył dogodne połączenie istniejących ciągów pieszych  

z przystankami autobusowej i tramwajowej komunikacji miejskiej. Zdefiniowane przestrzenie 
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umożliwiają zorganizowanie wygodnego, bezkolizyjnego i bezpiecznego ruchu oraz dostępu 

pieszych do infrastruktury komunikacji miejskiej w rejonie planowanej inwestycji. 

 

Metro jako rodzaj podziemnego transportu z napędem elektrycznym, jest w porównaniu  

z alternatywnymi środkami komunikacji zbiorowej - naziemnej (autobusy, tramwaje) 

inwestycją proekologiczną. Jego funkcjonowanie, nie powodując szkodliwych dla środowiska 

emisji spalin i hałasu, wpływa znacząco na zmniejszenie intensywności ruchu ulicznego. 

Wpływ drgań generowanych przez pociągi metra na sąsiadującą zabudowę będzie 

zminimalizowany poprzez zastosowanie odpowiednich technologii i materiałów 

wibroizolacyjnych. Przyjęty tryb realizacji - drążenie tarczami tuneli i sposób budowy 

obiektów stacyjnych, minimalizujący w czasie budowy wpływ na środowisko atmosferyczne, 

gruntowo-wodne i zabudowę pozwala wnioskować, że wybrany wariant lokalizacji II linii 

metra jest wariantem najkorzystniejszym dla środowiska. 

5. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, 

paliw oraz energii  

5.1. Gospodarka wodna  

Ze względu na specyfikę projektowanej inwestycji i uwarunkowania realizacyjne, 

zapotrzebowanie na media oraz sposób odprowadzenia ścieków zostanie szczegółowo 

określony w projekcie technicznym po uzgodnieniu z właściwymi gestorami sieci. 

Woda w fazie realizacji jak i eksploatacji inwestycji będzie pochodzić z miejskiej sieci 

wodociągowej. 

W zakresie ochrony przeciwpożarowej zasilanie obiektu musi zapewnić wymaganą ilość 

wody do zewnętrznego gaszenia pożaru oraz do wewnętrznych wodociągowych instalacji 

przeciwpożarowych.  

W zależności od wymagań związanych z ochroną przeciwpożarową dla II linii metra, 

w celu podniesienia bezpieczeństwa dostaw wody do obiektów niezbędne będzie 

przewidzenie dwustronnego zasilania tzn. wykonanie dwóch niezależnych przyłączy 

wodociągowych, najlepiej z niezależnych wodociągów miejskich lub sieci pierścieniowej  

z odpowiednią lokalizacją zasuw liniowych. 

W przypadku braku możliwości technicznych zapewnienia z wodociągów zewnętrznych 

wymaganej ilości wody do gaszenia pożaru oraz podwójnego zasilenia w wodę, przewiduje 

się zgromadzenie wymaganego zapasu wody do celów przeciwpożarowych w odpowiednich 
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zbiornikach, a także pompownię pożarową zapewniającą niezbędne parametry zasilania 

systemów przeciwpożarowych. 

Ze względu na konieczność zapewnienia ochrony przeciwpożarowej początkowych 

odcinków tuneli metra pomiędzy STP Mory, a pierwszą stacją dla ruchu pasażerskiego należy 

uwzględnić wymagania dla systemów wodociągowych obowiązujące na całej II linii metra: 

 pomiar ilości dostarczanej z wodociągów wody wodomierzami zlokalizowanymi 

w studniach wodomierzowych na przyłączach wodociągowych do obiektu,  

 rozprowadzenie wody do poszczególnych obiektów wodociągiem zakładowym. 

W przypadku konieczności uzyskania wyższego ciśnienia w wewnętrznych systemach 

wodociągowych, zostanie przewidziana możliwość indywidualnego podnoszenia ciśnienia 

zestawami pompowymi dla potrzeb obiektu lub części instalacji. 

Przygotowanie ciepłej wody użytkowej przyjmuje się indywidualnie w każdym obiekcie, 

w zależności od zastosowanego w nim źródła ciepła. Niezależnie od źródeł ciepła zostanie 

przeanalizowana możliwość wykorzystania do przygotowania ciepłej wody użytkowej 

odnawialnych źródeł w postaci instalacji solarnej i/lub pomp ciepła. 
 

5.1.1. Zapotrzebowanie na wodę w fazie realizacji inwestycji 

W fazie realizacji inwestycji woda zużywana będzie na następujące cele: 

 socjalno-bytowe pracowników budowy, 

 technologiczne np. związane z pracami budowlanymi, jak kondycjonowanie gruntu, 

zwilżanie betonów w czasie wiązania czy prace wykończeniowo-porządkowe,  

 związane z pracami budowlanymi, jak mycie maszyn i pojazdów, prace porządkowe; 

 ewentualne podlewanie drzew narażonych na pogorszenie warunków wegetacyjnych 

w związku z odwodnieniem terenu; 

 przeciwpożarowej ochrony obiektów. 

 

W okresie budowy każdej stacji, to jest przez okres około 3 lat, dostawa wody musi gwarantować 

następujące zapotrzebowanie: 

 na cele socjalno-bytowe   q = 1,5 x 0,5 dm3/s; 

 na cele technologiczne    q = 1,5 x 0,1 dm3/s; 

 na cele przeciwpożarowe   q = 20 dm3/s; 
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W okresie budowy każdego tunelu, to jest przez okres około 3 lat, dostawa wody musi 

gwarantować następujące zapotrzebowanie: 

 na cele socjalno-bytowe   q = 0,5 dm3/s; 

 na cele technologiczne    q = 0,1 dm3/s; 

 na cele przeciwpożarowe   q = 15 dm3/s;  

 

W okresie budowy Stacji Techniczno-Postojowej Mory, to jest przez okres około 3 lat, dostawa 

wody musi gwarantować następujące zapotrzebowanie: 

 na cele socjalno-bytowe   q = 1,5 x 0,5 dm3/s; 

 na cele technologiczne    q = 1,5 x 0,1 dm3/s; 

 na cele przeciwpożarowe   q = 20 dm3/s; 

5.1.2. Zapotrzebowanie na wodę w fazie eksploatacji 

Woda do planowanych obiektów wchodzących w skład odcinka zachodniego II linii 

metra będzie pochodzić z miejskiej sieci wodociągowej. Wentylatornie szlakowe będą 

zasilane w wodę z sąsiednich stacji, za pośrednictwem wodociągów tranzytowych,  

zlokalizowanych w tunelach. 

 

Woda dostarczana na teren stacji metra będzie wykorzystywana na cele: 

 socjalno-bytowe osób przebywających na terenie stacji (pracowników metra, firm 

zewnętrznych, pasażerów metra), 

 technologiczne związane z realizacją procesów niezbędnych  do funkcjonowania 

stacji, wentylatorni i tunelu (m.in. płukania zbiorników przepompowni, utrzymania 

czystości tunelu, płukania wodociągów, mycia tłumików wentylatorni, urządzeń 

klimatyzacyjnych, zachowania czystości pomieszczeń publicznie dostępnych). 

 

W czasie eksploatacji każdej stacji, przewiduje się następujące zapotrzebowanie: 

 na cele socjalne    q = 1,1dm3/s; 

 na cele ochrony przeciwpożarowej: 

o wewnętrzne gaszenie pożaru  q = 15,0 dm3/s; 

o zewnętrzne gaszenie pożaru  q = 20,0 dm3/s; 
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W czasie eksploatacji każdego tunelu, przewiduje się następujące zapotrzebowanie: 

 na cele socjalne    q = 0 dm3/s; 

 na cele ochrony przeciwpożarowej: 

o wewnętrzne gaszenie pożaru  q = 15 dm3/s; 

o zewnętrzne gaszenie pożaru  q = 20 dm3/s; 

 

Woda dostarczana na teren STP Mory będzie wykorzystywana na cele: 

 socjalno-bytowe pracowników w poszczególnych obiektach,  

 ochrony przeciwpożarowej obiektów,  

 technologiczne związane z obsługą taboru metra (m. in. mycie pojazdów), 

 związane z utrzymaniem czystości w poszczególnych obiektach,   

 związane z utrzymaniem zieleni.  

 

W czasie eksploatacji Stacji Techniczno-Postojowej Mory, przewiduje się następujące 

zapotrzebowanie: 

 na cele socjalne    q = 0,90 dm3/s; 

 na cele ochrony przeciwpożarowej: 

o wewnętrzne gaszenie pożaru  q = 15,0 dm3/s; 

o zewnętrzne gaszenie pożaru  q = 20,0 dm3/s; 

5.2. Gospodarka elektroenergetyczna  

5.2.1. Zapotrzebowanie na energię elektryczną w fazie realizacji inwestycji 

W okresie budowy każdej stacji, to jest przez okres około 3 lat, zakładany pobór mocy 

wyniesie około 700 kVA, przy mocy zainstalowanej 1000 kVA.  

 

W okresie budowy każdego tunelu, to jest przez okres około 3 lat, zakładany pobór mocy 

wyniesie około 2500 kVA, przy mocy zainstalowanej 3000 kVA. 

 

W okresie budowy Stacji Techniczno-Postojowej Mory, to jest przez okres około 3 lat, 

zakładany pobór mocy wyniesie około 700 kVA, przy mocy zainstalowanej 1000 kVA. 
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5.2.2. Zapotrzebowanie na energię elektryczną w fazie eksploatacji 

W czasie eksploatacji każdej stacji, zakładany pobór mocy wyniesie około 3500 kVA, przy 

mocy zainstalowanej 5800 kVA.  

 

W czasie eksploatacji Stacji Techniczno-Postojowej Mory, zakładany pobór mocy wyniesie 

około 3500 kVA, przy mocy zainstalowanej 9200 kVA. 

5.3. Gospodarka cieplna  

Ciepło dla potrzeb STP Mory dostarczane lub wytwarzane będzie w celu utrzymania 

niezbędnej temperatury w obiektach oraz na potrzeby technologiczne związane z wentylacją 

i przygotowaniem ciepłej wody użytkowej w obiektach: 

1. technicznych i technologicznych, warsztatowych i naprawczych lub ich częściach: 

a. na stanowiskach pracy pracowników obsługi technicznej metra,  

b. w częściach technologicznych, które wymagają utrzymania niezbędnej, 

minimalnej temperatury ze względu na prawidłowe funkcjonowanie instalacji  

i urządzeń, 

c. w pomieszczeniach zaplecza socjalnego i sanitarnego. 

2. służb nadzoru, straży pożarnej, administracyjno-biurowych, w celu utrzymania 

właściwych parametrów komfortu dla pracujących lub przebywających w nich osób,  

3. magazynowych (po analizie konieczności) w celu zapewnienia wymaganych 

warunków dla przechowywanych urządzeń lub ich części oraz materiałów 

eksploatacyjnych. 

Źródłem ciepła dla STP Mory mogą być: 

 miejska sieć cieplna,  

 odnawialne źródła energii, w tym pompy ciepła z gruntowym wymiennikiem jako 

źródło dolne,  

 energia elektryczna.  

W zależności od lokalnych warunków tj. możliwości przyłączenia do miejskiej sieci 

cieplnej, określonych przez Stołeczne Przedsiębiorstwo Energetyki Cieplnej S.A., nastąpi 

analiza optymalnego rozwiązania zaopatrzenia obiektu w ciepło.  

Na wybór właściwego rozwiązania będą miały wpływ czynniki takie jak aktualna cena 

i przewidywana tendencja zmiany ceny danego nośnika energii oraz zakres wymaganych 

nakładów inwestycyjnych na budowę i przebudowę sieci miejskich.  
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Należy rozważyć dywersyfikację źródeł energii dla celów grzewczo-technologicznych 

oraz przewidzieć źródło energii rezerwowej dla podtrzymania funkcjonowania niezbędnych, 

ze względu na bezpieczeństwo działania linii metra, obiektów i systemów. 

Wszystkie obiekty ogrzewane, muszą być zaprojektowane w sposób energooszczędny, 

zgodnie z wymaganiami obowiązujących przepisów prawnych. 

Instalacje grzewcze i wentylacyjne muszą zapewnić wymagane parametry 

w obsługiwanych obiektach przy jednoczesnym zachowaniu maksymalnej oszczędności 

używanej energii poprzez zastosowanie odzysków ciepła, właściwej izolacyjności instalacji 

przesyłowych ciepła. 

6. Opis rozwiązań chroniących środowisko 

Oddziaływanie projektowanej inwestycji na środowisko przeanalizowano w zakresie jej 

wpływu na: powietrze, klimat wibroakustyczny, wody podziemne, szatę roślinną, dobra kultury,  

a także: gospodarowanie wodą, postępowanie z wytwarzanymi ściekami i odpadami.  

Analizą objęto dwa etapy: realizacji i eksploatacji inwestycji, które różnią się między sobą 

zasadniczo w aspekcie ochrony środowiska.  

Planowane rozwiązania mają zapewnić skuteczną ochronę środowiska i zdrowia ludzi,  

w całym procesie realizacyjnym i eksploatacyjnym.  

Na etapie prac projektowych, ze względu na dobro przyrody oraz skalę inwestycji, 

konieczne będzie sporządzenie opracowania określającego ilości i sposoby postępowania  

z odpadami, w tym uzgodnienie z władzami miasta miejsca zwałki lub sposobu 

wykorzystania mas ziemnych wydobytych z wykopu oraz uzgodnienie trasy wywozu. 

Zaproponowane rozwiązania projektowe umożliwią prawidłową gospodarkę odpadami na 

etapie realizacji inwestycji. 

6.1.   Hałas 

6.1.1. Emisja hałasu do środowiska w fazie budowy 

Źródłem emisji hałasu w fazie budowy będą maszyny i urządzenia pracujące na terenie 

placu budowy, w tym m. in:  

 koparki; 

 ładowarki; 

 dźwigi wieżowe i kołowe; 

 spycharki; 
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 agregaty sprężarkowe; 

 pompy do betonu;  

 wiertnice do pali;  

 kotwiarki do kotew;  

 zestawy do wykonywania ścian szczelinowych;  

 stacje bentonitowe; 

 samochody ciężarowe: 

o wywrotki do wywozu ziemi; 

o betonowozy dowożące beton; 

o pojazdy ciężarowe dowożące elementy konstrukcyjne i inne materiały. 

 

Wszystkie w/w maszyny i urządzenia oraz ruch pojazdów samochodowych ciężkich 

stanowią źródła hałasu zewnętrznego, decydującego o uciążliwości inwestycji dla środowiska  

w zakresie emisji hałasu.  

Technologia prowadzenia niektórych prac związanych z budową obiektów metra 

wymaga ciągłego cyklu pracy (24 godz./dobę). Poziom hałasu nie powinien przekraczać 

dopuszczalnych poziomów określonych w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia  

14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (t.j. Dz.U. 2014, 

poz. 112). Drążenie tuneli przy użyciu tzw. tarcz drążących oraz inne prace podziemne nie 

powodują ponadnormatywnej emisji hałasu do środowiska. 

 

W trakcie prowadzenia prac budowalnych zostaną zastosowane m. in. następujące 

ograniczenia uciążliwości akustycznej:  

 przy organizowaniu placu budowy zostanie przeanalizowana możliwość takiej 

lokalizacji obiektów zaplecza, żeby stanowiły elementy ekranujące dla najbardziej 

narażonych na hałas budynków. Zastosowanie pełnego ogrodzenia placu budowy 

pozwoli na ograniczenie hałasu w pewnych obszarach;  

 uciążliwe akustycznie prace budowlane na powierzchni terenu prowadzone będą  

w miarę możliwości w porze dziennej (w godzinach 6.00-22.00);  

 urządzenia stacjonarne jak sprężarki, agregaty czy wentylatory, niezbędne do 

prowadzenia prac, będą sprawne technicznie i wyposażone w zabezpieczenia 

akustyczne;  
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 przy określaniu tras dojazdów pojazdów ciężarowych do placu budowy będą 

uwzględniane zagadnienia ochrony przed hałasem oraz drganiami;  

 ograniczenie czasu pracy silników pojazdów i maszyn roboczych (silniki będą 

pracowały tylko wtedy gdy będzie to konieczne); 

 używanie do prac sprawnego technicznie sprzętu.  

6.1.2. Emisja hałasu do środowiska w fazie eksploatacji 

6.1.2.1. Obiekty linii metra 

Warunki akustyczne panujące w halach peronowych stacji kształtowane będą głównie 

przez dwa źródła hałasu: 

 wentylatory wentylacji podstawowej zainstalowane w wentylatorniach szlakowych  

i stacyjnych; 

 pociągi metra w czasie ruchu i postoju, a także manewry na odcinkach torów 

odstawczych. 

Specyfika projektowanej inwestycji charakteryzuje się tym, że urządzenia techniczne 

zlokalizowane będą w podziemiu. 

Hałas generowany przez pociągi metra ma ograniczone, przez konstrukcję, możliwości 

oddziaływania i nie przedostaje się na zewnątrz metra. Osiągane jest to w związku  

z zastosowaniem środków ochrony akustycznej zapewniających prawidłowe warunki 

dźwiękowe w pomieszczeniach wewnątrz metra (przegrody o odpowiedniej izolacyjności 

akustycznej, filtry dźwiękochłonne, tłumiki itp.).  

Głównym źródłem hałasu przedostającego się do otoczenia mogą być wentylatory 

wentylacji podstawowej. Są one zlokalizowane w wentylatorniach stacyjnych i szlakowych,  

a hałas związany z ich pracą oddziaływać może na środowisko za pośrednictwem kanałów 

(tuneli) wentylacyjnych i powiązanych z nimi terenowych czerpnio-wyrzutni. 

Lokalne znaczenie może mieć również działanie urządzeń pomocniczych obsługujących 

pomieszczenia technologiczne, w których przewidziana jest wentylacja mechaniczna lub 

klimatyzacja. 

Hałas powstający w wyniku działania wentylatorni podstawowej będzie się przedostawał 

przez kratę nawiewną do hali peronowej. Uwzględniając krótkotrwały pobyt pasażerów  

w hali peronowej, jako możliwy do zaakceptowania na peronach poziom dźwięku A hałasu 

pochodzącego od urządzeń wentylacyjnych należy przyjąć LAdop≈60 dB (przyjęto na 

podstawie doświadczeń w dotychczas zrealizowanych stacjach metra). 
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Dla zagwarantowania tych warunków przewiduje się zastosowanie odpowiednich układów 

tłumiących w wentylatorni lub na odcinku kanału po stronie kraty nawiewnej na peron.  

Ze względu na ochronę słuchu osób oczekujących na peronie, równoważny poziom hałasu dla 

okresu oczekiwania na pociąg wynoszącego 5 minut nie powinien przekraczać 103 dB, 

natomiast maks. poziom dźwięku A nie powinien przekraczać 115 dB. 

Jak wykazały pomiary hałasu przeprowadzone na peronach funkcjonującego już odcinka 

I linii metra, podczas operacji wjazdu i zatrzymania pociągu jego poziom przekracza 90 dB, 

natomiast podczas postoju osiąga około 75 dB. Jest to zdarzenie krótkotrwałe, na które 

pasażerowie są narażeni tylko w okresie oczekiwania, nie występuje zatem zagrożenie słuchu 

osób przebywających na peronie. Ograniczenie poziomu dźwięku hałasu powstającego 

podczas wjazdu pociągu jest zatem sprawą osiągnięcia pewnego komfortu i jakości 

akustycznej obiektu, a także poprawienia zrozumiałości komunikatów, które mogą być w tym 

momencie podawane. Poziom emisji hałasu spowodowanego ruchem pociągów zależy  

w dużym stopniu od zastosowanego taboru. Na jego zmniejszenie można również wpływać 

przez zastosowanie odpowiednich elementów ochrony akustycznej dla stacji. 

Elementy takie należy uwzględnić przy projektowaniu hali peronowej. Skutecznie ograniczają 

one rozprzestrzenienie się dźwięku zarówno drogą powietrzną jak i materiałową. 

 

Dodatkowymi źródłami hałasu mogą być instalacje wentylacyjne i klimatyzacyjne 

obsługujące pomieszczenia technologiczne stacji. Dla wszystkich tego typu źródeł hałasu 

zastosowane będą środki ochrony akustycznej w postaci tłumików, ekranów akustycznych, 

wykładzin dźwiękochłonnych itp. tak, aby spełnione były dopuszczalne i zalecane 

równoważne poziomy dźwięku w hali peronowej. 

Pomieszczenia technologiczne przeznaczone na stały pobyt ludzi, znajdujące się  

w obrębie stacji w bezpośrednim sąsiedztwie torowiska, będą zabezpieczone od hałasu 

przedostającego się drogą materiałową od przejeżdżających pociągów. Hałas ten, nawet gdy 

nie powoduje przekroczenia dopuszczalnego poziomu dźwięku w pomieszczeniach, jest 

uciążliwy i powoduje dyskomfort na stanowiskach pracy, co jest wyraźnie odczuwane 

głównie w przypadku dyspozytorni.  

W celu jego ograniczenia zastosowane będą odpowiednie środki ochrony akustycznej  

w postaci biernej izolacji antywibracyjnej i wykładzin zwiększających izolacyjność 

akustyczną przegród budowlanych. 

W pomieszczeniach dyspozytorni stacyjnej równoważny poziom hałasu od przejeżdżających 

pociągów nie powinien przekraczać 55 dB. Dopuszczalne i zalecane równoważne poziomy 
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dźwięku w poszczególnych pomieszczeniach stałego pobytu ludzi wynoszą 55 dB przy 

załączonych urządzeniach. 

Sieć wentylacji mechanicznej poszczególnych obiektów metra projektowana jest zawsze pod 

kątem spełnienia wymagań m.in. ochrony środowiska. 

Oznacza to, że w każdym przypadku zastosowane będą prawidłowe zabezpieczenia 

akustyczne w sieci projektowanej wentylacji, np. tłumiki akustyczne o właściwej 

skuteczności tłumienia itp.  

 

W celu ograniczenia uciążliwości akustycznej zostaną zastosowane: 

 dla planowanych wentylatorni stacyjnych i szlakowych przewiduje się zastosowanie 

rozwiązań tłumiących hałas w postaci np. wykładzin dźwiękochłonnych, tłumików; 

 jako zabezpieczenie przed przedostawaniem się hałasu (powodowanego przejazdem 

składów) poza stacje, przewiduje się zastosowanie środków ochrony akustycznej,  

w halach peronowych jak również w pomieszczeniach technicznych przeznaczonych 

na pobyt ludzi, w postaci biernej izolacji antywibracyjnej i wykładzin zwiększających 

izolacyjność akustyczną przegród budowlanych, a także filtrów dźwiękochłonnych 

itp.; 

 poziom hałasu emitowanego do środowiska związany z działaniem wszystkich 

urządzeń i instalacji nie może przekraczać wartości dopuszczalnych. 

Szczegółowe rozwiązania techniczne zostaną zaprojektowane na etapie przygotowania 

dokumentacji technicznej. 

6.1.2.2. STP Mory 

Warunki akustyczne występujące na STP Mory kształtowane będą głównie przez 

następujące źródła hałasu: 

 ruch torowy wagonów metra po wyjeździe z tunelu, manewry, ruch torowy taboru 

pomocniczego oraz praca urządzeń kolejowych (m.in. sygnalizacja dźwiękowa), 

 praca urządzeń na STP (m.in.: wentylatory, urządzenia klimatyzacyjno-chłodnicze, 

sprężarkownie, komora odkurzania, kabina śrutowania, myjnia wagonów 

z oczyszczalnią ścieków), 

 dowóz i rozładunek materiałów oraz paliw z autocystern do zbiorników stacji paliw, 

 transport samochodowy na STP, 

 interwencyjne wyjazdy (przy włączonej sygnalizacji dźwiękowej) Zakładowej Służby 

Ratowniczej,  
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 utrzymanie zieleni (np. koszenie trawy). 

 

Ograniczenie uciążliwości akustycznej na terenie STP Mory zostanie osiągnięte poprzez:  

 zastosowane nowoczesnych rozwiązań technicznych, w postaci biernej izolacji 

antywibracyjnej i wykładzin zwiększających izolacyjność akustyczną przegród 

budowlanych, ograniczające oddziaływanie akustyczne obiektów i urządzeń na 

sąsiadujące tereny; 

 wyposażenie wentylatorów w tłumiki akustyczne, wykładziny dźwiękochłonne; 

 montaż smarownic torowych;  

 smarowanie zwrotnic i łukowych szyn łączących we wszystkich rozjazdach, a także 

szyn zewnętrznych wszystkich łuków, 

 montaż ekranów akustycznych.  

Szczegółowe rozwiązania techniczne zostaną zaprojektowane w dokumentacji technicznej. 

6.2. Ocena zagrożenia drganiami 

Polskie normy określają wpływ drgań, których źródłem będzie ruch komunikacyjny  

w tunelach podziemnych, w aspekcie wpływu na konstrukcje budynków oraz wpływu na 

ludzi znajdujących się w budynkach. Określają one również granice odczuwania drgań przez 

ludzi oraz wpływ drgań na konstrukcje budynków. Obiekty metra będą zaprojektowane  

z uwzględnieniem w/w norm. 

Ocenę wpływu drgań przeprowadza się w oparciu o odpowiednie normy PN-85/B/02170 

Ocena szkodliwości drgań przekazywanych przez podłoże na budynki oraz normę  

PN-88/B-02171 Ocena wpływu drgań na ludzi w budynkach.  

Negatywny wpływ drgań na otaczającą zabudowę, w trakcie budowy jak i podczas 

eksploatacji, zależy od: 

 natężenia drgań; 

 częstotliwości ich występowania; 

 ośrodka, w którym się rozchodzą; 

 zabezpieczeń technicznych i konstrukcji źródła drgań. 

6.2.1. Źródła powstawania drgań w fazie budowy 

Prace budowlane związane z realizacją metra będą wykonywane metodą tarczową  

i odkrywkową (tunele i stacje). II linia metra, na wielu odcinkach, przebiega w małej 
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odległości od budynków mieszkalnych i innych budynków usługowo-przemysłowych. 

Przewiduje się wystąpienie w tym obszarze nieznacznego wpływu drgań od robót 

budowlanych na istniejące budynki. 

Zaprojektowanie ewentualnych niezbędnych zabezpieczeń chroniących zabudowę 

zlokalizowaną w pobliżu planowanej inwestycji, nastąpi po szczegółowym rozpoznaniu 

geologicznym obszaru budowy oraz przeprowadzeniu ekspertyz technicznych budynków  

w zakresie ich odporności na drgania.  

6.2.2. Źródła powstawania drgań w fazie eksploatacji 

Jako podstawę oceny zagrożenia drganiami wywołanymi głównie w fazie eksploatacji, 

przyjęto wyniki badań rozprzestrzeniania się drgań od istniejących już i eksploatowanych 

odcinków I i II linii metra w Warszawie oraz wyniki badań istniejącego tła.  

Codzienna eksploatacja metra powoduje generowanie drgań przez: 

 przejazd pociągu  z max prędkością 90 km/h; 

 manewry w komorze rozjazdów; 

 pracę wentylatorów stacyjnych; 

 pracę pomp w przepompowniach; 

 pracę agregatów i urządzeń pomocniczych. 

Przejeżdżające pociągi metra wywołują, na styku koło – szyna, drgania (wibracje), które 

następnie są przenoszone na konstrukcję tunelu / stacji  oraz na otaczające linię metra 

środowisko. 

Aby w możliwie maksymalnym stopniu izolować środowisko od wpływu tych drgań 

przyjmuje się następujące rozwiązania konstrukcyjne nawierzchni torowej metra: 

 spawanie szyn (tor bezstykowy), eliminując w ten sposób uderzenia kół na stykach 

szyn; 

 szlifowanie górnej powierzchni główek szyn (powierzchnia toczna), jako 

zabezpieczenie przed falistym zużyciem szyn, stanowiącym istotne źródło 

wywoływania szkodliwych drgań. 

Nawierzchnia torowa będzie wyposażona w elementy wibroizolacyjne zapewniające 

ograniczenie drgań do poziomu niższego niż przewidziany w ww. normach. Decyzję  

o rodzaju zabezpieczenia przed emisją drgań należy podjąć na podstawie przyjętych 

rozwiązań konstrukcyjnych obiektów metra, rozpoznania terenu planowanej budowy metra 

oraz stanu istniejącej zabudowy. 
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Intensywność drgań przekazywanych na obiekty, w otoczeniu metra, zależy od wielu 

czynników, wśród których największą rolę pełnią: 

 konstrukcja, stan taboru - zwłaszcza zestawów kołowych; 

 stan torowiska; 

 konstrukcja podtorza; 

 odległość od tunelu; 

 masa tunelu; 

 budowa hydrogeologiczna masywu gruntowego i inne. 

 

Na eksploatowanych odcinkach I i II linii metra warszawskiego zastosowano środki 

ograniczające intensywność generowanych drgań w miejscu ich powstawania, tj. na styku 

koła-szyny, poprzez:  

 stałą kontrolę (monitoring) taboru metra ze szczególnym uwzględnieniem zestawów 

kołowych i natychmiastowe usuwanie usterek, m.in. reprofilację zestawów kołowych 

na specjalnie zainstalowanej tokarce podtorowej lub wymianę zestawów kołowych; 

 konstrukcję torowiska opracowaną specjalnie dla metra z uwzględnieniem problemów 

profilaktyki antywibracyjnej, zapewniającą minimalne tolerancje wymiarowe toków 

szyn i ich niezmienność; 

 bieżącą kontrolę stanu torowisk połączoną z usuwaniem usterek, m.in. przez 

szlifowanie powierzchni roboczych szyn, 

 monitorowanie wartości występujących drgań, powstałych w trakcie przejazdu 

pojazdu metra na linii.  

Dla odcinka zachodniego II linii metra przyjmuje się zastosowanie tych samych zasad 

zabezpieczenia przed propagacją drgań, jak na eksploatowanych odcinkach I i II linii metra  

w Warszawie. 

Przed przystąpieniem do projektów budowlanych wykonane będą pomiary tła drgań  

i prognoza ich propagacji w celu uwzględnienia tego zjawiska w projektach. Uwzględniając 

wyniki badań rozprzestrzeniania się drgań w gruncie dla istniejących, eksploatowanych 

odcinków I i II linii metra w Warszawie, omówione poniżej własności gruntu na 

analizowanym odcinku, można stwierdzić, że poziomy drgań generowane przez 

przejeżdżające wagony metra, dzięki odpowiednio zaprojektowanej konstrukcji tuneli oraz 

przy zastosowaniu odpowiednich rozwiązań wibroizolacyjnych, nie będą mieć wpływu 
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zarówno na konstrukcję istniejących budynków, jak też nie przekroczą granic odczuwania 

drgań przez ludzi. Eksploatacja metra nie będzie emitować ponadnormatywnych drgań. 

6.3. Warunki hydrogeologiczne i geologiczne 

Warunki hydrogeologiczne oraz geologiczne zostały szczegółowo opisane w rozdziale 

1.4 Uwarunkowania środowiskowe terenu.  

6.3.1. Etap budowy 

Na obecnym etapie prac projektowych przyjmuje się, ze budowa III etapu odcinka 

zachodniego II linii metra będzie związana z ingerencją w środowisko gruntowo-wodne do 

głębokości maksymalnej: 

 ok. 15 m p.p.t. – w przypadku wykopów pod obiekty realizowane metodą stropową 

(lub odkrywkową);  

 ok. 20 m p.p.t. – w przypadku zagłębienia ścian szczelinowych dla obiektów 

wykonywanych metodą stropową (lub odkrywkową);  

 ok. 18 m p.p.t. – w przypadku wykonywania poziomych przesłon przeciwfiltracyjnych 

dla wykopów pod obiekty wykonywane metodą stropową (lub odkrywkową); 

 ok. 18 m p.p.t. – w przypadku położenia dna tuneli szlakowych.  

 

Wykopy fundamentowe pod stacje wykonywane będą w nawodnionych, średnio 

zagęszczonych gruntach niespoistych, wykształconych w postaci piasków średnich, grubych  

i miejscami pospółek i żwirów. W takich samych warunkach gruntowo-wodnych 

wykonywane będą tunele szlakowe.  

 

Dzięki przyjętej metodzie budowy na czas realizacji inwestycji nie będzie wymagane 

prowadzenie na szeroką skalę prac odwodnieniowych, co nie zakłóci stosunków wodnych. 

Wody I poziomu zostaną odcięte od wykopu ścianami szczelinowymi. 

Wewnątrz wykopu, pomiędzy ścianami szczelinowymi obiektu będzie istniała konieczność 

odwodnienia górotworu oraz utrzymanie zwierciadła dynamicznego (depresji) w granicach 

1,0 m poniżej poziomu posadowienia płyty dennej obiektów.  

W czasie trwania budowy wymagany będzie obowiązek prowadzenia: 

 nadzoru hydrogeologicznego; 

 monitoringu obiektowego.  
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Przewiduje się monitoring stanów wód podziemnych w sieci piezometrów przez cały okres 

budowy. 

Wody podziemne w rejonie II linii metra są zanieczyszczone w następstwie urbanizacji  

i będą ulegać prawdopodobnie dalszej stopniowej degradacji związanej z rozwojem miasta. 

Zrzut wody z odwodnień będzie następował przez rurociągi z osadnikami do sieci 

kanalizacyjnej ogólnospławnej, zgodnie z warunkami ustalonymi przez MPWiK S.A. 

Przy projektowaniu fundamentów i obudowy stacji należy uwzględnić stwierdzoną 

agresywność wody w stosunku do betonu. 

6.3.2. Etap eksploatacji 

Dla wszystkich obiektów trasy metra (stacje i tunele szlakowe) można przyjąć podobne 

warunki w okresie eksploatacji. Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka metra nie 

będą prowadzone żadne prace dodatkowe mające wpływ na środowisko gruntowo-wodne,  

w szczególności na położenie zwierciadła wód podziemnych i zasoby warstw wodonośnych. 

Właściwe uszczelnienie przestrzeni pomiędzy obudową tuneli torowych i ośrodkiem 

gruntowym nie będzie powodować uprzywilejowanych kierunków przepływu wód.  

Na etapie użytkowania, w normalnych warunkach, analizowany odcinek metra nie będzie 

również źródłem zanieczyszczenia gruntów. Pewne zagrożenia będą występować natomiast 

na terenie STP Mory ze względu na prowadzoną tam działalność, w tym m. in. napełnianie 

paliwami zbiorników magazynowych na stacji paliw oraz dystrybucję paliwa do 

lokomotyw/drezyn i samochodów. Planowane do zastosowania rozwiązania techniczne  

i organizacyjne na terenie STP Mory, w tym:  

 uszczelnienie powierzchni stacji paliw poprzez wykonanie szczelnego stanowiska 

zalewowego do tankowania lokomotyw/drezyn oraz samochodów;   

 wyprofilowanie i skanalizowanie stanowisk tankowania, aby ewentualne resztki 

rozlanego paliwa (zdarzenie losowe), spływały do studzienek, połączonych   

z separatorami substancji ropopochodnych, skąd oczyszczone ścieki spływać będą do 

kanalizacji,  

 

ograniczą skutecznie zagrożenia dla środowiska gruntowego do akceptowalnego minimum. 

Szczegółowe rozwiązania techniczne dla stacji paliw, zostaną zaprojektowane  

w dokumentacji technicznej. 
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Ocenia się, że w normalnych warunkach eksploatacji wpływ planowanego odcinka metra 

na środowisko gruntowo-wodne będzie niewielki, ustabilizowany i niestanowiący istotnego 

zagrożenia dla tego środowiska.  

6.4. Zieleń 

Budowa obiektów metra oraz STP Mory będzie kolidowała z istniejącą zielenią. Drzewa  

i krzewy, zlokalizowane wzdłuż przedmiotowego odcinka metra, będą kolidowały z:  

 projektowanymi wykopami pod budowę stacji, obiektów szlakowych oraz tunelu 

szlakowego D1 pomiędzy STP Mory, a stacją C1; 

 projektowanymi obiektami na STP Mory, 

 przebudowywanymi urządzeniami podziemnymi, 

 terenem przewidzianym pod place budowy. 

Przed rozpoczęciem budowy zostanie wykonana aktualna inwentaryzacja drzew  

i krzewów, która ułatwi wybór środków i sposobów niezbędnego ich zabezpieczenia, a po 

zakończeniu budowy umożliwi podjęcie właściwych działań rekultywacyjnych, 

ukierunkowanych na odzyskanie możliwie w największym stopniu walorów okrywy 

roślinnej. 

Ze względu na zaproponowane technologie, niwelujące lub znacznie ograniczające 

powstawanie leja depresyjnego, zieleń przyuliczna i zieleń parkowa położona nad tunelami 

szlakowymi nie ulegnie degradacji.  

Po zakończeniu budowy, przewiduje się odtworzenie i docelowe zagospodarowanie 

terenu wokół nowo wybudowanych obiektów, przy czym dla docelowego zagospodarowania 

terenu w zakresie zieleni przyjęto założenie poszanowania istniejącej zieleni oraz 

zaprojektowanie nowych atrakcyjnych terenów zieleni. Projekty obejmować będą obszar 

budowy stacji C1, C2, C3, wentylatorni V1, V2, V3, V4, Stacji Techniczno-Postojowej Mory 

oraz tunelu szlakowego D1 pomiędzy STP Mory, a stacją C1. Projekty zieleni nie będą 

dotyczyć odcinków szlakowych, gdzie nie przewiduje się prowadzenia robót metodą stropową 

lub odkrywkową. 

6.5. Powietrze 

6.5.1. Emisje do powietrza w fazie budowy 

Wpływ planowanej budowy na stan jakości powietrza atmosferycznego będzie związany 

w szczególności z emisją wtórną pyłów na skutek porywania i unoszenia cząstek stałych 
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gruntu i przewożonych materiałów sypkich oraz z emisją zanieczyszczeń zawartych  

w spalinach z pojazdów samochodowych i maszyn budowlanych w rejonach prowadzenia 

robót. 

Emisja do powietrza będzie mieć charakter niezorganizowany. 

W trakcie prac budowlanych będzie należało ograniczać skutki wtórnego zapylenia 

poprzez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robót, a w szczególności:  

 osłanianie przed działaniem wiatru miejsc składowania materiałów zwierających 

drobne frakcje pyłowe,  

 odizolowanie terenu budowy wysokim pełnym ogrodzeniem,  

 zraszanie placu budowy wodą, jeśli zajdzie taka konieczność,  

 uważne ładowanie materiałów sypkich na samochody,  

 przykrywanie plandekami skrzyń ładunkowych samochodów transportujących 

materiały sypkie,  

 ograniczenie prędkości jazdy pojazdów samochodowych w rejonie budowy, 

 używanie do prac sprawnego technicznie sprzętu i dobrej jakości paliwa, 

 ograniczenie ruchu pojazdów po terenie inwestycji do niezbędnego minimum, 

szczególnie w rejonie zabudowy chronionej położonej blisko placu budowy, 

 czyszczenie kół pojazdów przed wyjazdem z placu budowy na drogi publiczne.  

 

Oddziaływanie przedsięwzięcia w fazie realizacji będzie krótkotrwałe, nieciągłe i ustanie  

po zakończeniu budowy.  

6.5.2. Emisje do powietrza w fazie eksploatacji 

6.5.2.1. Obiekty linii metra 

Faza eksploatacji II linia metra nie będzie źródłem bezpośredniej emisji do powietrza – 

pociągi oraz inne elementy infrastruktury technicznej zasilane będą energią elektryczną. Nie 

przewiduje się zatem stosowania żadnych urządzeń powodujących ograniczenie emisji do 

powietrza. Systemy wentylacyjne metra służą głównie do wymiany powietrza. Powietrze to 

ma cechy typowe dla zamkniętych pomieszczeń, w których przebywa duża liczba ludzi. 

Zwiększa się bowiem ilość wydychanego przez ludzi dwutlenku węgla, który nie jest w tym 

przypadku traktowany jako zanieczyszczenie w zakresie norm jakości powietrza 

atmosferycznego. 

Eksploatacja planowanej inwestycji nie tylko nie będzie powodować emisji 

zanieczyszczeń, ale wyraźnie ją ograniczy, zarówno w rejonie przebiegu II linii metra jak  
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i dzielnicy Bemowo, poprawiając stan jakości powietrza w skali całej Warszawy. W efekcie 

realizacji przedsięwzięcia możliwe będzie znaczne ograniczenie ruchu samochodów, co 

pozwoli na równie duże ograniczenie emisji zanieczyszczeń.  

Z tego tytułu realizacja rozważanego przedsięwzięcia wpisuje się doskonale w realizację 

zobowiązań Polski z tytułu środowiskowej dyrektywy CAFE Unii Europejskiej oraz 

Konwencji Klimatycznej, stanowiąc istotny element obowiązującego naprawczego Programu 

Ochrony Powietrza dla miasta Warszawy, którego celem jest wyeliminowanie istniejących 

przekroczeń pyłu PM-10 i PM-2.5.  

Realizacja inwestycji ma zatem strategiczne znaczenie dla rozwoju miasta Warszawy 

oraz ochrony powietrza.  

Na etapie eksploatacji II linii metra nie ma potrzeby wprowadzania środków 

minimalizujących oddziaływanie inwestycji na powietrze atmosferyczne. 

6.5.2.2. Stacja Techniczno Postojowa Mory  

W wyniku funkcjonowania Stacji Techniczno-Postojowej występować będzie emisja 

zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego, zarówno ze źródeł zorganizowanych, jak  

i niezorganizowanych. 

 

Źródłem emisji gazów i pyłów do powietrza w sposób niezorganizowany będą m. in.: 

malowanie, spawanie w terenie, praca agregatów, prowadzenie prac naprawczych 

wymagających użycia środków chemicznych, pojazdy i urządzenia spalinowe itp.  

 

Źródłem emisji gazów i pyłów do powietrza w sposób zorganizowany będą m.in.: operacja 

przetaczania paliw z cystern do zbiorników na stacji paliw, tankowanie pojazdów na stacji 

paliw, spawanie na stanowisku spawalniczym, procesy prowadzone w obiektach: nr 10 (Hala 

napraw taboru), nr 25 (Hala tokarki podtorowej i kabiny lakierniczej, kabiny śrutowania  

i komory przygotowania), nr 12 (Hala komory odkurzania). 

 

Na terenie STP Mory zostaną zastosowane urządzenia ograniczające zorganizowaną emisję 

gazów i pyłów do powietrza. Szczegółowe rozwiązania zostaną określone na etapie 

projektowania (po wybraniu technologii dla poszczególnych procesów). 
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7. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska 

substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących 

środowisko 

7.1. Gospodarka ściekowa 

7.1.1. Faza budowy STP Mory oraz linii metra 

W okresie realizacji inwestycji będą powstawały następujące rodzaje ścieków: 

 socjalno-bytowe, 

 technologiczne, 

 opadowe, 

 z odwodnień.  

Ścieki będą odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Ilość i jakość odprowadzanych 

ścieków określone zostaną w warunkach wydanych przez gestora sieci.   

 

Ścieki socjalno-bytowe 

Jakość ścieków socjalno-bytowych z zaplecza budowy metra nie będzie odbiegała od 

jakości przeciętnych ścieków tego rodzaju. W związku z tym ścieki socjalno-bytowe będą 

wprowadzane do miejskiej sieci kanalizacyjnej bezpośrednio bez podczyszczania. 

 

Ścieki technologiczne 

Ścieki technologiczne to głównie: 

 ścieki z mycia samochodów, 

 ścieki z płuczki wiertniczej. 

Ścieki z mycia samochodów będą zanieczyszczone zawiesiną mineralną łatwo opadającą  

i substancjami ropopochodnymi. 

Ścieki poddane będą podczyszczaniu przed ich wprowadzeniem do miejskiej sieci 

kanalizacyjnej w celu usunięcia w/w zanieczyszczeń na urządzeniach typu 

piaskownik/osadnik i separator substancji ropopochodnych. 

Będą to rozwiązania analogiczne do stosowanych na zapleczach budowy centralnego 

odcinka II linii metra.  

 

Ścieki opadowe 

Ścieki opadowe zanieczyszczone piaskiem i niewielkimi ilościami substancji 

ropopochodnych będą kierowane do kanalizacji, poprzez wpusty deszczowe, po uprzednim 
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przepuszczeniu przez osadniki i zasyfonowane odpływy. Dopuszcza się zastosowane także 

innego rozwiązania, po wcześniejszym uzgodnieniu z gestorem sieci kanalizacyjnej (MPWiK 

S.A.). 

 

Wody z odwodnień 

Do kanalizacji miejskiej z analizowanej inwestycji będą również odprowadzane  

niewykorzystane wody z odwodnień wykopu. W tym celu muszą być wykonane tymczasowe 

rurociągi zrzutowe. Wody te będą odpompowywane ze studni odwodnieniowych i poprzez 

zbiorniki osadnikowe wprowadzane do sieci kanalizacyjnej w określonych punktach. Mając 

na uwadze ilość oraz konieczność równomiernego odprowadzania wód pochodzących  

z odwodnień, na etapie projektu budowlanego, zostaną uzyskane odpowiednie uzgodnienia od 

gestora sieci kanalizacyjnej, dotyczące warunków i miejsca wprowadzenia tych wód.  

Planuje się również opracowanie dokumentacji odwodnienia i uzyskanie pozwolenia 

wodnoprawnego. 

Wybór technologii prac budowlanych będzie uwzględniał potrzebę ograniczenia prowadzenia 

odwodnień budowlanych do zarysu konstrukcji, bez konieczności wytwarzania leja depresji na 

zewnątrz zarysu konstrukcji. 

 

W okresie budowy każdej stacji, to jest przez okres około 3 lat, szacunkowa ilość ścieków z placu 

budowy to około  q = 1,5 x 0,6 dm3/s; 

 

W okresie budowy każdego tunelu, to jest przez okres około 3 lat, szacunkowa ilość ścieków  

z placu budowy to około  q = 0,6 dm3/s; 

 

Place budowy i teren inwestycji będą wyposażone w środki do neutralizacji rozlanych 

substancji ropopochodnych. 

7.1.2. Faza eksploatacji linii metra 

Na terenie każdej stacji mogą powstawać następujące rodzaje ścieków: 

 ścieki bytowe z: 

o WC publicznych, WC obsługi metra,  

o zachowania czystości pomieszczeń publicznie dostępnych, posterunków 

policji, 

 ścieki eksploatacyjne z: 

o płukania urządzeń (np. zbiornika przepompowni), 
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o urządzeń klimatyzacyjnych (skropliny z klimatyzatorów), 

o mycia wentylatorni (ścieki z czyszczenia tłumików), 

o mycia hali peronu,  

o mycia podtorzy, 

o prac remontowych i budowlanych,  

o odwodnień szybów windowych, obudów dolnych schodów, 

o odwodnień  podperonia, 

o odwodnień podtorza, 

oraz wody opadowe z deszczy nawalnych. 

 

Ilość ścieków powstających na stacjach metra będzie uzależniona m.in. od: 

 wielkości i stopnia zabrudzenia stacji,  

 ilości pracowników przebywających na stacji (w tym także pracowników podmiotów 

prowadzących działalność usługową), 

 ilości ludzi korzystających z WC publicznych. 

 

Analogicznie dla I i II linii metra, ścieki powstające w tunelu stanowią najczęściej wody 

pochodzące z odwodnienia (wody gruntowe), płukania kolektora wodociągowego, płukania 

zbiorników przepompowni szlakowych (przy użyciu wody z sieci wodociągowej) oraz mycia 

tunelu szlakowego. Za ścieki przemysłowe można uznać ścieki z mycia tunelu szlakowego, 

mycia hali peronowej (w tym peronów), mycia torów odstawczych (jeśli stacja została w nie 

wyposażona), mycia podtorzy i ciągów komunikacyjnych w części technicznej stacji, a także 

z mycia wentylatorni i tłumików. Ścieki przemysłowe zostaną rozdzielone na ścieki 

potencjalnie zaolejone oraz pozostałe ścieki. Ścieki potencjalnie zaolejone zostaną 

odprowadzone do przepompowni ścieków po podczyszczeniu ich w separatorach.  

 

Przyjmuje się następujący sposób postępowania ze ściekami: 

 ścieki do kanalizacji będą odprowadzane w większej części poprzez dwie 

przepompownie główne. Do przepompowni głównych ścieki z różnych poziomów,  

z których nie mogą spłynąć grawitacyjnie, będą przekazywane poprzez 

przepompownie pomocnicze, 

 pojemność komór przepompowni głównych ma uwzględniać godzinowy przepływ 

ścieków, 

 przepompownie wyposażone będą w pompy o odpowiedniej wydajności, 

 przyjęto dla wszystkich odcinków metra unifikację stosowanych pomp, 



49 

 

 ścieki z przepompowni będą odprowadzane dwoma przewodami do studni rozprężnej 

skąd już grawitacyjnie przepłyną do sieci kanalizacyjnej,  

 ścieki bytowe będą odprowadzane bez podczyszczania,  

 spust ścieków z wózków myjących będzie następował do osadnika błota i piasku,  

a następnie do przepompowni. Stosowanie wstępnych osadników piasku wpłynie na 

ograniczenie czynności czyszczenia komory w przepompowni,  

 ścieki z mycia peronów, antresoli i przejść będą podlegały sedymentacji w samym 

urządzeniu oczyszczającym,  

 woda nad-osadowa będzie odprowadzana do kanalizacji, natomiast osad będzie 

usuwany do szczelnych pojemników. Sposób postępowania z tymi osadami omówiono 

w części dotyczącej gospodarki odpadami. 

 

Ścieki z odwodnień podtorza 

Ilości ścieków z odwodnień podtorza wynika z przecieków wody gruntowej do obiektów 

metra, które są minimalne (niemierzalne) i w związku z tym mogą być pominięte w bilansie 

ilości ścieków. Jakość ścieków z odwodnień podtorza nie będzie odbiegała od przyjętych 

normatywów. 

 

Ścieki opadowe 

Ścieki opadowe z terenu przylegającego do stacji metra będą spływały do studzienek 

ulicznych miejskiej sieci kanalizacyjnej. Przed schodami wejściowymi do stacji metra 

zostanie zaprojektowany zbiornik - studzienka przykryta kratą, zbierająca wody deszczowe 

sprzed wejścia do metra, co będzie zapobiegało zalewaniu wejścia do stacji metra i schodów 

zejściowych.  

Dla ścieków opadowych przewidywane jest rozwiązanie na wystąpienie sytuacji 

awaryjnej, gdy podczas ulewnego deszczu wody opadowe schodami przedostaną się do stacji 

metra. W tym celu zaprojektowana zostanie pompownia z komorą na zatrzymanie  

15 - minutowego opadu. 

Szacuje się (na podstawie doświadczeń na stacjach I linii metra), że całkowita ilość 

ścieków z każdej z projektowanych stacji metra nie powinna być większa niż  Qd,max = 25 

m3/d. 

W trakcie opracowania projektu budowlanego zostaną uściślone bilanse ścieków  

i ustalone warunki odnośnie wprowadzania ścieków do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Na ww. 
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podstawie zostaną przyjęte parametry techniczne pracy urządzeń podczyszczających ścieki  

i pompowni dla fazy budowy i eksploatacji metra. 

7.1.3. Gospodarka ściekowa na STP Mory w okresie eksploatacji 

Ścieki z obiektów zlokalizowanych na terenie STP Mory przed odprowadzeniem do sieci 

ogólnospławnej będą podczyszczane w separatorach substancji ropopochodnych 

zintegrowanych z osadnikami. Odbiorniki ścieków oraz możliwe do odprowadzenia ilości 

wskaże w warunkach technicznych gestor sieci kanalizacyjnej – MPWiK S.A. 

Źródłem powstawania ścieków na STP Mory będą: 

 procesy związane z obsługą techniczną taboru kolejowego, szynowego taboru 

pomocniczego i pozostałych środków transportu, 

 procesy związane z utrzymaniem czystości w obiektach STP Mory, 

 prace remontowe i budowlane, 

 procesy ujmowania wód opadowych i roztopowych, 

 procesy związane z przebywaniem ludzi. 

W związku z powyższym, na terenie STP Mory powstaną następujące rodzaje ścieków: 

 ścieki technologiczne (które spełnią kryteria kwalifikowania ich do ścieków 

przemysłowych), 

 ścieki bytowe, 

 wody opadowe i roztopowe. 

 

Na terenie STP Mory zaprojektowana zostanie rozdzielcza sieć kanalizacji tzn. wody 

opadowe i roztopowe będą ujmowane w sieć kanalizacji deszczowej, a ścieki bytowe  

i technologiczne w sieć kanalizacji sanitarnej. 

Ścieki bytowe 

Wszystkie ścieki bytowe odprowadzane będą z poszczególnych obiektów przykanalikami 

sanitarnymi do zakładowej sieci kanalizacyjnej. Ścieki te nie będą dodatkowo oczyszczane. 

 

Ścieki technologiczne (przemysłowe) 

Ścieki technologiczne odprowadzane z obiektów technicznych STP Mory będą 

odprowadzane do kanalizacji sanitarnej po wstępnym oczyszczeniu do poziomu określonego 

wymaganiami gestora zewnętrznej sieci kanalizacyjnej. W zależności od prowadzonych 



51 

 

procesów, oczyszczanie ścieków odbywać się będzie w zewnętrznych separatorach, łapaczach 

błota i tłuszczu, a także w oczyszczalni ścieków, zlokalizowanych przy obsługiwanych 

obiektach. 

Myjnia taboru działać będzie w obiegu zamkniętym z minimalnym, wymaganym 

technologicznie, uzupełnianiem wody świeżej. Ścieki z myjni odprowadzane będą do sieci 

kanalizacyjnej po niezbędnym oczyszczeniu. 

Do wszystkich separatorów zewnętrznych należy przewidzieć możliwość dojazdu 

samochodów technicznych do wybierania substancji odseparowanych w celu wywiezienia ich 

do unieszkodliwienia. 

 

Ścieki opadowe 

Podstawowym odbiornikiem wód opadowych z terenu i obiektów STP Mory będzie 

miejska sieć kanalizacyjna. 

Wody opadowe z dachów budynków i obiektów mogą być odprowadzane bezpośrednio 

do zewnętrznych systemów kanalizacyjnych bez dodatkowego oczyszczania. Dla wód 

opadowych odprowadzanych z wewnętrznych dróg i parkingów należy zapewnić wymagane 

oczyszczenie w separatorach koalescencyjnych. Po oczyszczeniu do wymaganego poziomu 

mogą być one odprowadzone do sieci kanalizacyjnej. 

Warunki oraz dopuszczalne ilości odprowadzanych ścieków do sieci kanalizacyjnej 

określi, w warunkach technicznych, gestor sieci - MPWiK S.A.  

W związku z brakiem szczegółowych danych przyjęto prognozy wytwarzanych ścieków 

deszczowych na STP Mory, na podstawie szacunkowych wielkości projektowanych 

powierzchni budynków, dróg i placów utwardzonych oraz terenów zielonych.  

Ilość wód opadowych obliczono przy następujących danych wejściowych: 

 powierzchnia: 

o dachów       5,95 ha 

o dróg i placów utwardzonych  7,8 ha 

o terenów zielonych    5,98 ha 

 współczynniki spływu Ψ (wg publikacji W. Błaszczyka „Kanalizacja”):  

o dla dróg i placów  utwardzonych  -0,90 

o dla dachów szczelnych   -0,85 

o dla terenów zielonych    -0,12 
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 współczynniki opóźnienia spływu φ (wg publikacji W. Błaszczyka „Kanalizacja”): 

o dla dróg i placów  utwardzonych  -0,658 

o dla dachów szczelnych    -0,45 

o dla terenów zielonych    -0,50 

Natężenie deszczu miarodajnego dla ścieków odprowadzanych bezpośrednio do 

odbiornika liczone ze wzoru przy założeniu p = 50%, c = 100 min. Ilość wód opadowych - 

przyjęto 130 l/ ha powierzchni zewnętrznych. 

Na podstawie powyższych danych wyliczono średnie ilości ścieków opadowych  

z następujących powierzchni: 

 dachów   Qśr = 295,86 dm3/s 

 terenów zieleni  Qśr = 46,64 dm3/s 

 placów i dróg   Qśr = 600,49 dm3/s 

Suma wód opadowych z wszystkich powierzchni wyniesie w przybliżeniu 943 dm3/s. 

7.2. Gospodarowanie odpadami 

7.2.1. Etap budowy 

W celu określenia wpływu na środowisko odpadów powstających w czasie budowy 

omawianego odcinka II linii metra, przeanalizowano źródła powstawania odpadów oraz 

warunki zabezpieczenia środowiska przed zanieczyszczeniem odpadami. 

Na etapie realizacji przedsięwzięcia powstawać będą odpady niebezpieczne oraz odpady 

inne niż niebezpieczne, generowane w wyniku takich prac jak:  

 prace ziemne tj. wybieranie gruntu pod obiekty podziemne oraz drążenie tuneli 

szlakowych z zastosowaniem tarczy zmechanizowanej (odpady w postaci gleby  

i gruntu);  

 zrywanie nawierzchni (betonowych i asfaltowych) z istniejących ulic, placów, 

chodników usytuowanych nad obiektami metra wykonywanymi metodą odkrywkową, 

a także demontaż istniejących obiektów kubaturowych i podziemnych kolidujących  

z budową metra (odpady z demontażu w postaci m.in. gruzu betonowego, płyt); 

 prace budowlane, montażowe i wykończeniowe (m.in. odpady materiałów  

i elementów budowlanych); 

 praca sprzętu wykorzystywanego przy budowie metra (m.in. odpadowe oleje, odpad  

z odwadniania olejów w separatorach, tkaniny do wycierania); 
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 wykorzystanie materiałów, urządzeń, części itp. w opakowaniach (odpady 

opakowaniowe); 

 zaspokajanie potrzeb socjalno-bytowych pracowników zatrudnionych przy realizacji 

inwestycji (odpady o charakterze komunalnym). 

Według Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie 

katalogu odpadów (Dz. U. 2014, poz. 1923) przewidywane odpady powstające na etapie 

realizacji przedsięwzięcia będą zaliczane do następujących grup: 

 08 – Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powłok ochronnych 

(farb, lakierów, emalii ceramicznych), kitu, klejów, szczeliw i farb drukarskich, 

 12 – Odpady z kształtowania oraz fizycznej i mechanicznej obróbki powierzchni 

metali i tworzyw sztucznych, 

 13 – Oleje odpadowe i odpady ciekłych paliw (z wyłączeniem olejów jadalnych oraz 

grup 05, 12 i 19), 

 15 – Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiały filtracyjne  

i ubrania ochronne nieujęte w innych grupach, 

 16 – Odpady nieujęte w innych grupach,  

 17 – Odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz 

infrastruktury drogowej (włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych), 

 20 – Odpady komunalne łącznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie. 

Na etapie realizacji przedsięwzięcia powstaną duże ilości odpadów w postaci urobku  

z drążenia tuneli oraz wybrania gruntu pod obiekty podziemne.  

Do głównych miejsc powstawania odpadów na etapie realizacji inwestycji należeć będą: 

 place budowy obejmujące teren projektowanych obiektów metra, 

 zaplecza socjalne i techniczne placów budów.  

Wykonawca robót ziemnych będzie zobowiązany do takiego prowadzenia prac, aby  

w maksymalny sposób ograniczyć ilość powstających odpadów. W trakcie budowy 

prowadzona będzie racjonalna gospodarka materiałowa - prace prowadzone będą z należytą 

dbałością, pozwalającą na eliminację ewentualnych uszkodzeń instalowanych elementów. 

Generowane odpady będą zbierane w sposób selektywny, a ich magazynowanie odbywać się 

będzie zgodnie z wymaganiami ochrony środowiska oraz bezpieczeństwa życia i zdrowia. Na 

placu budowy odpady będą magazynowane wyłącznie w ramach wytwarzania oraz w celu 
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zebrania odpowiedniej ilości do transportu (Ustawa o odpadach – t. j. Dz. U. 2016. poz. 1987  

z późn. zm.),  nie dłużej niż przez rok. 

Odpady magazynowane będą do czasu zgromadzenia partii wysyłkowej. Transport 

(wywóz z placu budowy do miejsca przeznaczenia) oraz przetwarzanie czy unieszkodliwianie 

odpadów będą realizowane przez firmy posiadające stosowne zezwolenia właściwego organu 

na prowadzenie działalności w zakresie gospodarowania odpadami.  

Szczegółowe zasady postępowania z odpadami na etapie budowy przedstawiono poniżej.  

Zasady postępowania z odpadami komunalnymi 

Odpady komunalne będą wytwarzane przez osoby zatrudnione do prac realizacyjnych. 

Odpady te będą gromadzone u źródła, w specjalnych kontenerach/pojemnikach na odpady 

komunalne, zlokalizowanych w rejonie zaplecza socjalnego. Przewiduje się zbieranie 

odpadów komunalnych w sposób selektywny, co najmniej w zakresie takich frakcji jak: 

tworzywa sztuczne, papier/tektura, szkło.  

Pojemniki/kontenery na odpady komunalne będą posiadać odpowiednią konstrukcję 

zapewniającą utrzymanie właściwego stanu sanitarnego, uniemożliwiającą dostęp do 

odpadów zwierzętom. Pojemniki będą szczelne i odporne na działanie składników odpadów 

w nich umieszczanych. 

Odpady komunalne w okresie prac realizacyjnych związanych z planowanym 

przedsięwzięciem, będą odbierane przez wyspecjalizowane i uprawnione podmioty 

(wyłonione w przetargach gminnych), które zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 13 września 

1996 r. o utrzymaniu czystości i porządku w gminach (t. j. Dz. U. 2017, poz. 1289  

z późn. zm.) będą legitymowały się wpisami do odpowiedniego rejestru i będą spełniały 

wszystkie stawiane im wymagania zgodnie z ww. ustawą oraz Ustawą  

z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t. j. Dz. U. 2016, poz. 1987 z późn. zm). 

Zasady postępowania z odpadami innymi niż komunalne 

Odpady inne niż komunalne, powstałe podczas prac realizacyjnych, będą selektywnie 

magazynowane w wyznaczonych do tego miejscach (oznakowanych i zabezpieczonych przed 

dostępem osób trzecich).  

W osobnych, szczelnie zamkniętych pojemnikach, beczkach lub kontenerach będą 

magazynowane selektywnie odpady niebezpieczne m.in. odpady farb i lakierów (kod 08 01 
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11*), kleje i szczeliwa (08 04 09*), zawierające rozpuszczalniki organiczne lub inne 

substancje niebezpieczne.  

Odpady inne niż niebezpieczne tj. odpady opakowaniowe z grupy 15 oraz inne odpady 

powstające na terenie budowy, z grup 08, 12, 17 będą gromadzone selektywnie w specjalnych 

zamkniętych pojemnikach/kontenerach lub beczkach na placu budowy, bądź na terenie 

zaplecza. W przypadku odpadów masowych, takich jak 17 01 07 gromadzenie będzie 

odbywało się na utwardzonym placu w kontenerach w obrębie budowy lub zapleczu, 

przewiduje się również przekazywanie odpadu na bieżąco do powtórnego wykorzystania, 

odzysku lub unieszkodliwienia firmom posiadającym zezwolenia na prowadzenie tego typu 

działalności.  

W przypadku odpadów  17 01 01, 17 01 02, 17 02 01, 17 03 02, 17 04 07 – przewiduje 

się czasowe magazynowanie w kontenerach oraz luzem na utwardzonym placu w obrębie 

budowy. Możliwe jest również bezpośrednie przekazanie po wytworzeniu do 

zagospodarowania.  

W odniesieniu do odpadów innych niż komunalne przestrzegane będą następujące zasady: 

 prowadzenie racjonalnej gospodarki materiałowej; 

 utrzymywanie maszyn i urządzeń do realizacji prac w należytym stanie technicznym;  

 prowadzenie prac z należytą dbałością tak, by wyeliminować uszkodzenia 

instalowanych elementów, co wpłynie na minimalizację ilości odpadów; 

 selektywne, czasowe magazynowanie powstających odpadów; miejsca 

magazynowania odpadów będą odpowiednio oznakowane, utwardzone, wyposażone 

w sorbent i zabezpieczone przed dostępem osób postronnych oraz będą zapewniać 

dogodny dostęp uprawnionym podmiotom odbierającym odpady; 

 pojemniki/kontenery/beczki do przechowywania odpadów będą wykonane z materiału 

odpornego na działanie składników odpadów oraz będą posiadać zamknięcia 

uniemożliwiające przedostanie się odpadów do środowiska. W przypadku odpadów 

niebezpiecznych pojemniki/ kontenery czy beczki powinny być zamknięte szczelnie. 

Każdy pojemnik/kontener/beczka będzie odpowiednio oznakowany – opisany 

rodzajem odpadu i kodem zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia  

9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. 2014, poz. 1923);  

 w przypadku odpadów o kodach 17 01 01, 17 01 02, 17 02 01, 17 03 02, 17 04 07 

dopuszcza się magazynowanie luzem na terenach utwardzonych;  
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Zasady postępowania z masami ziemnymi  

Na etapie realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia zostaną wydobyte i przemieszczone 

masy ziemne o szacunkowej ilości ok. 691 170,0 Mg, powstałe w wyniku realizacji wykopów 

otwartych, a także urobek w ilości ok. 611 200,0 Mg, z drążenia tuneli z zastosowaniem tarcz 

zmechanizowanych. Część mas ziemnych z wykopów (ok. 10%) będzie użyta w postaci 

zasypek nad stropami obiektów realizowanych metodą odkrywkową. Zgodnie z art. 2 pkt 3 

Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t. j. Dz. U. 2016, poz. 1987 z późn. zm.) 

odpadem nie będzie niezanieczyszczony grunt wydobyty z wykopów w trakcie robót 

budowlanych, pod warunkiem, że materiał ten zostanie wykorzystany do celów budowlanych 

w stanie naturalnym na terenie, na którym został wydobyty. Zakłada się, że masy ziemne będą 

kwalifikowane do wykorzystania na terenie budowy na podstawie wyników badań 

zanieczyszczenia gruntów. W przypadku niestwierdzenia zanieczyszczeń grunt będzie 

wykorzystywany np. do zasypania zewnętrznych stropów obiektów realizowanych metodą 

stropową (lub odkrywkową) i do ostatecznego ukształtowania powierzchni terenu na etapie 

końcowym realizowanych prac.  

Niewykorzystane masy ziemne zostaną wywiezione poza teren prowadzonych robót 

budowlanych (przekazane uprawnionym firmom). Jako takie stanowić będą odpad o kodzie 

17 05 04, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014 r.  

w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. 2014, poz.1923), zaliczane do grupy 17 - Odpady  

z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej 

(włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych), podgrupa 17 05 - Gleba i ziemia 

(włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych oraz urobek z drążenia tuneli). Będą 

to głównie grunty niespoiste (piaski o różnej granulacji, pospółki i żwiry). 

W przypadku rozpoznania gruntów zanieczyszczonych na terenie wykopów 

realizowanych metodą stropową (lub odkrywkową) konieczne będzie przeprowadzenie 

remediacji zanieczyszczeń. Remediacja zostanie wykonana w oparciu o decyzję 

administracyjną ustalającą plan remediacji. Grunt zanieczyszczony (odpad o kodzie 170503*) 

nie będzie magazynowany na terenie inwestycji – będzie na bieżąco, po wyjęciu z wykopów, 

ładowany na samochody i wywożony. Kontrola stanu czystości gruntów w wykopach 

wykonywanych w strefie stwierdzonego zanieczyszczenia będzie prowadzona zgodnie  

z ustaleniami planu remediacji i decyzją administracyjną zatwierdzającą ten plan.  
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Dla tarcz zmechanizowanych nieuniknione jest stosowanie środków uzdatniających 

(kondycjonujących) urabiany grunt. Zakłada się, że urobek pochodzący z tuneli szlakowych 

metra przy drążeniu będzie uzdatniany biodegradowalnymi środkami. Środki te (w postaci 

pian polimerowych) będą spełniały standardy toksykologiczne, potwierdzone odpowiednimi 

certyfikatami i świadectwami dopuszczenia. Przy prowadzeniu robót za pomocą tarcz 

zmechanizowanych przewiduje się możliwość tymczasowego magazynowania urobku  

w odpowiednio zabezpieczonym miejscu, w celu  biodegradacji środków kondycjonujących.  

Czas jaki wymagany jest do zupełnej biodegradacji zanieczyszczonego urobku powinien 

zostać określony w kartach charakterystyki środków kondycjonujących. Po upływie 

wymaganego czasu, powinna zostać przeprowadzona ocena jakości ziemi, tzn. wykonanie 

badań: 

 w celu potwierdzenia pozytywnego przebiegu biodegradacji środków 

kondycjonujących, 

 w celu określenia możliwości ich zagospodarowania, zgodnie z określonymi 

kryteriami zawartości niektórych substancji w glebie albo ziemi, zgodnie  

z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 1 września 2016 r. w sprawie sposobu 

prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016, poz.1395). 

Po przeprowadzonych badaniach jakości, według powyższych standardów, masy ziemne 

zostaną przekazane do zagospodarowania w innych lokalizacjach, zgodnie  

z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadów 

poza instalacjami i urządzeniami (Dz. U. 2015, poz.796) oraz Rozporządzeniem Ministra 

Środowiska  w sprawie listy rodzajów odpadów, które osoby fizyczne lub jednostki 

organizacyjne niebędące przedsiębiorcami mogą poddawać odzyskowi na potrzeby własne, 

oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz .U. 2016, poz.93).  

Mając na uwadze dobro przyrody oraz skalę przedsięwzięcia, wyboru tras wywozu urobku 

należy dokonać tak, aby transport nie stanowił uciążliwości dla terenów Natura 2000 oraz 

pozostałych terenów i obiektów chronionych. 

Ponadto, na etapie prowadzenia prac budowlanych, nie można wykluczyć natrafienia na 

niewybuchy (odpady materiałów wybuchowych o kodzie 16 04 zgodnie z katalogiem 

odpadów) pochodzące z czasów II wojny światowej. W przypadku wykrycia niewybuchów 

wykonawca będzie zobowiązany do powiadomienia służb uprawnionych do ich usunięcia  

z placu budowy i unieszkodliwienia. 



58 

 

W poniższej tabeli zestawiono szacunkowe ilości wszystkich rodzajów odpadów 

powstających przy realizacji omawianego odcinka II linii metra w Warszawie, sposób ich 

magazynowania oraz zagospodarowania. Pominięto jednakże odpadowe materiały 

wybuchowe w związku z brakiem pewności wystąpienia tego rodzaju odpadu. 

 

Tabela 3 Szacunkowe ilości odpadów, które powstaną przy budowie danego etapu realizacji odcinka 

zachodniego II linii metra w Warszawie oraz sposób ich magazynowania i zagospodarowania 

Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg] 

Sposób magazynowania i 

zagospodarowania 

1 08 01 11* 

Odpady farb i lakierów 

zawierających rozpuszczalniki 

organiczne lub inne substancje 

niebezpieczne 

1,0 

Odpady należy zbierać selektywnie w 

miejscu magazynowania, w szczelnie 

zamkniętych pojemnikach 

(szczególnie dotyczy to odpadów 

niebezpiecznych), beczkach lub 

kontenerach, a następnie z miejsc 

magazynowania przekazywać 

podmiotom zewnętrznym, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. 

Odbiór odpadów odbywać się będzie 

na podstawie umowy lub 

jednorazowego zlecenia i 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

2 08 01 12 
Odpady farb i lakierów inne niż 

wymienione w 08 01 11 
1,0 

3 
08 04 09* 

Odpadowe kleje i szczeliwa 

zawierające rozpuszczalniki 

organiczne lub inne substancje 

niebezpieczne 

1,0 

4 08 04 10 
Odpadowe kleje i szczeliwa inne 

niż wymienione w 08 04 09 
1,0 

5 12 01 01 
Odpady z toczenia i piłowania 

żelaza oraz jego stopów 
1,0 

Odpady należy zbierać selektywnie w 

miejscu magazynowania, zamkniętych 

pojemnikach, beczkach lub 

kontenerach, a następnie z miejsc 

magazynowania przekazywać 

podmiotom zewnętrznym, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. 

Odbiór odpadów odbywać się będzie 

na podstawie umowy lub 

jednorazowego zlecenia i 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

6 12 01 03 
Odpady z toczenia i piłowania 

metali nieżelaznych 
1,0 

7 12 01 13 Odpady spawalnicze 1,0 

8 12 01 17 
Odpady poszlifierskie inne niż 

wymienione w 12 01 16 
1,0 

9 12 01 21 
Zużyte materiały szlifierskie 

inne niż wymienione w 12 01 20 
1,0 

10 13 02 05* 

Mineralne oleje silnikowe, 

przekładniowe i smarowe 

niezawierające związków 

chlorowcoorganicznych 

3,0 

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra 

Gospodarki w sprawie szczegółowego 

sposobu postępowania z olejami 

odpadowymi (Dz.U.2015 poz.1694) 

oraz ustawą o odpadach, odpady te 

należy zbierać selektywnie w miejscu 

magazynowania, w szczelnie 

zamkniętych pojemnikach, beczkach 

lub kontenerach, a następnie z miejsc 

magazynowania przekazywać 

podmiotom zewnętrznym, 

posiadającym wymagane przepisami 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg] 

Sposób magazynowania i 

zagospodarowania 

zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. Odbiór 

odpadów odbywać się będzie na 

podstawie umowy lub jednorazowego 

zlecenia i każdorazowo będzie 

potwierdzany przez odbiorcę na karcie 

przekazania odpadu. 

11 13 05 08* 

Mieszanina odpadów z 

piaskowników i z odwadniania 

olejów w separatorach 

16,0 

Prace związane z czyszczeniem 

piaskowników i separatorów 

podzlecane będą firmie zewnętrznej. 

Odpad nie będzie magazynowany na 

miejscu. Bezpośrednio po jego 

wytworzeniu będzie wywożony z 

terenu, specjalistycznym transportem 

przez firmę posiadającą stosowne 

zezwolenie na gospodarowanie tego 

rodzaju odpadem. Jest on 

przeznaczony do dalszego 

unieszkodliwienia.  

12 15 01 01 Opakowania z papieru i tektury 2,0 Odpady należy zbierać selektywnie w 

miejscu czasowego magazynowania, 

w kontenerach lub pojemnikach, a 

następnie przekazać firmie 

posiadającej stosowne zezwolenie 

właściwego organu na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami w celu 

odzysku (proces odzysku R11 dla 15 

01 04, R12 dla wszystkich) lub 

przekazać osobom fizycznym – dot. 

tylko 15 01 01 (R1 i R11) 

13 15 01 02 
Opakowania z tworzyw 

sztucznych 
0,8 

14 15 01 03 Opakowania z drewna 3,0 

15 15 01 04 Opakowania z metali 1,5 

16 15 01 05 Opakowania wielomateriałowe 1,3 

17 15 01 06 
Zmieszane odpady 

opakowaniowe 
1,5 

18 15 01 07 Opakowania ze szkła 1,0 

19 15 01 10* 

Opakowania zawierające 

pozostałości substancji 

niebezpiecznych lub nimi 

zanieczyszczone 

2,0 

Odpady należy zbierać selektywnie w 

miejscu czasowego magazynowania, 

w szczelnych: beczkach, kontenerach 

lub pojemnikach, a następnie 

przekazać firmie posiadającej 

stosowne zezwolenie właściwego 

organu na prowadzenie działalności w 

zakresie gospodarowania odpadami w 

celu unieszkodliwienia. Odbiór 

odpadów odbywać się będzie na 

podstawie umowy lub jednorazowego 

zlecenia i każdorazowo będzie 

potwierdzany przez odbiorcę na karcie 

przekazania odpadu. 

20 16 01 17 Metale żelazne 1,5 
Odpady należy zbierać selektywnie w 

miejscu magazynowania, w 

zamkniętych pojemnikach, beczkach 

lub kontenerach, a następnie z miejsc 

magazynowania przekazywać 

podmiotom zewnętrznym, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie 

21 16 01 18 Metale nieżelazne 1,5 

22 16 01 19 Tworzywa sztuczne 1,5 

23 16 01 20 Szkło 1,5 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg] 

Sposób magazynowania i 

zagospodarowania 

24 16 01 99 Inne niewymienione odpady 1,5 

gospodarowania odpadami. 

Odbiór odpadów odbywać się będzie 

na podstawie umowy lub 

jednorazowego zlecenia i 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

25 17 01 01 

Odpady betonu oraz gruz 

betonowy z rozbiórek i 

remontów 

21,0 

Czasowe magazynowanie w 

kontenerach lub na utwardzonym 

placu luzem w obrębie budowy lub 

bezpośrednie przekazanie po 

wytworzeniu do zagospodarowania. 

Należy podpisać umowę na odbiór z 

firmą posiadającą zezwolenie 

właściwego organu na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

26 17 01 02 Gruz ceglany 6,5 

27 17 01 03 

Odpady innych materiałów 

ceramicznych i elementów 

wyposażenia 

8,5 

Czasowe magazynowanie w 

kontenerach na utwardzonym placu w 

obrębie budowy lub bezpośrednie 

przekazanie po wytworzeniu do 

zagospodarowania. Należy podpisać 

umowę na odbiór z firmą posiadającą 

zezwolenie właściwego organu na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

28 17 01 06* 

Zmieszane lub wysegregowane 

odpady z betonu, gruzu 

ceglanego, odpadowych 

materiałów ceramicznych i 

elementów wyposażenia 

zawierające substancje 

niebezpieczne 

8,0 

Czasowe magazynowanie w 

szczelnych  kontenerach, beczkach lub 

pojemnikach, na utwardzonym placu 

w obrębie budowy lub bezpośrednie 

przekazanie po wytworzeniu do 

zagospodarowania.  Z miejsc 

magazynowania przekazywać 

podmiotom zewnętrznym, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami 

niebezpiecznymi. Należy podpisać 

umowy z uprawnionymi firmami 

zajmującymi się przetwarzaniem 

(odzyskiem bądź unieszkodliwianiem) 

odpadów niebezpiecznych. Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

29 
17 01 07 

Zmieszane odpady z betonu, 

gruzu ceglanego, odpadowych 
11,5 

Czasowe magazynowanie na 

utwardzonym placu w kontenerach w 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg] 

Sposób magazynowania i 

zagospodarowania 

materiałów ceramicznych i 

elementów wyposażenia inne niż 

wymienione w 17 01 06 

obrębie placu budowy lub zaplecza, 

przewiduje się również bezpośrednie 

przekazanie po wytworzeniu do 

zagospodarowania. Należy podpisać 

umowę na odbiór z firmą posiadającą 

zezwolenie właściwego organu na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

30 17 01 80 
Usunięte tynki, tapety, okleiny 

itp. 
5,0 

Czasowe magazynowanie w 

kontenerach na utwardzonym placu w 

obrębie budowy lub bezpośrednie 

przekazanie po wytworzeniu do 

zagospodarowania. Należy podpisać 

umowę na odbiór z firmą posiadającą 

zezwolenie właściwego organu na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

31 17 02 01 Drewno 26,0 

Czasowe magazynowanie w 

kontenerach lub luzem na 

utwardzonym placu w obrębie budowy 

lub bezpośrednie przekazanie po 

wytworzeniu do zagospodarowania. 

Należy podpisać umowę na odbiór z 

firmą posiadającą zezwolenie 

właściwego organu na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

32 17 02 02 Szkło 15,0 

Odpady należy zbierać selektywnie w 

miejscu magazynowania, w 

kontenerach lub pojemnikach na 

utwardzonym placu w obrębie 

budowy, a następnie z miejsc 

magazynowania odpady będą 

przekazywane podmiotom 

zewnętrznym, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. Odbiór 

odpadów odbywać się będzie na 

podstawie umowy lub jednorazowego 

zlecenia i każdorazowo będzie 

potwierdzany przez odbiorcę na karcie 

przekazania odpadu. 

 

33 17 02 03 Tworzywa sztuczne 7,0 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg] 

Sposób magazynowania i 

zagospodarowania 

34 17 02 04* 

Odpady drewna, szkła i tworzyw 

sztucznych zawierające lub 

zanieczyszczone substancjami 

niebezpiecznymi (np. drewniane 

podkłady kolejowe) 

5,5 

Czasowe magazynowanie w 

szczelnych kontenerach, beczkach lub 

pojemnikach, na utwardzonym placu 

w obrębie budowy. Odpad można 

przekazywać  z miejsc 

magazynowania podmiotom 

zewnętrznym, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami 

niebezpiecznymi. Należy podpisać 

umowę na odbiór z firmą posiadającą 

zezwolenie właściwego organu na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami 

niebezpiecznymi (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

35 17 03 01* 
Mieszanki bitumiczne 

zawierające smołę 
350,0 

Czasowe magazynowanie w szczelnie 

zamkniętych kontenerach, beczkach 

lub pojemnikach na utwardzonym 

placu w obrębie budowy, a następnie z 

miejsc magazynowania przekazywać 

podmiotom zewnętrznym, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami 

niebezpiecznymi. Należy podpisać 

umowę na odbiór z firmą posiadającą 

zezwolenie właściwego organu na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

36 17 03 02 
Mieszanki bitumiczne inne niż 

wymienione w 17 03 01 
1600,0 

Czasowe magazynowanie w 

kontenerach, luzem na utwardzonym 

placu w obrębie budowy lub 

bezpośrednie przekazanie po 

wytworzeniu do zagospodarowania. 

Należy podpisać umowę na odbiór z 

firmą posiadającą zezwolenie 

właściwego organu na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

37 17 04 07 Mieszaniny metali 54,0 

Czasowe magazynowanie w 

kontenerach luzem na utwardzonym 

placu w obrębie budowy lub 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg] 

Sposób magazynowania i 

zagospodarowania 

bezpośrednie przekazanie po 

wytworzeniu do zagospodarowania. 

Należy podpisać umowę na odbiór z 

firmą posiadającą zezwolenie 

właściwego organu na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

38 17 04 10* 

Kable zawierające ropę naftową, 

smołę i inne substancje 

niebezpieczne 

9,0 

Czasowe magazynowanie w 

szczelnych zamkniętych kontenerach, 

pojemnikach lub beczkach,  na 

utwardzonym placu w obrębie budowy 

a następnie z miejsc magazynowania 

przekazywać podmiotom 

zewnętrznym. Należy podpisać 

umowy z uprawnionymi firmami 

zajmującymi się przetwarzaniem 

(odzyskiem bądź unieszkodliwianiem) 

odpadów niebezpiecznych. Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

39 17 04 11 
Kable inne niż wymienione w 17 

04 10 
9,0 

Czasowe magazynowanie w 

kontenerach na utwardzonym placu w 

obrębie budowy lub bezpośrednie 

przekazanie po wytworzeniu do 

zagospodarowania. Należy podpisać 

umowę na odbiór z firmą posiadającą 

zezwolenie właściwego organu na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

40 17 05 03* 

Gleba i ziemia, w tym kamienie, 

zawierające substancje 

niebezpieczne (np. PCB) 

niemożliwe  

do 

oszacowania 

** 

Na etapie wykonywania projektu 

wykonawczego konieczne będzie 

rozpoznanie stanu czystości 

środowiska gruntowo-wodnego w 

miejscach lokalizacji obiektów, które 

będą wykonywane metodą stropową 

(lub odkrywkową). W przypadku 

stwierdzenia przekroczeń zawartości 

dopuszczalnych substancji 

powodujących ryzyko konieczne 

będzie opracowanie projektu planu 

remediacji i przeprowadzenie 

remediacji zanieczyszczeń. W 

przypadku stwierdzenia 

zanieczyszczenia gleby i ziemi - odpad 

o kodzie 170503* - nie będzie 

magazynowany na terenie inwestycji – 

będzie na bieżąco, po wyjęciu z 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg] 

Sposób magazynowania i 

zagospodarowania 

wykopów, ładowany na samochody i 

wywożony. Kontrola stanu czystości 

gruntów w wykopach wykonywanych 

w strefie stwierdzonego 

zanieczyszczenia będzie prowadzona 

zgodnie z ustaleniami planu 

remediacji i decyzją administracyjną 

zatwierdzającą ten plan. 

W przypadku stwierdzenia 

zanieczyszczenia gleby np. w skutek 

awarii sprzętu budowlanego lub 

wystąpienia zanieczyszczonej gleby, 

odpad taki musi zostać zebrany i 

wywieziony przez uprawniona firmę 

bezpośrednio po jego wytworzeniu. 

41 17 05 04 

Gleba i ziemia, w tym kamienie, 

inne niż wymienione w 17 05 03 

(masy ziemne z wykopów 

otwartych) 

691 170,0 

Czasowe magazynowanie w hałdach 

na utwardzonym placu w obrębie 

budowy, zabezpieczonym przed 

rozwiewaniem lub bezpośrednie 

przekazanie po wytworzeniu do 

zagospodarowania. 

Wymagane są badania mas ziemnych 

wydobytych w celu określenia 

możliwości ich zagospodarowania.  

W zależności od wyników: 

 przekazać odpad do 

zagospodarowania w innej 

lokalizacji zgodnie z 

rozporządzeniem Ministra 

Środowiska w sprawie odzysku 

odpadów poza instalacjami i 

urządzeniami z dnia 11.05.2015 r. 

(Dz.U.2015 poz. 796); 

 przekazać odpad do 

zagospodarowania zgodnie z 

Rozporządzeniem Ministra 

Środowiska z dnia 10.11.2015 r. w 

sprawie listy rodzajów odpadów, 

które osoby fizyczne lub jednostki 

organizacyjne niebędące 

przedsiębiorcami mogą poddawać 

odzyskowi na potrzeby własne, 

oraz dopuszczalnych metod ich 

odzysku (Dz.U.2016 poz.93). 

Gleba i ziemia, w tym kamienie, 

inne niż wymienione w 17 05 03 

(masy ziemne z drążenia tuneli 

tarczą) 

611 200,0 

Urobek magazynowany luzem, w 

postaci pryzm  na odpowiednio 

przygotowanym utwardzonym oraz 

uszczelnionym i skanalizowanym 

placu, zabezpieczonym przed 

rozwiewaniem. Zakłada się, że urobek 

będzie magazynowany pod 

przykryciem (na czas określony w 

karcie charakterystyki opracowanej 

dla środka kondycjonującego). 

Dopuszcza się możliwość powstania 

odcieków z mas ziemnych. Odcieki 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg] 

Sposób magazynowania i 

zagospodarowania 

powstałe z magazynowanego gruntu 

powinny zostać odprowadzone do 

kanalizacji. Przed ich 

odprowadzeniem do kanalizacji należy 

zamontować osadnik piasku i studnię 

rewizyjną, która  umożliwi pobieranie 

próbek odcieków do badań. 

Wymagane są badania urobku przez 

wytwórcę na terenie przedsięwzięcia 

po okresie leżakowania w celu 

potwierdzenia biodegradacji użytych 

środków kondycjonujących oraz w 

celu określenia sposobu 

zagospodarowania urobku. W 

zależności od wyników: 

 przekazać odpad do 

zagospodarowania w innej 

lokalizacji zgodnie z 

rozporządzeniem Ministra 

Środowiska w sprawie odzysku 

odpadów poza instalacjami i 

urządzeniami z dnia 11.05.2015 r. 

(Dz.U.2015 poz. 796); 

 przekazać odpad do 

zagospodarowania zgodnie z 

Rozporządzeniem Ministra 

Środowiska z dnia 20.01.2016 r. w 

sprawie listy rodzajów odpadów, 

które osoby fizyczne lub jednostki 

organizacyjne niebędące 

przedsiębiorcami mogą poddawać 

odzyskowi na potrzeby własne, 

oraz dopuszczalnych metod ich 

odzysku (Dz.U.2016 poz.93). 

Nie przewiduje się wykorzystania 

urobku na placu budowy. 

42 17 06 01* 
Materiały izolacyjne zawierające 

azbest 
8,0 

Należy postępować zgodnie z ustawą z 

dnia 19.06.1997 r. o zakazie 

stosowania wyrobów zawierających 

azbest (Dz.U.2004 nr 3 poz. 20 ze 

zm.) oraz przepisami wykonawczymi, 

m. in. rozporządzeniem Ministra 

Gospodarki, Pracy i Polityki 

Społecznej z dnia 02.04.2004 r. w 

sprawie sposobów i warunków 

bezpiecznego użytkowania i usuwania 

wyrobów zawierających azbest 

(Dz.U.2004 nr 71 poz.649 ze zm.) 

Należy podpisać umowę na odbiór z 

firmą posiadającą zezwolenie 

właściwego organu na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami 

(unieszkodliwienie) zgodnie z ustawą 

o odpadach (t.j. Dz.U. 2016, poz. 

1987) Odbiór każdorazowo będzie 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg] 

Sposób magazynowania i 

zagospodarowania 

potwierdzany przez odbiorcę na karcie 

przekazania odpadu. 

43 17 06 04 

Materiały izolacyjne inne niż 

wymienione w 17 06 01 i 17 06 

03 

6,0 

Czasowe magazynowanie w 

kontenerach lub pojemnikach na 

utwardzonym placu w obrębie budowy 

lub bezpośrednie przekazanie po 

wytworzeniu do zagospodarowania. 

Należy podpisać umowę na odbiór z 

firmą posiadającą zezwolenie 

właściwego organu na prowadzenie 

działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Zgodnie z 

rozporządzeniem Ministra Środowiska 

w sprawie odzysku odpadów poza 

instalacjami i urządzeniami z dnia 

11.05.2015 r. (Dz.U.2015 poz. 796) 

odpady te mogą być wykorzystane do 

wykonania drobnych napraw i 

konserwacji. Odbiór każdorazowo 

będzie potwierdzany przez odbiorcę 

na karcie przekazania odpadu. 

44 17 08 02 

Materiały budowlane 

zawierające gips inne niż 

wymienione w 17 08 01 

22,0 

Czasowe magazynowanie w 

kontenerach  na utwardzonym placu w 

obrębie budowy lub bezpośrednie 

przekazanie po wytworzeniu do 

zagospodarowania. Należy podpisać 

umowę na odbiór z firmą posiadającą 

zezwolenie właściwego organu na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami (odzysk, 

unieszkodliwienie). Odbiór 

każdorazowo będzie potwierdzany 

przez odbiorcę na karcie przekazania 

odpadu. 

45 20 01 01 Papier i tektura 15,0 
Odpady należy zbierać selektywnie w 

miejscu magazynowania. Należy 

zorganizować na placu budowy 

zaplecze do ich gromadzenia (miejsce 

na pojemniki/kontenery) i umożliwić 

wywóz  przez uprawnioną firmę 

zgodnie z ustawą  z dnia 13 września 

1996 r. o utrzymaniu czystości i 

porządku w gminach (tj. Dz. U. 2016, 

poz. 250) oraz Regulaminem m.st. 

Warszawy. 

46 20 01 02 Szkło 19,0 

47 20 01 39 Tworzywa sztuczne 4,0 

48 20 03 01 
Niesegregowane (zmieszane) 

odpady komunalne 
213,0 

* odpad niebezpieczny 

** ilości odpadów o kodzie 17 05 03* będą określane na bieżąco w oparciu o wykonane analizy laboratoryjne próbek gruntu 

z wykopu i urobku z drążenia tuneli, przeprowadzone w akredytowanym laboratorium w trakcie prowadzonych robót. 

 

Rzeczywiste oszacowanie ilości poszczególnych rodzajów odpadów będzie możliwe do 

określenia na etapie projektów wykonawczych. 
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7.2.2. Etap eksploatacji 

Podczas eksploatacji omawianego odcinka II linii metra będą powstawały głównie: 

 odpady komunalne, w tym: 

o zmiotki z mechanicznego i ręcznego oczyszczania powierzchni stacji metra 

(perony, hala obsługi pasażerów, antresole) oraz pomieszczeń stacyjnych 

(technicznych oraz socjalnych), 

o odpady komunalne surowcowe: segregowane suche (papier i tektura, tworzywa 

sztuczne i metale, opakowania wielomateriałowe), szkło opakowaniowe; 

 odpady technologiczne powstające podczas prac remontowo-konserwacyjnych  

w postaci: 

o puszek po farbach, smarach, zaolejonych szmat, zużytego sorbentu produktów 

naftowych; 

o metalowych elementów i części urządzeń (wymiana w czasie remontu); 

o przepracowanych olejów przekładniowych i smarowych, mineralnych, 

hydraulicznych; 

o osadów z urządzeń podczyszczających ścieki z łatwo opadającej zawiesiny; 

o zużytych źródeł światła (m.in. lampy fluorescencyjne). 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie 

katalogu odpadów (Dz. U. 2014, poz. 1923) przewidywane odpady powstające na etapie 

eksploatacji przedsięwzięcia będą zaliczane do następujących grup: 

 06 – Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania produktów przemysłu 

chemii nieorganicznej, 

 07 – Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania produktów przemysłu 

chemii organicznej, 

 08 – Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powłok ochronnych 

(farb, lakierów, emalii ceramicznych, kitu, klejów, szczeliw i farb drukarskich), 

 12 – Odpady z kształtowania oraz fizycznej i mechanicznej obróbki powierzchni 

metali i tworzyw sztucznych, 

 13 – Oleje odpadowe i odpady ciekłych paliw (z wyłączeniem olejów jadalnych oraz 

grup 05, 12 i 19), 

 15 – Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiały filtracyjne  

i ubrania ochronne nieujęte w innych grupach, 
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 16 – Odpady nieujęte w innych grupach,  

 17 – Odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz 

infrastruktury drogowej (włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych), 

 19 – Odpady z instalacji i urządzeń służących zagospodarowaniu odpadów,  

z oczyszczalni ścieków oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do celów 

przemysłowych, 

 20 – Odpady komunalne łącznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie. 

 

Każdy z w/w rodzajów odpadów technologicznych będzie gromadzony selektywnie  

w specjalnych pojemnikach, w pomieszczeniach niedostępnych dla osób postronnych, na 

zapleczu technicznym stacji metra, które następnie będą przewożone na Stacje Techniczno-

Postojową do magazynu odpadów, skąd po uzbieraniu ilości (handlowej), ekonomicznie 

uzasadnionej będą przekazywane (na podstawie umowy lub jednorazowego zlecenia) firmom 

posiadającym zezwolenie właściwego organu na prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. 

Odpady komunalne zmieszane, segregowane suche oraz szkło gromadzone będą  

w specjalnie do tego celu przeznaczonych pomieszczeniach na stacjach metra, w specjalnych 

pojemnikach i kontenerach. Odbierane będą przez firmy wyłonione w przetargach gminnych, 

zgodnie z przyjętymi harmonogramami odbioru odpadów, na podstawie Ustawy z dnia  

13 września 1996 r. o utrzymaniu czystości i porządku w gminach (t. j. Dz. U. 2017, poz. 

1289 z późn. zm.). 

Działalność związana z realizacją inwestycji w warunkach prawidłowych rozwiązań 

funkcjonalnych i organizacyjnych, przestrzegania zasad gospodarowania odpadami oraz 

bezpieczeństwa pracy nie stworzy zagrożenia dla życia, zdrowia i środowiska. 

W poniższej tabeli zestawiono szacunkowe ilości wszystkich rodzajów odpadów, których 

powstanie przewiduje się podczas eksploatacji omawianego odcinka II linii metra oraz sposób 

ich zagospodarowania. 

Wszystkie wytworzone odpady z miejsc magazynowania (a w uzasadnionych 

przypadkach bezpośrednio z miejsca wytworzenia) będą przekazywane podmiotom 

zewnętrznym, posiadającym wymagane przepisami zezwolenia na prowadzenie działalności 

w zakresie gospodarowania odpadami. 

Odbiór odpadów odbywać się będzie na podstawie umowy lub jednorazowego zlecenia 

i będzie każdorazowo potwierdzany przez odbiorcę na karcie przekazania odpadu (zgodnie 
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z obowiązującym wzorem dokumentu - Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia  

12 grudnia 2014 r. w sprawie wzorów dokumentów stosowanych na potrzeby ewidencji 

odpadów (Dz.  U. 2014 r., poz.1973). 

 

Tabela 4 Szacunkowe ilości odpadów, które powstaną podczas eksploatacji III etapu realizacji odcinka 

zachodniego II linii metra w Warszawie oraz sposób ich zagospodarowania 

Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

1 06 13 02* 

Zużyty węgiel aktywny 

(z wyłączeniem 06 07 

02) 

4,0 

Odpad będzie zagospodarowywany przez 

właściciela, tj. firmę świadczącą usługę 

wymiany zużytego węgla. 

2 07 02 13 
Odpady z tworzyw 

sztucznych 
0,5 

Odpad będzie selektywnie zbierany u źródła 

(na Stacji Techniczno-Postojowej 

(elektrowozownia, warsztat w garażu 

samochodowym, warsztat służby 

infrastruktury, warsztat zajezdni lokomotyw 

spalinowych), w oznakowanych szczelnych 

pojemnikach, a następnie przewożony do 

magazynu odpadów na Stacji Techniczno-

Postojowej (magazynowany w oznakowanych 

szczelnych pojemnikach). Magazynowanie 

odpadu odbywać się będzie w sposób 

uniemożliwiający negatywne oddziaływanie 

na środowisko. Po uzbieraniu ilości 

handlowej odpad będzie przekazywany 

uprawnionym podmiotom, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. 

3 07 06 04* 

Inne rozpuszczalniki 

organiczne, roztwory z 

przemywania i ciecze 

macierzyste 

1,2 

Odpad będzie selektywnie zbierany u źródła, 

w oznakowanym, szczelnym i zamykanym 

pojemniku na zapleczu technicznym stacji 

metra oraz obiektach STP (elektrowozownia, 

warsztat służby infrastruktury, warsztat 

zajezdni lokomotyw spalinowych, warsztat w 

garażu samochodowym) a następnie 

przewożony do magazynu odpadów 

zlokalizowanego na STP (magazynowany w 

oznakowanych, szczelnie zamykanych 

pojemnikach). Magazynowanie odpadu 

odbywać się będzie w sposób 

uniemożliwiający negatywne oddziaływanie 

na środowisko. Miejsce magazynowania 

odpadów niebezpiecznych musi zabezpieczać 

je przed oddziaływaniem warunków 

atmosferycznych. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami. 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

4 08 01 11* 

Odpady farb i lakierów 

zawierających 

rozpuszczalniki 

organiczne lub inne 

substancje niebezpieczne 

1,2 

Odpad będzie selektywnie zbierany u źródła, 

w oznakowanym, szczelnym i zamykanym 

pojemniku, beczkach (zamykanych) na 

zapleczu technicznym stacji metra oraz 

obiektach STP (elektrowozownia, warsztat 

służby infrastruktury, warsztat zajezdni 

lokomotyw spalinowych) a następnie 

przewożony do magazynu odpadów 

zlokalizowanego na STP (magazynowany w 

oznakowanym, szczelnym i zamykanym 

pojemniku, beczkach (zamykanych)). 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. Miejsce 

magazynowania odpadów niebezpiecznych 

musi zabezpieczać odpady przed 

oddziaływaniem warunków atmosferycznych. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami. 

5 08 01 12 

Odpady farb i lakierów 

inne niż wymienione w 

08 01 11 

1,0 

Odpad będzie selektywnie zbierany u źródła, 

w oznakowanym, szczelnym i zamykanym 

pojemniku, beczkach (zamykanych) na 

zapleczu technicznym stacji metra oraz 

obiektach STP (elektrowozownia, warsztat 

służby infrastruktury, warsztat zajezdni 

lokomotyw spalinowych) a następnie 

przewożony do magazynu odpadów 

zlokalizowanego na STP (magazynowany w 

oznakowanym, szczelnym i zamykanym 

pojemniku, beczkach (zamykanych)). 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. Po uzbieraniu 

ilości handlowej odpad będzie przekazywany 

uprawnionym podmiotom, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. 

6 08 03 18 

Odpadowy toner 

drukarski inny niż 

wymieniony w 08 03 17 

0,4 

Odpad będzie selektywnie zbierany u źródła, 

w oznakowanym, zamykanym pojemniku lub 

luzem w opakowaniach handlowych (tj,  

w oryginalnym pojemniku w jakim dany 

toner został sprzedany, np. karton, folia). 

Odpad będzie powstawać w pomieszczeniach 

technicznych/biurowych stacji metra oraz 

STP (budynek administracji, 

elektrowozownia, hala napraw taboru metra, 

nastawnia, budynek Zakładowej Straży 

Pożarnej, garaże samochodowe, warsztaty 

służby infrastruktury, biuro przepustek, 

warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych). 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

Następnie odpad będzie przewożony do 

magazynu odpadów na STP (magazynowany  

w oznakowanym, zamykanym pojemniku). 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. Po uzbieraniu 

ilości handlowej odpad będzie przekazywany 

uprawnionym podmiotom, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. 

7 08 04 09* 

Odpadowe kleje i 

szczeliwa zawierające 

rozpuszczalniki 

organiczne lub inne 

substancje niebezpieczne 

1,0 

Odpad będzie selektywnie zbierany u źródła, 

w oznakowanym, szczelnym, zamykanym 

pojemniku na zapleczu technicznym stacji 

metra oraz obiektach STP (elektrowozownia, 

warsztat służby infrastruktury, warsztat 

zajezdni lokomotyw spalinowych) a następnie 

przewożony do magazynu odpadów 

zlokalizowanego na STP (magazynowany  

w oznakowanym, szczelnym, zamykanym 

pojemniku). Magazynowanie odpadu 

odbywać się będzie w sposób 

uniemożliwiający negatywne oddziaływanie 

na środowisko. Miejsce magazynowania 

odpadów niebezpiecznych musi zabezpieczać 

je przed oddziaływaniem warunków 

atmosferycznych. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami. 

8 08 04 10 

Odpadowe kleje i 

szczeliwa inne niż 

wymienione w 08 04 09 

1,0 

Odpad będzie selektywnie zbierany u źródła, 

w oznakowanym, szczelnym, zamykanym 

pojemniku, na zapleczu technicznym stacji 

metra oraz obiektach STP (elektrowozownia, 

warsztat służby infrastruktury, warsztat 

zajezdni lokomotyw spalinowych) a następnie 

przewożony do magazynu odpadów 

zlokalizowanego na STP (magazynowany w 

oznakowanym, szczelnym, zamykanym 

pojemniku).  Magazynowanie odpadu 

odbywać się będzie w sposób 

uniemożliwiający negatywne oddziaływanie 

na środowisko. Po uzbieraniu ilości 

handlowej odpad będzie przekazywany 

uprawnionym podmiotom, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. 

9 12 01 09* 

Odpadowe emulsje i 

roztwory z obróbki 

metali niezawierające 

chlorowców 

2,0 

Odpad będzie selektywnie zbierany w miejscu 

magazynowania, na zapleczu technicznym 

stacji metra oraz obiektach STP 

(elektrowozownia, warsztat służby 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

infrastruktury, warsztat zajezdni lokomotyw 

spalinowych) w oznakowanych, szczelnie 

zamykanych pojemnikach lub beczkach a 

następnie przewożony do magazynu odpadów 

zlokalizowanego na STP (magazynowany  

w oznakowanych, szczelnie zamykanych 

pojemnikach lub beczkach). Sposób 

magazynowania będzie zabezpieczał 

środowisko gruntowo-wodne przed 

zanieczyszczeniem. Magazynowanie odpadu 

odbywać się będzie w sposób 

uniemożliwiający negatywne oddziaływanie 

na środowisko. Miejsce magazynowania 

odpadów niebezpiecznych musi zabezpieczać 

je przed oddziaływaniem warunków 

atmosferycznych. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami. 

10 12 01 13 Odpady spawalnicze 0,3 

Odpad będzie selektywnie zbierany u źródła, 

w oznakowanym, szczelnym pojemniku na 

obiektach STP (hala napraw taboru metra, 

warsztat służby infrastruktury) a następnie 

przewożony do magazynu odpadów 

zlokalizowanego na STP (magazynowany w 

oznakowanym, szczelnym pojemniku). 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. Po uzbieraniu 

ilości handlowej odpad będzie przekazywany 

uprawnionym podmiotom, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. 

11 12 01 21 

Zużyte materiały 

szlifierskie inne niż 

wymienione w 12 01 20 

0,3 

Odpad będzie zbierany w sposób selektywny 

u źródła na obiektach STP (elektrowozownia, 

warsztat służby infrastruktury, warsztat 

zajezdni lokomotyw spalinowych, hala 

napraw taboru metra, warsztat w garażu 

samochodowym), w specjalnych 

opakowaniach/pojemnikach/kontenerach, a 

następnie przewożony do magazynu odpadów 

zlokalizowanego na STP (magazynowany w 

specjalnych pojemnikach/kontenerach). 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. Po uzbieraniu 

ilości handlowej odpad będzie przekazywany 

uprawnionym podmiotom, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami.  
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

12 12 03 01* Wodne ciecze myjące 1,6 

Odpad będzie zbierany w sposób selektywny 

u źródła w miejscu przeznaczonym do 

tymczasowego magazynowania,  

w szczelnych, oznakowanych, zamykanych  

pojemnikach, beczkach. Odpad powstawać 

będzie na Stacji Techniczno-Postojowej 

(elektrowozownia, warsztat służby 

infrastruktury, warsztat zajezdni lokomotyw 

spalinowych, hala napraw taboru metra, 

warsztat w garażu samochodowym) a 

następnie przewożony do magazynu odpadów 

zlokalizowanego na STP (magazynowany  

w szczelnych, oznakowanych, zamykanych  

pojemnikach, beczkach). Magazynowanie 

odpadu odbywać się będzie w sposób 

uniemożliwiający negatywne oddziaływanie 

na środowisko. Miejsce magazynowania 

odpadów niebezpiecznych musi zabezpieczać 

je przed oddziaływaniem warunków 

atmosferycznych. Po uzbieraniu ilości 

handlowej odpad będzie przekazywany 

uprawnionym podmiotom, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. 

13 13 02 05* 

Mineralne oleje 

silnikowe, 

przekładniowe i 

smarowe niezawierające 

związków 

chlorowcoorganicznych 

1,6 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Gospodarki w sprawie szczegółowego 

sposobu postępowania z olejami odpadowymi 

(Dz. U. 2015, poz.1694) oraz Ustawą o 

odpadach, odpady te należy zbierać 

selektywnie w miejscu magazynowania (na 

zapleczu technicznym stacji metra oraz 

obiektach STP - elektrowozownia, warsztat 

zajezdni lokomotyw spalinowych, warsztat 

służby infrastruktury, warsztat w garażu 

samochodowym), w szczelnie zamkniętych 

pojemnikach, beczkach, a następnie 

przewożony do magazynu odpadów 

zlokalizowanego na STP (magazynowany w 

szczelnie zamkniętych pojemnikach, 

beczkach) skąd przekazywany będzie 

podmiotom zewnętrznym, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami.  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Miejsce magazynowania odpadów 

niebezpiecznych musi zabezpieczać je przed 

oddziaływaniem warunków atmosferycznych. 

14 13 02 08* 

Inne oleje silnikowe, 

przekładniowe i 

smarowe 

15,0 

15 13 05 08* 

Mieszanina odpadów z 

piaskowników i z 

odwadniania olejów w 

8,0 

Czyszczenie i konserwacja urządzeń 

prowadzona będzie przez specjalistyczną 

firmę zewnętrzną, która będzie wytwórcą 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

separatorach odpadu odpowiedzialnym za jego właściwe 

zagospodarowanie. Odpad zatem nie będzie 

magazynowany na miejscu, tylko 

bezpośrednio po jego wytworzeniu 

wywożony z terenu specjalistycznym 

transportem, przez firmę posiadającą 

stosowne zezwolenie na gospodarowanie tego 

rodzaju odpadem. Jest on przeznaczony do 

dalszego unieszkodliwienia. 

16 15 01 01 
Opakowania z papieru i 

tektury 
20,5 

Odpad będzie czasowo magazynowany  

u źródła, w oznakowanych kontenerach, 

pojemnikach w wydzielonym miejscu 

tymczasowego magazynowania (na zapleczu 

technicznym stacji metra oraz obiektach STP 

(we wszystkich obiektach). Odpad następnie 

będzie przewożony do magazynu odpadów. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko (kontenery). 

Odpad będzie sukcesywnie przekazywany 

uprawnionemu podmiotowi posiadającemu 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami.  

17 15 01 02 
Opakowania z tworzyw 

sztucznych 
6,5 

Odpad będzie czasowo magazynowany u 

źródła, w oznakowanych kontenerach, 

pojemnikach (na zapleczu technicznym stacji 

metra oraz obiektach STP (we wszystkich 

obiektach). Odpad następnie będzie 

przewożony do magazynu odpadów. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko (kontenery). 

Odpad będzie sukcesywnie przekazywany 

uprawnionemu podmiotowi posiadającemu 

wymagane przepisami zezwolenia na 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami.  

18 15 01 03 Opakowania z drewna 2,5 

Odpad będzie czasowo magazynowany w 

przeznaczonych do tego celu kontenerach lub 

luzem (palety) na utwardzonym podłożu w 

miejscu magazynowania (na zapleczu 

technicznym stacji metra oraz na STP 

(magazyn główny)).  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. Odpad będzie 

sukcesywnie przekazywany uprawnionemu 

podmiotowi posiadającemu wymagane 

przepisami zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie gospodarowania 

odpadami.  

19 15 01 10* Opakowania zawierające 3,5 Odpad będzie czasowo magazynowany  
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

pozostałości substancji 

niebezpiecznych lub 

nimi zanieczyszczone 

w szczelnych kontenerach lub pojemnikach. 

Odpad będzie magazynowany na zapleczu 

technicznym stacji metra oraz Stacji 

Techniczno-Postojowej (elektrowozownia, 

warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych, 

warsztat służby infrastruktury, warsztat w 

garażu samochodowym) a następnie 

przewożony do magazynu odpadów na STP 

(magazynowany w szczelnych kontenerach 

lub pojemnikach). 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Miejsce magazynowania odpadów 

niebezpiecznych musi zabezpieczać je przed 

oddziaływaniem warunków atmosferycznych. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami. 

20 15 01 11* 

Opakowania z metali 

zawierające 

niebezpieczne porowate 

elementy wzmocnienia 

konstrukcyjnego (np. 

azbest), włącznie z 

pustymi pojemnikami 

ciśnieniowymi 

1,5 

21 15 02 02* 

Sorbenty, materiały 

filtracyjne (w tym filtry 

olejowe nieujęte w 

innych grupach), tkaniny 

do wycierania (np. 

szmaty, ścierki) i ubrania 

ochronne 

zanieczyszczone 

substancjami 

niebezpiecznymi (np. 

PCB) 

12,0 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

magazynowania, w szczelnie zamkniętych 

pojemnikach (na zapleczu technicznym stacji 

metra oraz obiektach STP - 

(elektrowozownia, hala napraw taboru, 

warsztat w garażu samochodowym, warsztat 

służby infrastruktury, warsztat zajezdni 

lokomotyw spalinowych), a następnie 

przewożony do magazynu odpadów na STP 

(magazynowany w szczelnie zamkniętych 

pojemnikach). Następnie odpad będzie 

przekazywany podmiotom zewnętrznym, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności 

w zakresie gospodarowania odpadami. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Miejsce magazynowania odpadów 

niebezpiecznych musi zabezpieczać je przed 

oddziaływaniem warunków atmosferycznych.  

22 15 02 03 

Sorbenty, materiały 

filtracyjne, tkaniny do 

wycierania (np. szmaty, 

ścierki) i ubrania 

ochronne inne niż 

wymienione w 15 02 02 

7,0 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

magazynowania, w zamkniętych 

pojemnikach/workach (worki wykonane z 

mocnej foli LDPE), na zapleczu technicznym 

stacji metra oraz obiektach STP 

(elektrowozownia, hala napraw taboru metra, 

warsztat w garażu samochodowym, warsztat 

służby infrastruktury, warsztat zajezdni 

lokomotyw spalinowych) a następnie 

przewożony do magazynu odpadów na STP 

(magazynowany w zamkniętych 

pojemnikach/workach (worki wykonane z 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

mocnej foli LDPE)). Następnie odpad będzie 

przekazywany podmiotom zewnętrznym, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności 

w zakresie gospodarowania odpadami. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

23 16 01 03 Zużyte opony 1,5 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

magazynowania (na terenie STP – warsztat w 

garażu samochodowym), w kontenerach, 

pojemnikach z przeznaczeniem do 

wykorzystania na drodze odzysku lub 

recyklingu.  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po zgromadzeniu partii wysyłkowej, odpad 

będzie przekazywany podmiotom 

zewnętrznym, posiadającym wymagane 

przepisami zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie gospodarowania 

odpadami.  

24 16 01 07* Filtry olejowe 1,0 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

magazynowania (na terenie STP - 

elektrowozownia, warsztat służby 

infrastruktury, warsztat zajezdni lokomotyw 

spalinowych, warsztat w garażu 

samochodowym), w szczelnym, zamkniętym 

pojemniku, z przeznaczeniem do 

wykorzystania na drodze odzysku lub 

recyklingu, a następnie przewożony do 

magazynu odpadów na STP (magazynowany 

w szczelnym, zamkniętym pojemniku).  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. Miejsce 

magazynowania odpadów niebezpiecznych 

będzie zabezpieczać je przed oddziaływaniem 

warunków atmosferycznych. 

Po zgromadzeniu partii wysyłkowej, odpad 

będzie przekazywany podmiotom 

zewnętrznym, posiadającym wymagane 

przepisami zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie gospodarowania 

odpadami. 

25 16 01 19 Tworzywa sztuczne 2,5 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

magazynowania (na zapleczu technicznym 

stacji metra oraz Stacji Techniczno-

Postojowej (elektrowozownia, hala napraw 

taboru, warsztat służby infrastruktury, 

warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych, 

warsztat w garażu samochodowym, komora 

do odkurzania, myjnia)), w specjalnym 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

pojemniku/kontenerze, z przeznaczeniem do 

wykorzystania na drodze odzysku lub 

recyklingu, a następnie przewożony do 

magazynu odpadów na STP (magazynowany 

w kontenerze).  Magazynowanie odpadu 

odbywać się będzie w sposób 

uniemożliwiający negatywne oddziaływanie 

na środowisko. 

Po zgromadzeniu partii wysyłkowej, odpad 

będzie przekazywany podmiotom 

zewnętrznym, posiadającym wymagane 

przepisami zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie gospodarowania 

odpadami.  

26 16 01 20 Szkło 1,5 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

magazynowania (na Stacji Techniczno-

Postojowej - elektrowozownia, hala napraw 

taboru, warsztat służby infrastruktury, 

warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych, 

warsztat w garażu samochodowym), w 

specjalnym pojemniku/kontenerze, z 

przeznaczeniem do wykorzystania na drodze 

odzysku lub recyklingu, a następnie 

przewozić do magazynu odpadów na STP 

(magazynowany w kontenerze).  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po zgromadzeniu partii wysyłkowej, odpad 

będzie przekazywany podmiotom 

zewnętrznym, posiadającym wymagane 

przepisami zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie gospodarowania 

odpadami.  

27 16 01 99 
Inne niewymienione 

odpady  
7,0 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

magazynowania (na Stacji Techniczno-

Postojowej - elektrowozownia, warsztat 

służby infrastruktury, warsztat zajezdni 

lokomotyw spalinowych, warsztat w garażu 

samochodowym), w specjalnym 

pojemniku/kontenerze, z przeznaczeniem do 

wykorzystania na drodze odzysku lub 

recyklingu, a następnie przewozić do 

magazynu odpadów na STP (magazynowany 

w specjalnym pojemniku/kontenerze).  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po zgromadzeniu partii wysyłkowej, odpad 

będzie przekazywany podmiotom 

zewnętrznym, posiadającym wymagane 

przepisami zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie gospodarowania 

odpadami.  
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

28 16 02 11* 

Zużyte urządzenia 

zawierające freony, 

HCFC, HFC 

1,0 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

magazynowania (zaplecze techniczne stacji 

metra oraz magazyn odpadów na Stacji 

Techniczno-Postojowej), w szczelnie 

zamkniętych pojemnikach, a następnie 

przewożony do magazynu odpadów na STP 

(magazynowany w szczelnie zamykanym 

pojemniku). Następnie odpad będzie 

przekazywany podmiotom zewnętrznym, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności 

w zakresie gospodarowania odpadami. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Miejsce magazynowania odpadów 

niebezpiecznych musi zabezpieczać je przed 

oddziaływaniem warunków atmosferycznych.   

29 16 02 13* 

Zużyte urządzenia 

zawierające 

niebezpieczne elementy 

inne niż wymienione w 

16 02 09 do 16 02 12 

11,5 

Odpad będzie zbierany selektywnie (zaplecze 

techniczne stacji metra oraz wszystkie obiekty 

Stacji Techniczno-Postojowej), w szczelnych 

zamkniętych pojemnikach (metalowych lub 

plastikowych), a następnie przewożony do 

magazynu odpadów na STP (magazynowany 

w szczelnych zamkniętych 

pojemnikach/boksach/kontenerach 

(metalowych lub plastikowych)). Odpad 

będzie przekazywany podmiotom 

zewnętrznym, posiadającym wymagane 

przepisami zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie gospodarowania 

odpadami. Magazynowanie odpadu odbywać 

się będzie w sposób uniemożliwiający 

negatywne oddziaływanie na środowisko. 

Miejsce magazynowania odpadów 

niebezpiecznych musi zabezpieczać je przed 

oddziaływaniem warunków atmosferycznych.  

30 16 02 14 

Zużyte urządzenia inne 

niż wymienione w 16 02 

09 do 16 02 13 

14,0 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

powstawania (zaplecze techniczne stacji 

metra oraz na obiektach Stacji Techniczno-

Postojowej Postojowej - budynek 

administracji, elektrowozownia, hala napraw 

taboru, nastawnia, budynek Zakładowej 

Straży Pożarnej, garaże samochodowe, 

warsztaty służby infrastruktury, biuro 

przepustek, warsztat zajezdni lokomotyw 

spalinowych), w pojemnikach (metalowych 

lub plastikowych), a następnie przewożoy do 

magazynu odpadów na STP (magazynowany 

w pojemnikach/boksach /kontenerach 

(metalowych lub plastikowych)). Z magazynu 

odpadów odpad będzie przekazywany 

podmiotom zewnętrznym, posiadającym 

wymagane przepisami zezwolenia na 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

prowadzenie działalności w zakresie 

gospodarowania odpadami. Magazynowanie 

odpadu odbywać się będzie w sposób 

uniemożliwiający negatywne oddziaływanie 

na środowisko.  

31 16 02 16 

Elementy usunięte ze 

zużytych urządzeń inne 

niż wymienione w 16 02 

15 

6,6 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

magazynowania (zaplecze techniczne stacji 

metra oraz magazyn odpadów na Stacji 

Techniczno-Postojowej), w 

pojemnikach/boksach/kontenerach 

(metalowych lub plastikowych), a następnie  

z miejsc magazynowania odpad będzie 

przekazywany podmiotom zewnętrznym, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności 

w zakresie gospodarowania odpadami. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko.  

32 16 05 05 

Gazy w pojemnikach 

inne niż wymienione w 

16 05 04 

2,0 

Odpad będzie zbierany selektywnie w miejscu 

magazynowania w magazynie odpadów na 

STP w pojemnikach/kontenerach/boksach 

siatkowych (boksy metalowe siatkowe), a 

następnie z miejsca magazynowania odpad 

będzie przekazywany podmiotom 

zewnętrznym, posiadającym wymagane 

przepisami zezwolenia na prowadzenie 

działalności w zakresie gospodarowania 

odpadami. Magazynowanie odpadu odbywać 

się będzie w sposób uniemożliwiający 

negatywne oddziaływanie na środowisko.  

33 16 06 01* 
Baterie i akumulatory 

ołowiowe 
13,0 

Odpad będzie magazynowany, łącznie z 

elektrolitem w szczelnych pojemnikach 

odpornych na działanie odpadu (kwasu),  

w wydzielonym miejscu magazynowania 

odpadów (magazyn odpadów) na terenie STP. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. Miejsce 

magazynowania odpadów niebezpiecznych 

będzie zabezpieczać je przed oddziaływaniem 

warunków atmosferycznych.  

34 16 06 02* 
Baterie i akumulatory 

niklowo-kadmowe 
4,0 

Odpad będzie magazynowany, łącznie  

z elektrolitem w szczelnych pojemnikach, 

odpornych na działanie kwasu, w magazynie 

odpadów na terenie STP.  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Miejsce magazynowania odpadów 

niebezpiecznych będzie zabezpieczać je przed 

oddziaływaniem warunków atmosferycznych. 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

35 16 06 04 
Baterie alkaliczne (z 

wyłączeniem 16 06 03) 
0,05 

Odpad będzie zbierany selektywnie,  

w miejscu magazynowania,  w oznakowanym 

szczelnym pojemniku. Następnie będzie 

przewożony do magazynu odpadów na STP, 

gdzie również będzie magazynowany  

w szczelnym pojemniku. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami. 

36 16 06 05 
Inne baterie i 

akumulatory 
0,55 

37 16 80 01 
Magnetyczne i optyczne 

nośniki informacji 
0,3 

Odpad zbierany będzie selektywnie w miejscu 

magazynowania (na zapleczu technicznym 

stacji metra oraz Stacji Techniczno-

Postojowej - budynek administracji, budynek 

Zakładowej Straży Pożarnej),  

w oznakowanym pojemniku.  

Następnie będzie przewożony do magazynu 

odpadów na STP, gdzie również będzie 

magazynowany w szczelnym pojemniku. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami. 

38 17 01 01 

Odpady betonu oraz gruz 

betonowy z rozbiórek i 

remontów 

2,0 

Odpad będzie magazynowany  

w oznakowanym kontenerze/ workach 

brezentowych typu „big – bag”, 

usytuowanym w wydzielonym miejscu, w 

rejonie prowadzonych prac budowlanych.  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami.  

39 17 01 07 

Zmieszane odpady z 

betonu, gruzu ceglanego, 

odpadowych materiałów 

ceramicznych i 

elementów wyposażenia 

inne niż wymienione w 

17 01 06 

15,5 

40 17 02 01 Drewno 2,4 

Odpad będzie magazynowany  

w oznakowanym pojemniku/workach 

brezentowych typu „big – bag”/kontenerze  

w wydzielonym miejscu, w rejonie 

prowadzonych prac budowlanych.  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami.  

41 17 02 02 Szkło 3,5 Odpad będzie gromadzony w oznakowanym 

pojemniku lub kontenerze usytuowanym  

w wydzielonym miejscu, w rejonie 

prowadzonych prac budowlanych.. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami.  

42 17 02 03 Tworzywa sztuczne 2,0 

43 17 02 04* 

Odpady drewna, szkła i 

tworzyw sztucznych 

zawierające lub 

zanieczyszczone 

substancjami 

niebezpiecznymi (np. 

drewniane podkłady 

kolejowe) 

4,0 

Odpad będzie gromadzony w oznakowanym 

szczelnym, zamykanym 

pojemniku/kontenerze usytuowanym  

w wydzielonym miejscu, w rejonie 

prowadzonych prac budowlanych a następnie 

przewożony do magazynu odpadów na STP 

(magazynowany w oznakowanym szczelnym, 

zamykanym pojemniku/kontenerze).  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Miejsce magazynowania odpadów 

niebezpiecznych będzie zabezpieczać je przed 

oddziaływaniem warunków atmosferycznych. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami.  

44 17 04 01 Miedź, brąz, mosiądz 3,0 Odpad będzie selektywnie zbierany w miejscu 

powstawania w pojemnikach, kontenerach lub 

luzem (duże gabaryty), a następnie 

przewożony do magazynu odpadów na STP, 

gdzie będzie selektywnie magazynowany  

w pojemnikach, kontenerach, metalowych 

boksach siatkowych lub luzem (duże 

gabaryty).  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami. 

45 17 04 02 Aluminium 9,0 

46 17 04 03 Ołów 0,2 

47 17 04 05 Żelazo i stal 351,0 

48 17 04 07 Mieszaniny metali 30,0 

49 17 04 11 
Kable inne niż 

wymienione w 17 04 10 
4,8 

Odpad będzie zbierany selektywnie  

w pojemnikach, kontenerach lub luzem (duże 

gabarytowo), w rejonie prowadzonych prac 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

budowlanych. Następnie przewożony będzie 

do magazynu odpadów na STP 

(magazynowany w pojemnikach, 

kontenerach, metalowych boksach 

siatkowych lub luzem (duże gabaryty)). 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami.  

50 17 06 04 

Materiały izolacyjne inne 

niż wymienione w 17 06 

01 i 17 06 03 

0,8 

Odpad będzie magazynowany  

w oznakowanym kontenerze usytuowanym  

w wydzielonym miejscu, w rejonie 

prowadzonych prac budowlanych. 

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami.  

51 17 09 04 

Zmieszane odpady z 

budowy, remontów i 

demontażu inne niż 

wymienione w 17 09 01, 

17 09 02 i 17 09 03 

2,6 

Odpad będzie gromadzony w oznakowanym 

kontenerze usytuowanym w wydzielonym 

miejscu, w rejonie prowadzonych prac 

budowlanych. Magazynowanie odpadu 

odbywać się będzie w sposób 

uniemożliwiający negatywne oddziaływanie 

na środowisko. 

Po uzbieraniu ilości handlowej odpad będzie 

przekazywany uprawnionym podmiotom, 

posiadającym wymagane przepisami 

zezwolenia na prowadzenie działalności  

w zakresie gospodarowania odpadami.  

52 19 08 02 Zawartość piaskowników 35,0 

Prace związane z czyszczeniem urządzeń 

zlecane będą firmie zewnętrznej, odpad nie 

będzie magazynowany na miejscu. 

Bezpośrednio po jego wytworzeniu będzie 

wywożony z terenu specjalistycznym 

transportem przez firmę posiadającą stosowne 

zezwolenie na gospodarowanie tego rodzaju 

odpadem. 

53 20 01 01 Papier i tektura 4,0 Odpady będą selektywnie gromadzone  

w pojemnikach/kontenerach, w specjalnie do 

tego celu przeznaczonych pomieszczeniach 

na stacjach metra. W pomieszczeniach 

socjalnych i biurowych na terenie Stacji 

Techniczno-Postojowej Mory odpady 

komunalne będą zbierane w sposób 

selektywny do oznakowanych pojemników,  

54 20 01 02 Szkło 7,6 

55 20 01 39 Tworzywa sztuczne 3,5 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

a po ich zapełnieniu umieszczane w 

kontenerach dla poszczególnych frakcji 

odpadów, ustawionych na zewnątrz obiektów.  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Odpad odbierany będzie przez firmy 

wyłonione w przetargach gminnych, zgodnie 

z przyjętymi harmonogramami odbioru 

odpadów, na podstawie Ustawy z dnia 13 

września 1996 r. o utrzymaniu czystości i 

porządku w gminach (tj. Dz. U. 2017, poz. 

1289 z późn. zm.) oraz Regulaminem m.st. 

Warszawy. 

56 20 01 99 

Inne niewymienione 

frakcje zbierane w 

sposób selektywny 

45,6 

Odpady będą gromadzone w 

pojemnikach/kontenerach w sposób 

selektywny, w specjalnie do tego celu 

przeznaczonych pomieszczeniach na stacjach 

metra. W pomieszczeniach socjalnych i 

biurowych na terenie Stacji Techniczno-

Postojowej Mory odpady komunalne będą 

zbierane w sposób selektywny do 

oznakowanych pojemników, a po ich 

zapełnieniu umieszczane w kontenerach dla 

poszczególnych frakcji odpadów, 

ustawionych na zewnątrz obiektów.  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Odpad odbierany przez firmy wyłonione  

w przetargach gminnych, zgodnie z 

przyjętymi harmonogramami odbioru 

odpadów, na podstawie ustawy z dnia 13 

września 1996 r. o utrzymaniu czystości i 

porządku w gminach (tj. Dz. U. 2017, poz. 

1289 z późn. zm.) oraz Regulaminem m.st. 

Warszawy. 

57 20 03 01 

Niesegregowane 

(zmieszane) odpady 

komunalne 

206,0 

Odpady zmieszane będą gromadzone w 

pojemnikach/ kontenerach, w specjalnie do 

tego celu przeznaczonych pomieszczeniach 

na stacjach metra. 

Odpady o charakterze komunalnym będą 

powstawać głównie w pomieszczeniach 

socjalnych i biurowych dla pracowników na 

Stacji Techniczno-Postojowej i stacjach metra 

oraz w lokalach handlowych na stacjach 

metra. Skład odpadów będzie zbliżony do 

składu odpadów powstających w 

gospodarstwach domowych. Odpady będą 

powstawać w związku z bytowaniem 

pracowników i  najemców lokali  oraz 

gromadzone będą w sposób selektywny. 

W obiektach na terenie Stacji Techniczno-

Postojowej Mory odpady komunalne będą 
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Lp. 
Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 

ilość 

odpadów 

[Mg/rok] 

Sposób postępowania z odpadem 

zbierane w sposób selektywny do 

oznakowanych pojemników, a po ich 

zapełnieniu umieszczane w kontenerach dla 

poszczególnych frakcji odpadów, 

ustawionych na zewnątrz obiektów.  

Magazynowanie odpadu odbywać się będzie 

w sposób uniemożliwiający negatywne 

oddziaływanie na środowisko. 

Odpad odbierany przez firmy wyłonione  

w przetargach gminnych, zgodnie z 

przyjętymi harmonogramami odbioru 

odpadów, na podstawie Ustawy z dnia 13 

września 1996 r. o utrzymaniu czystości i 

porządku w gminach (tj. Dz. U. 2017, poz. 

1289 z późn. zm.) oraz Regulaminem m.st. 

Warszawy. 

* – odpady niebezpieczne 

 

Przed oddaniem omawianego odcinka inwestycji do eksploatacji, Metro Warszawskie  

Sp. z o.o. zaktualizuje posiadaną decyzję pozwalającą na wytwarzanie odpadów 

niebezpiecznych i innych niż niebezpieczne.  

8. Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko 

 

Podczas realizacji inwestycji oraz podczas późniejszej eksploatacji obiektu nie wystąpi 

transgraniczne oddziaływanie na środowisko. 

9. Obszary podlegające ochronie na podstawie Ustawy z dnia  

16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody znajdujące się w zasięgu 

znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia 
 

Podczas realizacji inwestycji i po jej zakończeniu nie przewiduje się znaczącego 

oddziaływania inwestycji na środowisko przyrodnicze.  

9.1. Obszary lub obiekty chronione na podstawie krajowej ustawy  

o ochronie przyrody  

 

W rejonie projektowanej inwestycji zlokalizowane są następujące obszary i obiekty 

chronione:  

 obszary Natura 2000:  
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o w odległości ok. 7,6 km w kierunku północno – wschodnim od terenu 

inwestycji znajduje się Obszar Specjalnej Ochrony Ptaków (OSOP) "Dolina 

Środkowej Wisły" (PLB 140004) – obszar utworzony w celu ochrony siedlisk 

gatunków ptaków z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej oraz Polskiej Czerwonej 

Księgi. Obszar stanowi również ważną ostoję dla ptaków wodno-błotnych; 

o w odległości ok. 6,4 km w kierunku północnym od terenu inwestycji znajduje 

się Obszar Specjalnej Ochrony Ptaków (OSOP) i Specjalny Obszar Ochrony 

Siedlisk (SOOS) "Puszcza Kampinoska" (PLC 140001) – obszar utworzony  

w celu ochrony drzewostanu sosny zwyczajnej, olszy czarnej, dębu 

szypułkowego, brzozy brodawkowatej oraz omszy, a także flory naczyniowej. 

Obszar jest również ważną ostoją ptasią w której występuje ponad 150 

gatunków lęgowych ptaków,   

o w odległości ok. 6,7 km w kierunku północno – wschodnim od terenu 

inwestycji znajduje się Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) „Las 

Bielański” (PLH 140041) – obszar utworzony w celu ochrony zbiorowisk 

leśnych takich jak grądy, łęgi.  

 parki narodowe:  

o w odległości ok. 5 km w kierunku północno – zachodnim zlokalizowany jest  

Kampinoski Park Narodowy – utworzony w 1959 roku w celu ochrony siedlisk 

roślinnych i zwierzęcych (szacuje się, że na terenie Kampinoskiego Parku 

Narodowego występuje około 16,5 tysiąca gatunków zwierząt). Granice 

Obszaru Specjalnej Ochrony Ptaków i Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk 

"Puszcza Kampinoska" pokrywają się całkowicie, obejmując jednocześnie 

prawie cały obszar Kampinoskiego Parku Narodowego (KPN), 

 rezerwaty:  

o w odległości ok. 2,9 km w kierunku północno – zachodnim znajduje się 

rezerwat torfowiskowy Łosiowe Błota, utworzony w celu ochrony zbiorowisk 

roślinności torfowisk niskich, 

o w odległości ok. 4 km w kierunku północno – zachodnim znajduje się rezerwat 

florystyczny Kalinowa Łąka, utworzony w celu zachowania podmokłej łąki ze 

stanowiskiem Pełnika europejskiego (Trollius europaeus), 

o w odległości ok. 6,7 km w kierunku północno – wschodnim znajduje się 

rezerwat leśny Las Bielański, utworzony w celu zachowania wartości 

społecznych i krajobrazowych Lasu Bielańskiego,   
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 obszary chronionego krajobrazu: 

o w odległości ok. 1,3 km w kierunku północno – zachodnim zlokalizowany jest 

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu utworzony w celu ochrony 

wartości historycznych i kulturowych oraz wyróżniających się krajobrazowo 

ekosystemów, wartościowych ze względu na możliwość zaspokojenia potrzeb 

związanych z wypoczynkiem i turystyką. 

 pomniki przyrody:  

o drzewa - pomniki przyrody przy ul. Mory, Aleja Lipowa - aleja 85 lip 

drobnolistnych, nr 1 w rejestrze wojewódzkim; 

o głazy narzutowe - pomniki przyrody na Osiedlu „Lazurowa", nr 849-852  

w rejestrze wojewódzkim;  

Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych chronionego obszaru projektowana 

inwestycja nie oddziałuje negatywnie na obszary Natura 2000. 

9.2. Obszary chronione na podstawie prawa miejscowego:   

 Tereny zieleni i tereny otwarte o dużych walorach przyrodniczych i kulturowych 

postulowane do objęcia ochroną przez prawo miejscowe: 

o Fort III (Blizne, Groty); 

o Fort IV Chrzanów wraz z terenem działki; 

 Wody powierzchniowe - Jeziora i stawy: 

o Staw przy ul. Lazurowej; 

o Glinianki Sznajdra.  

Z uwagi na znaczną odległość od najbliżej położonych obszarów chronionych (około 1,3 km) 

oraz usytuowanie obiektów na  terenie STP Mory, w taki sposób, aby prowadzone w nich 

prace nie wywierały negatywnego oddziaływania na stan Alei Lipowej, można wnioskować, 

że realizacja inwestycji nie będzie miała negatywnego wpływu na przedmioty ochrony ani też 

na stan zdrowotny drzew pomnikowych Alei Lipowej.  

10. Powiązania planowanego przedsięwzięcia z przedsięwzięciami 

realizowanymi i zrealizowanymi  
 

Planowane przedsięwzięcie polegające na budowie III etapu realizacji odcinka 

zachodniego II linii metra, od szlaku za stacją C4 „Powstańców Śląskich” do Stacji 
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Techniczno-Postojowej Mory, wraz z STP Mory, stanowi część zadania inwestycyjnego 

polegającego na budowie II linii metra w m. st. Warszawie - głównej osi komunikacji 

zbiorowej na kierunku wschód – zachód.  

II linia metra jest elementem docelowego systemu metra w Warszawie i będzie stanowiła 

powiązanie komunikacyjne Bemowa z centralną i północno-wschodnią częścią Warszawy.  

Po zakończeniu realizacji wszystkich etapów, II linia metra połączy Mory (rejon  

ul. Połczyńskiej) ze Śródmieściem i z Bródnem (przy ul. Rembielińskiej), a jej długość będzie 

wynosiła około 19,5 km.  

Planowane przedsięwzięcie będzie powiązane z przedsięwzięciami zrealizowanymi, tj.: 

 eksploatowanym odcinkiem centralnym II linii metra,  

 będącymi obecnie w fazie budowy odcinkami I etapu realizacji, w kierunku 

zachodnim (I etap realizacji odcinka zachodniego – od szlaku za stacją C9 „Rondo 

Daszyńskiego” do torów odstawczych za stacją C6) oraz wschodnim – północnym  

(I etap realizacji odcinka wschodniego-północnego – od szlaku za stacją C15 

„Dworzec Wileński” do torów odstawczych za stacją C18).  

 

W chwili obecnej nie można wykluczyć, że realizacja III etapu odcinka zachodniego  

II linii metra będzie się czasowo pokrywała z realizacją II etapu , tj. budową odcinka od 

szlaku za stacją C6 „Księcia Janusza” do torów odstawczych za stacją C4.  

Ponadto, planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest w rejonie podlegającym silnej 

urbanizacji (dotyczy to zwłaszcza obszarów położonych w rejonie stacji C1 oraz C2). 

Zgodnie z informacjami zawartymi w Bazie danych o ocenach oddziaływania na środowisko, 

prowadzonej przez Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska, w rejonie ul. Lazurowej 

oraz ul. Szeligowskiej planowana jest budowa kilkunastu budynków mieszkalnych 

wielorodzinnych z funkcjami usługowymi w parterze oraz garażami podziemnymi  

i miejscami postojowymi. W związku z powyższym nie można wykluczyć, że budowa 

przedmiotowego odcinka metra czasowo będzie się również pokrywała z inwestycjami  

o charakterze mieszkaniowym.  

 

Zarówno na etapie realizacji oraz eksploatacji planowanego przedsięwzięcia będą 

występowały następujące oddziaływania na środowisko:  

 powstawanie ścieków i wód opadowych,  

 wytwarzanie odpadów, 
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 emisja hałasu,   

 emisja zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego, 

 generowanie drgań w obrębie ośrodka gruntowego.  

Zarówno na etapie realizacji, jak i eksploatacji wszystkie rodzaje ścieków i wody 

opadowe będą odprowadzane do systemu kanalizacji miejskiej. Warunki tego odprowadzania 

będą regulowane umową z gestorem sieci kanalizacyjnej, a także odpowiednimi 

pozwoleniami wodnoprawnymi (dla etapu użytkowania). Odbiornikiem końcowym ścieków  

i wód opadowych będzie rzeka Wisła. Oddziaływanie w zakresie odprowadzania 

ścieków/wód można określić jako bezpośrednie – w zakresie obciążenia infrastruktury 

miejskiej (systemu kanalizacji) i pośrednie – w zakresie generowania oddziaływań w związku 

z oczyszczaniem tych ścieków (np. powstawanie osadów z oczyszczania na oczyszczalni 

miejskiej) i wpływu na odbiornik końcowy (rzekę Wisłę). Opisywane oddziaływania będą 

miały charakter stały. 

Wytwarzane odpady będą zagospodarowywane poza terenem planowanego 

przedsięwzięcia. Zagospodarowywanie to może generować inne oddziaływania na 

środowisko (np. pobór energii, wody itp.). Taki charakter oddziaływania związany  

z wytwarzaniem odpadów można określić jako pośredni.  Dodatkowo na etapie użytkowania 

oddziaływanie to będzie stałe, występujące w całym okresie istnienia metra. Odpady będą  

gromadzone w odpowiednich warunkach (np. w magazynie odpadów na etapie eksploatacji), 

w tym w specjalnych pojemnikach i przekazywane uprawnionym odbiorcom. 

Na etapie realizacji emisja hałasu do środowiska będzie związana głównie  

z wykonywaniem obiektów metra w wykopach otwartych (stacje, tunele szlakowe D1 

pomiędzy STP Mory, a stacją C1, wentylatornie, szyb startowy dla tarcz drążących, szyb 

demontażowy oraz obiekty STP Mory). W przypadku większości planowanych obiektów 

poziom hałasu związanego z prowadzonymi pracami budowlanymi będzie porównywalny  

z obecnym poziomem hałasu ulicznego. W czasie wykonywania wykopów otwartych,  

w przypadku stacji, komory połączeń torowych i torów do zmiany kierunku jazdy, ruch 

uliczny w ich rejonie zostanie wstrzymany poprzez wykonanie objazdów lub znacznie 

ograniczony. Nie przewiduje się więc kumulacji hałasu budowlanego z hałasem od 

poruszających się pojazdów kołowych po ulicach dzielnicy Bemowo. Okresowo może 

dochodzić do kumulacji hałasu związanego z ruchem pojazdów kołowych, poruszających się 

po terenie placów budów usytuowanych w pobliskiej lokalizacji (planowane inwestycje  
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o charakterze mieszkaniowym realizowane w rejonie ul. Lazurowej i Szeligowskiej). 

Oddziaływanie to będzie miało charakter tymczasowy, lokalny i ustąpi po zakończeniu 

budowy.  

Na etapie funkcjonowania inwestycji głównym źródłem hałasu przedostającego się do 

otoczenia z części liniowej metra będą wentylatory wentylacji podstawowej lokalizowane  

w wentylatorniach stacyjnych i szlakowych. Hałas związany z ich pracą będzie oddziaływać 

na środowisko za pośrednictwem kanałów wentylacyjnych i powiązanych z nimi terenowych 

czerpnio-wyrzutni. Dla zagwarantowania dopuszczalnych parametrów przewiduje się 

odpowiedni układ tłumiący w wentylatorni lub na odcinku kanału po stronie kraty nawiewnej 

na peron. Oddziaływanie inwestycji w zakresie emisji hałasu na etapie użytkowania  

inwestycji będzie miało charakter stały i bezpośredni – będzie dotyczyło terenu bezpośrednio 

sąsiadującego z inwestycją. 

Oddziaływanie hałasu z terenu Stacji Techniczno-Postojowej „Mory”, mimo istnienia na 

jej terenie licznych odcinków torów kolejowych, nie będzie stanowiło uciążliwości dla 

środowiska. Na obszarze projektowanej STP Mory funkcjonuje obecnie betoniarnia, przy  

ul. Łęgi, która stanowi źródło hałasu przemysłowego. Zakład ten, ze względu na kolizję  

z STP Mory, prawdopodobnie będzie przeznaczony do likwidacji. Z tego względu nie 

przewiduje się kumulacji hałasu przemysłowego. 

Emisja zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego z części liniowej metra będzie 

zachodziła tylko na etapie jego realizacji. Będzie ona powodowana wykonywaniem prac 

ziemnych i wykorzystywaniem maszyn i środków transportu (emisja ze spalania paliw  

w silnikach). Emisja ta będzie związana z placami budów (obiektów realizowanych  

w wykopach otwartych) i będzie miała charakter bezpośredni, lokalny (związany z miejscem 

powstawania), stosunkowo krótkotrwały i przemijający – ustanie po zakończeniu prac. Nie 

przewiduje się znaczącego efektu kumulacji emisji ze spalania paliw w silnikach 

wykorzystywanych do celów budowy maszyn i środków transportu, z emisją z ruchu 

kołowego w rejonie inwestycji. 

Emisje zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego, z terenu STP Mory, będą miały 

charakter stały i okresowy. Do emisji stałych można zaliczyć emisje związane ze spalaniem 

paliw przez pojazdy poruszające się po terenie STP, emisje okresowe będą pochodziły  

z utrzymania infrastruktury, tj. prac malarskich, tankowania pojazdów oraz z komory 

odkurzania. 
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Funkcjonowanie planowanego odcinka metra będzie powodowało drgania dynamiczne  

w ośrodku gruntowym w wyniku przejeżdżających pociągów. Oddziaływanie to należy 

określić jako stałe –  występujące w całym okresie użytkowania inwestycji i bezpośrednie. 

Odziaływanie to będzie minimalizowane w wyniku zastosowania odpowiednich zabezpieczeń 

technicznych. Na podstawie dotychczasowych doświadczeń, można stwierdzić, że 

generowane drgania nie będą stanowić zagrożenia dla bezpieczeństwa najbliżej 

zlokalizowanych obiektów budowlanych. Nie przewiduje się kumulacji drgań wywoływanych 

przez eksploatację metra, z drganiami wywoływanymi przez inne czynniki. Planowanie 

każdej inwestycji w zasięgu wpływu metra musi być uzgodnione z Metrem Warszawskim  

Sp. z o.o. Uzgodnienia takie należy traktować jako instrument kontroli potencjalnego  

kumulowania się oddziaływań w zakresie generowania drgań. 

Mając na uwadze przedstawione powyżej informacje oraz fakt, że przedsięwzięcie jest 

inwestycją liniową, nie przewiduje się, aby jednoczesna realizacja III etapu odcinka 

zachodniego II linii metra oraz ewentualnych inwestycji o charakterze mieszkaniowym, 

prowadzonych w rejonie projektowanych stacji C1 oraz C2, wywołały negatywne 

oddziaływanie na środowisko.  

11. Ryzyko wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej  

i budowlanej 
 

Zgodnie z Ustawą z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (t.j.  

Dz. U. 2017, poz. 519 z późn. zm.) przez pojęcie „poważnej awarii” należy rozumieć 

zdarzenie, w szczególności emisję, pożar lub eksplozję, powstałe w trakcie procesu 

przemysłowego, magazynowania lub transportu, w których występuje jedna lub więcej 

niebezpiecznych substancji, prowadzące do natychmiastowego powstania zagrożenia życia 

lub zdrowia ludzi lub środowiska lub powstania takiego zagrożenia z opóźnieniem.  

W trakcie realizacji, eksploatacji przedmiotowego odcinka II linii metra mogą wystąpić 

sytuacje awaryjne do których, przede wszystkim, należy zaliczyć: 

 pożar na stacji lub w tunelu, 

 pożar pociągu metra, 

 wypadek z wykolejeniem pociągu, 

 zalanie tunelu oraz stacji, 

 atak terrorystyczny skażenie chemiczne, biologiczne, promieniotwórcze itp., 
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 uszkodzenie konstrukcji tunelu lub stacji, 

 katastrofa związana z infrastrukturą metra lub katastrofa kolejowa, 

 katastrofy budowlane występujące w trakcie prowadzonych prac podziemnych, 

 katastrofy związane z infrastrukturą na terenie STP Mory, tj. pożar na stacji paliw, 

pożar w magazynie materiałów łatwopalnych i gazów technicznych.  

Najbardziej prawdopodobne wystąpienie nadzwyczajnych zagrożeń środowiska i zdrowia 

ludzi, w przypadku metra, związane jest z niebezpieczeństwem zaistnienia pożaru. 

Zabezpieczenie przed powstawaniem i rozprzestrzenianiem się pożarów w obiektach metra 

musi być uwzględniane we wszystkich branżach projektowania. Zmniejszenie do minimum 

możliwości powstawania i rozprzestrzeniania się pożarów można uzyskać poprzez 

zastosowanie następujących rozwiązań technicznych: 

 wyposażenie planowanego odcinka metra w wymagane instalacje i urządzenia służące 

ochronie przeciwpożarowej, w szczególności: stałe urządzenia gaśnicze, system 

sygnalizacji pożarowej, dźwiękowy system ostrzegawczy, instalację wodociągową 

przeciwpożarową, urządzenia oddymiające, dźwigi przystosowane do potrzeb ekip 

ratowniczych;  

 na terenie STP Mory, z uwagi na szereg urządzeń elektrycznych i materiałów 

łatwopalnych, przewiduje się Zakładową Straż Pożarną. 

 

W kwestii zapewnienia bezpieczeństwa pasażerów metra warszawskiego służbą wiodącą 

jest policja. Policja jest jednostką specjalistyczną odpowiedzialną za utrzymanie ładu, 

porządku i bezpieczeństwa publicznego na terenie metra. Ściśle współpracuje z Państwową 

Strażą Pożarną w zakresie usuwania skutków sytuacji kryzysowych w obiektach 

infrastruktury metra.  

W przypadku zaistnienia danego zdarzenia PSP wysyła odpowiednio przygotowane 

służby na daną stację metra. Za zapewnienie bezpieczeństwa ruchu pasażerskiego  

w warszawskim metrze odpowiada również Służba Ochrony Metra (SOM). Służba Ochrony 

Metra odpowiedzialna jest za zabezpieczenie obiektów użytkowych metra w szczególności: 

Stacji Techniczno-Postojowej, magazynów i pomieszczeń służbowych. SOM ściśle 

współpracuje z policją, w szczególności przy podejmowaniu akcji ratowniczych oraz przy 

patrolach na peronach i antresolach metra. 
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Planowane przedsięwzięcie poprzez zastosowanie najlepszych rozwiązań technicznych  

i technologicznych będzie odporne na występowanie ekstremalnych zjawisk pogodowych 

takich jak powodzie, huragany, susze itp., stanowiących konsekwencje zmian klimatycznych. 

Przyjęte rozwiązania projektowe zapewnią zastosowanie, na drogach bezpośredniego dojścia 

do stacji, spadków w kierunku przeciwnym do wejścia. Zapobiegnie to wtargnięciu wody do 

wnętrza stacji w przypadku opadów nawalnych lub awarii zewnętrznych sieci 

wodociągowych. 

Teren realizacji III etapu odcinka zachodniego II linii metra i jego sąsiedztwo nie są 

obszarami osuwiskowymi. Powierzchnia terenu charakteryzuje się niewielkimi różnicami  

w położeniu wysokościowym. Przyjęta technologia drążenia tuneli (z bieżącą realizacją ich 

obudowy) nie będzie stwarzać zagrożenia ruchami masowymi ziemi. Wykonywanie 

wykopów budowlanych osłanianych ścianami szczelinowymi rozpartymi sztywnymi 

płaszczyznami stropów (metoda stropowa) lub kotwienie ścian szczelinowych i ich 

rozpieranie stalowymi rozporami czasowymi (metoda odkrywkowa) także nie będzie stwarzać 

takiego zagrożenia. Przy prawidłowo prowadzonych pracach ziemnych i budowlanych 

planowane przedsięwzięcie nie będzie źródłem katastrof budowlanych. Na etapie eksploatacji 

również nie będzie takiego zagrożenia. 

Mając na uwadze przedstawione powyżej rozwiązania techniczne i organizacyjne 

zabezpieczające przed wystąpieniem sytuacji awaryjnych na przedmiotowym odcinku metra 

oraz STP Mory, budowa oraz eksploatacja planowanej inwestycji nie przyczynią się do 

powstania poważnej awarii.    

12. Informacje dotyczące prac rozbiórkowych  

W fazie realizacji przedsięwzięcia, rozbiórka obiektów budowlanych przewidywana jest 

tylko w przypadku wystąpienia bezpośredniej kolizji obiektów metra z istniejącą zabudową.  

W tabeli poniżej, przedstawiono wykaz obiektów będących w bezpośredniej kolizji  

z planowanymi obiektami metra: 

Tabela 5 Wykaz obiektów budowlanych znajdujących się w bezpośredniej kolizji z planowanymi obiektami metra 

Obiekt w ramach 

planowanej inwestycji 

Obiekty znajdujące się w bezpośredniej kolizji a planowanymi obiektami 

metra  

STP Mory 
- Budynek ul. Mory 7. Budynek jednokondygnacyjny zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna.  
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Obiekt w ramach 

planowanej inwestycji 

Obiekty znajdujące się w bezpośredniej kolizji a planowanymi obiektami 

metra  

- Budynek ul. Mory 6. Budynek jednokondygnacyjny zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna. 

- Budynek ul. Mory 5. Budynek jednokondygnacyjny zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna.  

- Budynek ul. Mory 2. Budynek jednokondygnacyjny zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna 

- Budynki ul. Łęgi 1A. Budynek jednokondygnacyjny magazynowy, Budynek 

dwukondygnacyjny usługowo biurowo handlowy. Stan techniczny dobry.  

- Budynki ul. Łęgi 1. Budynek jednokondygnacyjny usługowy magazynowy. 

- Budynek ul. Łęgi 6 jednokondygnacyjny zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna 

- Budynki ul. Łęgi 2. Budynek jednokondygnacyjny usługowo-biurowy 

- Budynki ul. Łęgi 10B. Budynki magazynowe 

Tunele szlakowe D1 łączące 

STP Mory ze stacją C1 

- Budynek ul. Połczyńska 115 Budynek trzykondygnacyjny wolnostojący 

biurowo-usługowy. Budynek w dobrym stanie technicznym.  

- Budynek ul. Połczyńska 115B  serwis opon samochodowych. Stan techniczny 

dobry.  

- Budynek ul. Połczyńska 113 budynek, jednokondygnacyjny wolnostojący, 

warsztat samochodowy. Konstrukcja stalowa. Stan techniczny zadawalający .  

- Budynek ul. Połczyńska 113. Budynek, jednokondygnacyjny wolnostojący, 

warsztat samochodowy. Konstrukcja stalowa. Stan techniczny zadawalający. 

Wentylatornia V1 Brak obiektów 

Stacja C1 Brak obiektów 

Wentylatornia V2 Brak obiektów 

Stacja C2 Brak obiektów 

Wentylatornia V3 Brak obiektów 

Stacja C3 Brak obiektów 

Wentylatornia V4 Brak obiektów 

 

Z doświadczeń światowych wynika, że metro jest inwestycją trwałą. Nie są znane 

przykłady likwidacji sprawnych technicznie odcinków metra, czy jego obiektów. Odcinki 

metra, wyłączone z eksploatacji z powodu awaryjnego stanu technicznego obudowy lub 

nieszczelności i niemożliwego do opanowania napływu wody, likwidowane są poprzez 

wypełnienie wnętrza zasypką piaszczystą z dodatkiem ekologicznych środków 

ekspansywnych.  

Mając na uwadze powyższe, na obecnym etapie prac nie jest możliwy do przewidzenia 

sposób likwidacji projektowanego przedsięwzięcia oraz horyzont czasowy w którym mogłoby 

to nastąpić. Prace budowlane związane z ewentualną likwidacją przedsięwzięcia będą 

prowadzone w taki sposób, aby nie powodować nadmiernych emisji zanieczyszczeń do 

środowiska.  
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