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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia.

Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa Il linii metra na odcinku zachodnim, od
szlaku za stacja C4 ,,Powstancoéw Slaskich” do Stacji Techniczno-Postojowej (STP) Mory,
wraz z STP Mory. Przedmiotowe przedsigwzigcie bedzie zlokalizowane w Warszawie oraz
czesciowo W Gminie Ozarow Mazowiecki. Inwestycja bedzie czes$cig gloéwnej osi
komunikacji zbiorowej na kierunku wschod-zachod.

Uwzgledniajac planowany zakres przedsiewzigcia (budowa III etap realizacji odcinka
zachodniego 1l linii metra, od szlaku za stacja C4 ,Powstancow Slaskich” do Stacji
Techniczno-Postojowej Mory, wraz z STP Mory) planowana inwestycja zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzi¢¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (t. j. Dz. U. 2016, poz. 71)

zostata zakwalifikowana do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na

srodowisko z uwagi na:
e § 3.1, pkt 61 - linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne, w tym metro,
kolejki linowe lub linie szczegdlnego charakteru, wraz z towarzyszacg im infrastruktura,

uzywane gtownie do przewozu pasazerow;

e § 3.1, pkt 52 - zabudowe przemystowa, w tym zabudowe systemami fotowoltaicznymi,
lub magazynowa, wraz z towarzyszaca jej infrastruktura, o powierzchni zabudowy nie
mniejszej niz 1 ha na obszarach innych niz wymienione w lit. a (na obszarach objetych
formami ochrony przyrody) - przy czym przez powierzchni¢ zabudowy rozumie si¢
powierzchni¢ terenu zajeta przez obiekty budowlane oraz pozostala powierzchnie

przeznaczong do przeksztatcenia w wyniku realizacji przedsigwzigcia;

e § 3.1, pkt 60 - drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32 oraz obiekty mostowe
w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drég oraz obiektow
mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktéorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8

I 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

e § 3.1, pkt 35 - instalacje do dystrybucji ropy naftowej, produktéw naftowych, substancji

lub mieszanin, w rozumieniu przepisoOw ustawy z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach



chemicznych 1 ich mieszaninach, niebedacych produktami spozywczymi,

z wylaczeniem stacji paliw gazu ptynnego;

e § 3.1, pkt 36 - instalacje do podziemnego magazynowania ropy naftowej, produktéw
naftowych, substancji lub mieszanin, w rozumieniu przepisoOw ustawy z dnia 25 lutego
2011 r. o substancjach chemicznych i ich mieszaninach, niebedacych produktami
spozywczymi, gazéw tatwopalnych oraz innych kopalnych surowcow energetycznych,
inne niz wymienione w pkt 36a i § 2 ust. 1 pkt 22, z wylaczeniem instalacji do
magazynowania paliw wykorzystywanych na potrzeby gospodarstw domowych,
zbiornikéw na gaz ptynny o tacznej pojemnosci nie wiekszej niz 20 m? oraz zbiornikow

na olej o tacznej pojemnosci nie wiekszej niz 3 m3 ;

e § 3.1, pkt 14 — instalacje do powierzchniowej obrébki substancji, przedmiotow lub
produktow z zastosowaniem rozpuszczalnikéw organicznych, z wylaczeniem zmian tych
instalacji polegajacych na wprowadzeniu do ciggu technologicznego kontenerowych

urzadzen odzysku rozpuszczalnikow;

e § 3.1, pkt 79 — sieci kanalizacyjne o catkowitej dlugosci przedsiewziecia nie mniejszej
niz 1 km, z wylaczeniem ich przebudowy metoda bezwykopowa, sieci kanalizacji
deszczowej zlokalizowanych w pasie drogowym i obszarze kolejowym oraz przylaczy do

budynkow.

Przedsiewzigcie jest inwestycja proekologiczng.

1.1. Przebieg Il linii metra — 111 etap realizacji odcinka zachodniego

Trzeci etap realizacji odcinka zachodniego Il linii metra poczgwszy od tunelu D4
rozpoczyna si¢ pod ulica Gorczewska, na wschod od ul. Klemensiewicza, za obiektem torow
odstawczych stacji C4, nastgpnie biegnie pod petla tramwajowa Os. Gorczewska 1 petla
autobusowg Os. Gorczewska, w rejonie ktorej zlokalizowana jest stacja C3. Przecina
ul. Lazurowg i skreca w kierunku potudniowo-zachodnim, przebiegajac pod wielorodzinnymi
budynkami mieszkalnymi, a nastgpnie wzdtuz ul. Coopera i ul. Rayskiego, przecinajac
ul. Batalionow Chlopskich. Za stacjg C2 (skrzyzowanie ul. Rayskiego i ul. Szeligowskiej),
tunele szlakowe D2 biegng na potudnie, mijajac po wschodniej stronie Fort Chrzanow,
a nastgpnie przechodza pod ul. Sochaczewska, az do stacji C1 (skrzyzowanie ul. Potczynskiej

I ul. Sochaczewskiej). Nastepnie w rejonie Centrum Handlowego Tesco tunele szlakowe D1



skrecajg na zachod w ul. Legi, gdzie zlokalizowana bedzie Stacja Techniczno-Postojowa

Mory, ktorej fragment bedzie potozony w Gminie Ozaréw Mazowiecki.

Administracyjnie trasa metra przebiega przez tereny dzielnicy Warszawa Bemowo,

a w przypadku STP Mory, rowniez przez tereny potozone w Gminie Ozaréw Mazowiecki.

Tabela 1 Lokalizacja obiektow metra

ODCINKI TRASY |HEKTOMETRAZ OBIEKT HEKTOMETRAZ | ODCINKI TRASY
L (m) HM L HM P P (m)
o7}
46+51 46+48
613 D4 607
40+38 40+41
160 C3 160
38+78 38+81
1202 D3 1191
26+76 26+90
160 C2 160
25+16 25+30
1080 D2 1077
14+36 14+53
160 C1 160
12+76 12+93
230 TO 230
10+46 10+63
91 D1 81
9+55 GRANICA STP 9+82

Uwaga: Podane wyzej parametry sq przyblizone. Docelowe wartoSci zostang okreslone przez Wykonawce
w dokumentacji projektowe;j.

Odcinek bedzie obstugiwat:

e Osiedla mieszkaniowe zlokalizowane na terenie Dzielnicy Bemowo (0s. Gérczewska,

Jelonki, WAT, Chrzanéw, Karolin);



e Tereny podmiejskie;
e Tereny o charakterze handlowo-ustugowym;
e Powigzania z planowanymi parkingami w systemie P&R (parkuj i jedz);
e Powigzania przesiadkowe z liniami tramwajowymi i autobusowymi przecinajacymi
wskazany odcinek Il linii metra.
Il linia metra wraz z STP Mory bedzie koleja podziemnag (linig kolejowg) wraz
z towarzyszacymi urzadzeniami i obiektami inzynieryjnymi, infrastrukturalnymi oraz
ustugowymi.
Planuje si¢, ze bedzie ona prowadzona mozliwie plytko pod powierzchnig terenu.
Zaglebienie tuneli warunkowane jest uktadem istniejgcej podziemnej sieci uzbrojenia terenu,
istniejaca i planowang zabudowa terenu oraz czynnikami technologicznymi drazenia tuneli

1 wspotpracy tuneli z gruntem.

Ponadto, w trakcie realizacji przedmiotowego odcinka metra powstang rOwniez:

Tunele szlakowe

Istniejagce zagospodarowanie terenu (sie¢ komunikacji miejskiej, istniejagca zabudowa)
oraz uzbrojenie podziemne, powoduja, Ze planowane potozenie dna tuneli szlakowych wynosi
srednio okoto 18 m ponizej powierzchni terenu. W zwigzku z tym najbardziej racjonalne dla
wykonania tuneli szlakowych jest zastosowanie metody tarczowej. Przyjeto, ze tunele beda
drazone przy uzyciu urzadzen drazacych, tzw. tarcz zmechanizowanych. Montaz i start tarcz
nastapi w szybie startowym, a wydobycie tarcz nastapi w szybie demontazowym, ktére moga

by¢ usytuowane w obrebie wykonanej wczesniej konstrukcji stacji.

Tunele szlakowe D1 pomiedzy STP Mory, a stacjq C1
Tunele szlakowe D1 przewiduje si¢ w celu potaczenia Stacji Techniczno-Postojowej
Mory z czgécig liniowa II linii metra. Tunele bedg przebiegaly po potudniowo-wschodniej

stronie CH Tesco.

Komora rozjazdow oraz tory do zawracania i zmiany kierunku jazdy

Komora potgczen torowych 1 torow do zmiany kierunku jazdy zlokalizowana begdzie
pomiedzy tunelem szlakowym D1, taczacym STP Mory z czgécia liniowa metra, a stacjg Cl1.
Komora zespolona bgdzie od strony potudniowej z korpusem stacji C1, bedzie obiektem
podziemnym, jednokondygnacyjnym o konstrukcji zelbetowej — monolitycznej. Obiekt ten

przebiegac¢ bedzie po wschodniej stronie CH Tesco dochodzac do ul. Potczynskie;.



Wentylatornie szlakowe

W ramach analizowanego odcinka Il linii metra — 111 etap realizacji odcinka zachodniego,
przewiduje si¢ budowe wentylatorni szlakowych (V1, V2, V3 oraz V4). Kubaturowe
podziemne obiekty wentylatorni zlokalizowane beda w najnizszych miejscach niwelety szlaku
pomigdzy stacjami. Lokalizacja obiektéw ze wzgledu na jego wielofunkcyjne przeznaczenie
ma szczegoOlne znaczenie:

e 7 uwagi na najnizszy punkt niwelety szlaku bedzie w niej zlokalizowana pompownia

szlakowa 1 pod nig zbiornik retencyjny pompowni;

e 7z uwagi na funkcj¢ wentylacyjng usytuowana jest w srodkowej czesci szlaku;

e 7z uwagi na funkcj¢ ratunkowa na wypadek np. pozaru i konieczno$¢ dostgpu stuzb

ratunkowych z poziomu chodnika do tuneli, wentylatornie usytuowane sa od koncow

stacji w odleglo$ci nie wigkszej niz ok. 750 m.

Szyb startowy tarcz

Szyb startowy tarcz znajdowac si¢ bedzie w poéinocnej czgsci stacji C1. Podstawowa
funkcja szybu bedzie montaz i rozruch tarcz drazacych. Drazenie bedzie si¢ odbywato jedng
lub dwiema tarczami jednoczes$nie.

Szyb zaplanowano, jako obiekt o konstrukcji Zelbetowej monolitycznej dna i stropow
w obudowie zewngtrznych $cian szczelinowych.

Demontaz tarcz przewiduje si¢ w szybie demontazowym usytuowanym przy stacji C4,

ktora zlokalizowana jest poza planowanym przedsigwzigciem.

1.2. Stacja Techniczno Postojowa Mory
Stacja Techniczno-Postojowa Mory ma za zadanie obstugiwac II lini¢ metra.
STP Mory bedzie pehita rolg zaplecza warsztatowo - technicznego oraz obstugowego dla 11
linii metra. Jej zadaniem bedzie prowadzenie biezacej obstugi taboru metra, obstugi
przegladowo-naprawczej taboru i pojazdow II linii metra oraz obstugi technicznej Il linii
metra. Stacja musi zapewni¢ poziom utrzymania pojazdow metra zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 12.10.2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdow kolejowych (t. j. Dz. U. 2016, poz. 226 z pézn. zm.).
Zakres infrastruktury STP nalezy dostosowa¢ do niezbednych funkcji wskazanych ponize;,

zapewniajacych prawidlowg obstuge II linii metra.
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Do podstawowych funkcji pelnionych przez STP Mory zalicza sig:
e przeglady techniczne, kontrolne i okresowe;
e remonty i serwis taboru metra;
e utrzymanie biezace taboru, infrastruktury 1 urzadzen na II linii metra;
e parkowanie taboru metra;
e zaplecze techniczno-magazynowe, w tym archiwum zakladowe;
e funkcje biurowo-administracyjne;

e sterowanie ruchem, urzadzeniami technicznymi II linii metra.

Natomiast jako funkcje dodatkowe nalezy wymienic:
e magazynowanie czeSci zamiennych i materialdbw eksploatacyjnych na potrzeby
obstugi taboru, infrastruktury i urzadzen metra;
e wstgpne magazynowanie odpadow niebezpiecznych oraz innych niz niebezpieczne,

wytwarzanych w zwigzku z prowadzonymi procesami technicznymi.

Zaklada si¢, ze nowoprojektowana STP Mory bedzie zalezna od istniejacej STP Kabaty
w zakresie centralnej dyspozytorni i obstugi administracyjnej. W zakresie stosowania
niektorych rozwigzan technicznych, np. utrzymania urzadzen sterowania ruchem, stacje
techniczno postojowe powinny by¢ ze soba kompatybilne, poniewaz utrzymaniem tych
urzadzen moga zajmowa¢ si¢ jednostki umieszczone na STP Kabaty lub na
nowoprojektowanej STP Mory, jezeli bedzie to uzasadnione wzgledami ekonomicznymi
(liczebno$¢ 1 wykorzystanie kadry, stopien wykorzystania istniejacego wyposazenia
diagnostycznego itp.) lub technicznymi (odmienny typ eksploatowanych urzadzen).

Rozwigzania ukladu torowego i powigzania w zakresie infrastruktury drogowej beda
umozliwia¢ realizacj¢ zadan przypisanych stacji STP Mory dla Il linii metra. Wyposazenie
obiektow bedzie spelnia¢ normy 1 standardy nowoczesnych obiektow, zarowno w zakresie

infrastruktury budowlanej jak 1 wyposazenia technicznego.

Na terenie STP Mory przewiduje si¢ nastgpujace obiekty:
e obiekt administracyjny (obiekt nr 1) (funkcje zarzadcze pozostaja na STP Kabaty).
Istnieje  mozliwos¢  taczenia  funkcji  administracyjnych  z  technicznymi
w jednym obiekcie, zatem pomieszczenia administracyjne moga zosta¢ zlokalizowane

w budynku warsztatow zajezdni lokomotyw spalinowych — obiekt nr 28);



hale elektrowozowni (obiekt nr 2-9);

hala napraw taboru metra (obiekt nr 10);

hala komory odkurzania (obiekt nr 12);

hala myjni (obiekt nr 13);

budynek nastawni dysponujacej (obiekt nr 14);

budynek podstacji trakcyjnej (obiekt nr 15);

zajezdnia taboru specjalnego (obiekt nr 16);

budynek zaktadowej stuzby ratowniczej (obiekt nr 17);

rezerwa/podziemny zbiornik(i) przeciwpozarowy (obiekt nr 18) (w przypadku gdy po
sprawdzeniu warunkéw sieci wodociggowe] okaza si¢ one niewystarczajace dla
spelnienia wymagan i warunkow ochrony przeciwpozarowej przewiduje si¢ realizacje
podziemnego zbiornika przeciwpozarowego);

magazyn materiatoéw tatwopalnych i gazow technicznych (obiekt nr 19);

oczyszczalnia sciekow z myjni wagonow (obiekt nr 20);

budynek pomocniczy dla taboru metra (obiekt nr 21);

plac sktadowania przy warsztatach stuzby infrastruktury (obiekt nr 22);

hala warsztatow stuzby infrastruktury (obiekt nr 23);

budynki wartowni i biura przepustek (obiekt nr 24a i 24b);

hala tokarki podtorowej i kabiny lakierniczej, kabiny s$rutowania 1 komory
przygotowawczej (obiekt nr 25);

magazyn odpadow (obiekt nr 26);

zajezdnia lokomotyw spalinowych (obiekt nr 27);

warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych (obiekt nr 28);

stacja paliw wraz ze zbiornikami paliwa (obiekt nr 29);

peron stuzbowy (obiekt nr 30);

magazyn przyobiektowy (obiekt nr 33) (W zwigzku z lgczeniem funkcji
magazynowych z technicznymi w jednym obiekcie, pomieszczenia magazynu zostang
zlokalizowane w budynku Hali napraw taboru — obiekt nr 10);

garaze samochodowe;

tor do zmiany czota pociagu;

tor prob o dlugosci 1500 m;

miejsca parkingowe dla samochodow osobowych 1 stanowisko do postoju

samochodow cigzarowych oczekujacych na wjazd.
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1.2.1. Charakterystyka obiektow niezbednych do funkcjonowania STP Mory

12

dla Il linii metra

Obiekt administracyjny (obiekt nr 1)

W obiekcie administracji zlokalizowane bg¢dg biura komorek organizacyjno-
administracyjnych odpowiadajacych za prawidtowe funkcjonowanie STP Mory oraz Il linii
metra. Mozliwa jest rezygnacja z odrgbnego budynku administracji i przeniesienie jego
funkcji do innego obiektu na STP Mory (istnieje mozliwos¢ zlokalizowania pomieszczen
administracyjnych w budynku warsztatow zajezdni lokomotyw spalinowych (obiekt nr 28) -

do rozwazania jako dodatkowa kondygnacja w budynku).

Hale elektrowozowni (obiekty nr 2+9)

Elektrowozownia, ze wzgledu na spelniane przez nig zadania i funkcje, jest najwigkszym
pod wzgledem zajmowanego obszaru budynkiem (lub zespolem budynkow) Stacji
Techniczno-Postojowej. W elektrowozowni bedzie parkowal tabor metra oraz beda
dokonywane jego przeglady i serwis. Planuje si¢, aby projektowana elektrowozownia na STP
Mory, dla Il linii metra, mogta pomiesci¢ 40 pociagow (po 6 wagonéw w kazdym sktadzie).
Rozstaw osi torow w elektrowozowniach przewidzianych do obstugi biezacej taboru
powinien uwzglednia¢ potrzeby proceséw technologicznych. Ponadto, elektrowozownia

bedzie zawierata niezbedne pomieszczenia warsztatowo-socjalne.

Hala napraw taboru metra (obiekt nr 10)

Obok elektrowozowni waznym obiektem projektowanej Stacji Techniczno-Postojowej
bedzie hala napraw taboru. W hali napraw taboru zaklada si¢ zlokalizowanie
specjalistycznych stanowisk 1 urzadzen umozliwiajacych dokonywanie remontéw taboru.
Na terenie hali bedzie odbywac¢ si¢ m.in. spawanie, mycie wozkow 1 zestawow kotowych,

mycie podzespotdw, naprawy silnikow trakcyjnych, naktadanie powlok lakierniczych.

Hala komory odkurzania (obiekt nr 12)

Komora odkurzania zlokalizowana na STP Mory bedzie miejscem generalnego
odkurzania urzadzen, zespotow 1 podzespotéw pojazdoéw metra, znajdujacych si¢ pod pudtem

1 na dachu wagonu, wrazliwych na zanieczyszczenia.



Z uwagi na konieczno$¢ odkurzania urzadzen i zespotéw znajdujacych si¢ pod pudiem
pojazdow catego sktadu, w jednym czasie, dlugos¢ budynku komory odkurzania powinna
umozliwi¢ wprowadzenie do niego catego sktadu jednoczesnie. W celu utrzymania niskiego
poziomu zanieczyszczenia, komora odkurzania zostanie wyposazona w instalacj¢
wentylacyjna o duzej wydajnosci, zaopatrzona w specjalne filtry umozliwiajace
wychwytywanie zanieczyszczen pylowych. Ponadto, budynek komory odkurzania zostanie
zaopatrzony w instalacje centralnego ogrzewania, instalacje¢ zasilania w energie¢ elektryczng
oraz kanat przegladowy. Komora odkurzania begdzie umozliwiata r¢czne przedmuchiwanie

podzespotdow pojazdow oraz wymiang filtréw dachowych taboru metra.

Hala myjni (obiekt nr 13)

Myjnia jest nieodzownym elementem Stacji Techniczno-Postojowej. Zaktada sie, ze
myjnia taboru metra, zlokalizowana na STP Mory, bedzie w pelni zautomatyzowana
I bedzie wykonywacé peten zakres czynnos$ci zwigzanych z myciem, tj. przygotowanie sktadu
do mycia, czyszczenie chemiczne i mechaniczne powierzchni, ptukanie, suszenie
i konserwacje $rodkami chemicznymi oraz woskami. Ze wzglgdu na dhugos¢ sktadow taboru
metra musi by¢ to urzadzenie samojezdne, portalowe, poruszajace si¢ wzdhuz nieruchomego
sktadu. Myjnia automatyczna powinna umozliwia¢ mycie pojazdow jednocztonowych oraz
w zestawach wielocztonowych, zaréwno latem (sklady nagrzane) jak i zima (niskie
temperatury zewngtrzne).

Wymiary myjni powinny umozliwi¢ mycie catego skladu szescio-wagonowego metra
jednoczesnie. Zaktada si¢, ze dlugo$¢ myjni powinna wynosi¢ co najmniej 130 m, a jej
szeroko$¢ co najmniej 11 m. W celu realizacji zadan myjni, bedzie ona wyposazona w szereg
urzadzen umozliwiajacych doktadne i sprawne mycie oraz suszenie catego sktadu. Przewiduje
si¢, ze instalacja wodno-kanalizacyjna (dedykowana jedynie do mycia sktadow w myjni)

bedzie dziata¢ w obiegu zamknigtym.

Budynek nastawni dysponujacej (obiekt nr 14)

Nastawnia to posterunek techniczny nastawczy, bedacy miejscem pracy personelu
(dyzurnego ruchu) prowadzacego ruch kolejowy na terenie STP Mory. W budynku znajda si¢
urzadzenia nastawcze, blokowe i tacznosci do zdalnego sterowania ruchem szynowym taboru
metra. Przy uzyciu ww. urzadzen begda ustawiane drogi przebiegdw pociggdw, przestawiane

zwrotnice oraz nadawane sygnaty.
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Budynek podstacji trakcyjnej (obiekt nr 15)

Podstacja trakcyjna to stacja elektroenergetyczna, zasilana z krajowego systemu
elektroenergetycznego, ktorej podstawowym zadaniem bedzie zasilanie sieci trakcyjnej metra.
Ze wzgledu na stosowany w metrze system trakcji pradu statego, podstacje trakcyjne sg
stacjami transformatorowo-prostownikowymi. Przetwarzaja one prad przemienny trojfazowy
0 napieciu stosowanym w energetyce zawodowe] (zwykle 15 kV) na prad staty, ktorym
zasilana jest sie¢ trakcyjna 1 za jej pomoca pojazdy trakcyjne. Dodatkowym zadaniem
podstacji bedzie zasilanie nietrakcyjnych elementéw metra m.in. budynkdéw, stacji i szlakow

metra.

Zajezdnia taboru specjalnego (obiekt nr 16)

Ze wzgledu na prawidltowg realizacje wszystkich zadan, Metro Warszawskie powinno
by¢ wyposazone, oprocz pociggow pasazerskich, lokomotyw spalinowych i pojazdéw
samochodowych, rowniez w tabor specjalny. Na tabor specjalny sktadaja si¢ przede
wszystkim:

e drezyny spalinowe;

e wagony/ platformy stuzace do transportu szyn i elementéw wielkogabarytowych
taboru i stacji metra;

e platformy do prac torowych;

e platformy pomiarowe;

e odkurzacz.

Miejscem przechowywania i obshugi technicznej tego taboru bedzie zajezdnia taboru
specjalnego o powierzchni umozliwiajgcej usytuowanie elementow wyposazenia oraz
realizacj¢ podstawowych funkcji.

Zajezdnia taboru specjalnego zostanie wyposazona w 3 tory o dlugosci min. 50 m. Kazdy
z toréw zostanie wyposazony W kozly oporowe oraz system odprowadzania spalin z rury
spalinowej. Ponadto, kazdy tor begdzie posiadat dostep do suwnicy o udzwigu co najmniej
5 ton i umozliwiat swobodny dostep od spodu pudta pojazdu. Dodatkowo na jednym z torow
zostanie wydzielone miejsce dla postoju wagonu pomiarowego z drezyna (dostep tylko dla
pracownikow obslugujacych wagon pomiarowy), a kolejny z torow bedzie wyposazony

w instalacje do mycia recznego pojazdow.



Budynek Zakladowej Stuzby Ratowniczej (obiekt nr 17)

W budynku Zaktadowej Stuzby Ratowniczej bedzie si¢ znajdowata jednostka ochrony
przeciwpozarowej, ktora zapewni wlasciwg ochrone przeciwpozarowag na STP Mory. Obiekt
bedzie zawieral: pomieszczenie dyspozytora, pomieszczenia biurowe, magazynowo-
warsztatowe, stanowiska na samochody, pomieszczenia zalogi, sale konferencyjna, zaplecze
socjalne itp.

Wymagania dotyczace zakresu ochrony przeciwpozarowej regulowane s3 przez

rozporzadzenia, ustawy oraz polskie normy.

Magazyn materialow latwopalnvch i gazow technicznych (obiekt nr 19)

Stacja Techniczno-Postojowa Mory bedzie wyposazona w magazyn materialow
fatwopalnych i1 gazéw technicznych. Bedzie to wolnostojacy budynek jednokondygnacyjny
Spetniajacy normy dotyczace przechowywania materiatow tatwopalnych i niebezpiecznych.
Dostep do magazynu umozliwiag bramy segmentowe podnoszone na poziomie placu
manewrowego przed budynkiem.

Magazynowanie materiatow tatwopalnych i gazoéw technicznych wymaga specjalnych
warunkow przechowywania.

Budynek bedzie skladat si¢ z dwoch wydzielonych stref rozdzielonych pozarowo
$cianami o odpornosci ogniowej REI 240 w konstrukcji zelbetowej lub murowane;j. Strefy te
beda obejmowaty:

e magazyn gazow — boksy szczelne murowane dla gazow takich jak: tlen, gazy obojetne,
acetylen;
e magazyn materialow tatwopalnych — boksy z siatki lub murowane.
W pomieszczeniach, gdzie skltadowane beda butle gazowe nalezy zapewni¢ odpowiednia
wentylacje. Otwory wentylacyjne w pomieszczeniu powinny by¢é rozmieszczone
robwnomiernie naprzeciw Siebie.

Posadzka w magazynie bedzie szczelna, utwardzona. W cz¢éci magazynowej na oleje
1 smary posadzka bedzie olejoodporna, a w cze§ci magazynowej farb i rozpuszczalnikéw
posadzka bedzie olejoodporna i chemoodporna. Ponadto, w magazynie zostang

zainstalowane czujniki poziomu chemii.

Oczyszczalnia Sciekow z myjni wagonow (obiekt nr 20)

Ze wzgledu na ekologiczne i1 ekonomiczne uwarunkowania, zaktada si¢, Ze na

projektowanej Stacji Techniczno-Postojowej wybudowana zostanie, obok myjni dla taboru,
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oczyszczalnia $ciekow. Dzigki takiemu rozwigzaniu, proces mycia, wyposazony bedzie
w urzadzenia podczyszczajace Scieki. Mozliwe bedzie rowniez zastosowanie obiegu
zamknigtego w uktadzie myjnia-oczyszczalnia. Rozwigzanie takie jest korzystne, daje
bowiem wymierne efekty ekologiczne jak i ekonomiczne. Oszczgdnosci dotycza ilosci
zuzywane] wody, a tym samym ograniczenia do minimum ilo$ci $ciekow przemystowych

z mycia wagonow, ktore bedg odprowadzane do kanalizacji miejskiej.

Budynek pomochiczy dla taboru metra (obiekt nr 21)

Budynek pomocniczy dla taboru metra bedzie przeznaczony do poziomowania pudet
wagonow. Obiekt zostanie wyposazony w Mmobilne podno$niki §rubowe, z mozliwosciag
przestawienia pod kazdy z sze$ciu wagondéw. Druga funkcja budynku bedzie umozliwienie
przeprowadzania prac na dachu pojazdu, w tym m. in. wymiany filtrow dachowych.

Budynek bedzie potaczony funkcjonalnie z obiektem elektrowozowni.

Plac skladowania przy warsztatach sluzby infrastruktury (obiekt nr 22)

Plac bedzie przeznaczony do magayznowania materiatow nawierzchni torowej. Wymiary
placu min. 120 x 25 m, powierzchnia odktadcza o szerokosci 12 m na catej jego dlugosci.
Materiat bedzie dowozony do placu przez dwa tory wjazdowe o dtugosci 120 m, obstugiwane

suwnicg bramowa.

Hala Warsztatow Sluzby Infrastruktury (obiekt nr 23)

Warsztaty Stuzby Infrastruktury beda realizowaé zadania zwigzane z utrzymaniem
infrastruktury STP Mory, jak roéwniez infrastruktury II linii metra. Na potrzeby zadan
utrzymania infrastruktury wydzielone zostang pomieszczenia warsztatowe oraz odpowiednie
place niezadaszone. Zaktada si¢, ze budynek warsztatow bedzie obiektem samodzielnym
organizacyjnie, o wymiarach 200 x 25 m, dwunawowym. Budynek warsztatow bedzie
wykonany z materiatéw niepalnych — klasa odpornosci pozarowej E. Dodatkowo, w budynku

zostang wyodrebnione odpowiednie pomieszczenia socjalne dla pracownikow.

Budynki wartowni i biura przepustek (obiekt nr 24a i 24b)

Obiekt 24a bedzie stanowit budynek jednokondygnacyjny do obstugi ruchu osobowo-
towarowego od ulicy Mory.
Obiekt 24b bedzie budynkiem dwukondygnacyjnym shuzagcym do obstugi ruchu

osobowo-towarowego od ulicy Legi.



Hala tokarki podtorowej i komory lakierniczej, komory S$rutowania i komory

przygotowawczej (obiekt nr 25)

W obiekcie nr 25 zlokalizowane zostang nastepujace urzadzenia i stanowiska:

e Komora Srutownicza - Komora zostanic wyposazona w uklad oczyszczania
Scierniwa, niezbedne urzadzenia ochrony powietrza, jak réwniez w $rodki ochrony
osobistej, pozwalajac na bezpieczne prowadzenie procesu Srutowania;

e Komora przygotowania do malowania o wymiarach min. 21 x 6 m;

e Komora lakiernicza o wymiarach min. 21 x 6 m wyposazona w pistolety lakiernicze
z gormym kubkiem i we¢zami pneumatycznymi oraz zestaw do malowania
dynamicznego duzych powierzchni;

e Tokarka podtorowa (tandem) z przeciggarkg lub urzadzeniem do przemieszczania
wagonow. Tokarka zostanie zabudowana w infrastrukturze hali, aby mozna bylo
reprofilowa¢ wszystkie zestawy kot pojazdu szeSciowagonowego, bez koniecznosci
pozostawiania czgsci pojazdu poza hala;

e Stanowisko pomiarowe laserowe wykonywania pomiarow zestawéow kolowych —
stanowisko sprzegniete z tokarka podtorowa, zabudowane w infrastrukturze hali,
posiadajace specjalistyczne oprogramowanie do rejestracji pomiarOw zestawoOw
kotowych wszystkich typow pojazdéw szynowych;

e Stanowisko do badania naciskow statycznych zestawow kolowych w warunkach
dynamicznych - stanowisko zabudowane w infrastrukturze STP, wyposazone
W urzadzenie mierzace naciski wszystkich kot pojazdow szynowych eksploatowanych
w Metrze Warszawskim;

e Stanowisko do badania wspolczynnika wykolejenia Y/Q w warunkach
dynamicznych - stanowisko zabudowane w infrastrukturze STP na tuku petli
zwrotnej, wyposazone w oprogramowanie do rejestracji pomiarow Y/Q w warunkach
dynamicznych wszystkich typow pojazdow szynowych eksploatowanych w Metrze

Warszawskim.

Magazyn odpadow (obiekt nr 26)

Zaklada si¢, ze planowana Stacja Techniczno-Postojowa dla II linii metra bedzie
wyposazona w magazyn odpaddéw, w ktérym do czasu uzbierania ilosci handlowej
ekonomicznie uzasadnionej, beda gromadzone odpady niebezpieczne oraz inne niz

niebezpieczne, wytwarzane w zwigzku z procesami technologicznymi prowadzonymi podczas
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eksploatacji Il linii metra. Magazynowanie odpadow prowadzone bedzie zgodnie
z wymaganiami ochrony $rodowiska oraz przy zapewnieniu bezpieczenstwa zycia i zdrowia
ludzi.

Magazyn odpadoéw bedzie posiadat $ciany odporne na dziatanie czynnikéw agresywnych
oraz podloge wykonang z materiatu niepalnego, nienasigkliwego, nieiskrzacego. Ponadto,
magazyn bedzie rowniez wyposazony w studzienki bezodptywowe lub neutralizator §ciekow
oraz begdzie posiadat sprawng wentylacje.

Magazyn odpadow bedzie usytuowany z dala od drog ewakuacyjnych, odpowiednio
oznakowany i zabezpieczony przed dostepem 0sob nieupowaznionych.

Odpady niebezpieczne w postaci cieklej, magazynowane be¢dg w pojemnikach
wyposazonych w szczelne zamknigcia, wykonanych z materiatéw trudnopalnych, odpornych
na dziatanie odpadow w nich magazynowanych, odprowadzajacych tadunki elektrycznosci
statycznej i oznakowanych odpowiednim kodem odpadu oraz nazwa substancji/preparatu
chemicznego.

W pomieszczeniach gdzie beda skladowane materialy niebezpieczne zostang
zamontowane wanny wychwytowe oraz wzmocniona 1 nieprzepuszczajaca podioga.
W pozostatych pomieszczeniach zostanie wykonana wzmocniona i nieprzepuszczajaca wody

podtoga.

Zajezdnia lokomotyw spalinowych (obiekt nr 27)

Zajezdnia jest miejscem stacjonowania lokomotyw spalinowych bedacych niezbednym
wyposazeniem STP Mory. Rola lokomotyw spalinowych na STP polega na przestawianiu
taboru metra na odcinkach torow niezaopatrzonych w sie¢ trakcyjng oraz przestawianiu
taboru uszkodzonego.

W celu zapewnienia poprawnego funkcjonowania lokomotyw spalinowych, niezbedne
jest zapewnienie ich biezacego serwisowania. Konstrukcja lokomotyw spalinowych podobnie
jak taboru metra determinuje ksztalt, wielko$¢ oraz wyposazenie stanowisk obstlugowo-
naprawczych. Z tego tez wzgledu, projektowana Stacja Techniczno-Postojowa bedzie

wyposazona w warsztat dla lokomotyw spalinowych.

Warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych (obiekt nr 28)

Warsztat zostanie zlokalizowany przy zajezdni lokomotyw spalinowych. Wielko$é
warsztatu zapewni umieszczenie pomieszczen warsztatowych, tj. warsztatu mistrzowskiego,

mechanicznego i elektrycznego, a takze pomieszczen magazynowych 1 socjalnych.



W warsztacie zostanie rowniez przewidziane miejsce na Stacjonowanie platformy

samobieznej, na ktorg odstawiane bedg pudta wagonow.

Stacja paliw wraz ze zbiornikami paliwa (obiekt nr 29)

Stacja paliw jest niezbednym elementem STP Mory z uwagi na tabor specjalny, ktory jest
nap¢dzany silnikami spalinowymi. Na stacji tankowane beda lokomotywy spalinowe, drezyny
oraz pojazdy samochodowe, w ktéore wyposazona bedzie STP Mory. Paliwo bedzie
magazynowane w podziemnych, dwuptaszczowych zbiornikach.

Rozwigzania techniczne zastosowane na stacji paliw zapewnia, ze:

e podczas napehiania zbiornikdéw magazynowych opary bedg odsysane i zawracane do
autocystern, zapewniajagc wysoki stopien ograniczenia emisji;

e system napelniania zbiornikoOw pojazdéw wyposazony bedzie w odsysanie oparow.

Ponadto, na terenie Stacji Techniczno-Postojowej zostang rowniez zlokalizowane:

Rezerwa/podziemny zbiornik(i) przeciwpozarowy (obiekt nr 18) - w przypadku gdy po

sprawdzeniu warunkow sieci wodociggowej okaza si¢ one niewystarczajace dla spetnienia
wymagan i warunkow ochrony przeciwpozarowej, przewiduje si¢ realizacje podziemnego
zbiornika przeciwpozarowego;

Peron sluzbowy (obiekt nr 30)

Magazyn przyobiektowy (obiekt nr 33) - niezbednym obiektem Stacji Techniczno-Postojowej,

ze wzgledu na prace obstugowo-remontowe, bedzie magazyn réznego rodzaju czgsci zamiennych
i materiatow. Przewiduje si¢ laczenie funkcji magazynowych z technicznymi w jednym
obiekcie, dlatego tez pomieszczenia magazynu zostang zaprojektowane W budynku Hali
napraw taboru — obiekt nr 10.

Garaze samochodowe - na terenie STP Mory powstang miejsca garazowe dla sprzetu do zimowego

utrzymania terenu oraz pomieszczenie garazowo — serwisowe do biezacej obstugi samochodéw
bedacych na wyposazeniu metra.

Tor do zmiany czola pociagu

Tor prob o dlugosci 1500 m

Miejsca parkingowe dla samochodow osobowych i stanowisko do postoju samochodow

ciezarowych oczekujacvch na wjazd

Dzigki bliskiemu sgsiedztwu infrastruktury kolejowej istnieje mozliwo$¢ doprowadzenia do

STP bocznicy kolejowej.
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Dhugo$¢ planowanego odcinka wynosi od szlaku za stacjg C4 do stacji C1 okoto 3,4 km,
a uwzgledniajagc dodatkowo tory prowadzace do Stacji Techniczno-Postojowej Mory

- calo$¢ okoto 3,92 km.

1.3. Uwarunkowania Srodowiskowe terenu
Jedna z gtownych jednostek geomorfologicznych na obszarze miasta jest zdenudowana
wysoczyzna polodowcowa — Réwnina Warszawska, powstata w okresie zlodowacenia
srodkowopolskiego. Rownina Warszawska obejmuje znaczng cze$¢ lewobrzeznej Warszawy,
w tym tras¢ projektowanego III etapu zachodniego odcinka II linii metra. W podiozu

czwartorzedowym Rowniny Warszawskiej dominuja osady morenowe i fluwioglacjalne.

Trasa analizowanego odcinka metra przebiega przez obszar nieznacznie zréznicowany
morfologicznie. Rzedne powierzchni terenu wzdhuz trasy zawieraja si¢ w przedziale ok. 30-34

mn ,,0” Wisty.

Obszar planowanego przedsiewzigcia jest polozony w obrebie geologicznej jednostki
strukturalnej — Niecki Warszawskiej, uformowanej z osadow kredy gornej (mastrycht)
wyksztalconych w postaci margli 1 itow marglistych. Niecke wypelniaja osady trzeciorzgdowe
1 czwartorzgdowe. Schemat budowy geologicznej wzdluz trasy projektowanego odcinka

metra, powyzej stropu osadow kredowych, jest nastepujacy:

od powierzchni zalegaja nieciggle warstwy gleby lub nasypéw antropogenicznych
(piaszczysto-gliniasto-gruzowych), miejscami  wystepuja  osady eoliczne  (piaski
pylaste/gliniaste, pyly) z okresu Zlodowacenia Polnocnopolskiego (Zlodowacenia Wisty)
I holocenskie grunty organiczne (namutly). Ponizej zalegaja utwory z okresu Zlodowacen
Srodkowopolskich i Interglacjatu Wielkiego, w tym:
e osady zastoiskowe zlodowacenia Warty (QI3) — piaski drobnoziarniste i pylaste,
pyly/pyty piaszczyste;
e osady fluwioglacjalne zlodowacenia Warty (Qf3) — piaski 0 zmiennej granulacji;
e utwory morenowe zlodowacenia Warty (Qg3) — piaski gliniaste i gliny piaszczyste
z niewielkg ilo$cig materiatu grubszego;
e osady zastoiskowe zlodowacenia Odry (QI2) — piaski, glownie drobnoziarniste
1 pylaste, pyty piaszczyste, pyty;
e osady fluwioglacjalne z okresu zlodowacenia Odry (Qf2) — piaski 0 zmiennej

granulacji ze zwirami;



e utwory morenowe zlodowacenia Odry (Qg2) — gliny piaszczyste, piaski gliniaste
z nielicznymi glazikami lub kamieniami;
e osady rzeczne z okresu interglacjalu mazowieckiego (Qrl) — piaski 0 zmiennej

granulacji miejscami ze zwirem i otoczakami.

Spag utworow czwartorzedu ksztaltuje si¢ na glebokosciach pomigdzy 40 i 50 m p.p.t.
Ponizej wystepuja osady pliocenu wyksztalcone w postaci itow 1 itow pylastych
przewarstwionych piaskami pylastymi i drobnoziarnistymi, a pod nimi — osady miocenu
(gtéwnie piaski, mutki i ity z wktadkami wegla brunatnego) i oligocenu (glownie piaski,
mulki, ity). Pod utworami trzeciorzedowymi, na glebokosci ok. 250 m p.p.t., zalega strop

osadoéw kredowych.

Teren planowanego przedsiewzigcia jest potozony w regionie hydrogeologicznym

Srodkowej Wisty.

Wzdhuz trasy projektowanego odcinka metra, w utworach czwartorzgdowych, wystepuja
dwie warstwy wodonosne, ktore w zalezno$ci od lokalnego wyksztatcenia o$rodka
gruntowego tworza jeden lub lokalnie dwa poziomy wodonosne. W przypowierzchniowe;j
strefie profilu gruntowego woda podziemna wystepuje w warstwie fluwioglacjalnych
i zastoiskowych utworéw piaszczystych zlodowacenia Warty. Glebiej potozong warstwe
wodonos$ng tworzg rzeczne osady piaszczyste z okresu interglacjalu mazowieckiego, osady
fluwioglacjalne i zastoiskowe z okresu zlodowacenia Odry. Zasadniczg warstwe rozdzielajaca
ww. horyzonty wodono$ne stanowig grunty spoiste (morenowe i zastoiskowe) z okresu

zlodowacenia Odry.

Gltoéwna baza drenazu dla wod podziemnych w utworach czwartorzedu jest rzeka Wista.
Lokalne kierunki przeptywu wéd podziemnych moga by¢ uzaleznione od obecnosci w profilu
gruntowym utwordw stabo przepuszczalnych, tworzacych bariery dla swobodnego przeptywu
wod. Czynnikiem zmieniajagcym kierunki naturalnych przeplywow wod moga by¢ takze
wplywy antropogeniczne, zwigzane z lokalizowaniem w obrebie podloza gruntowego
elementdow infrastruktury podziemnej (tworzacych uprzywilejowane drogi przeptywu waod)
czy z wykonywaniem glebokich odwodnien budowlanych (powodujacych lokalne zmiany
potozenia poziomow piezometrycznych zwierciadet wod podziemnych 1 kierunkow

przeptywu wod).
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci,

a takze obiektu

budowlanego oraz dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycia

szata roslinna

Powierzchnia zabudowy linii metra:

e Podziemnej

e Nadziemnej

Powierzchnia zabudowy STP Mory

e obiekty gabarytowe nadziemne — powierzchnia zabudowy
e powierzchnia terenow zielonych

e powierzchnia terenow utwardzonych

okoto 62 626 m?
okoto 1800 m?

okoto 300 000 m?

okoto 59 536m? (5,95 ha)
okoto 59 800m? (5,98 ha)

okoto 78 000 m? (7,80 ha)

e inne, w tym torowiska okoto 102 664 m? (10,26 ha)

Tabela 2 Przyblizona powierzchnia zabudowy poszczegolnych obiektow na STP Mory

Przyblizona
Obiekty na STP Mory p‘;\;\girégcvgia
w m?

Obiekt administracyjny (obiekt nr 1) X
Hala elektrowozowni (obiekty 2+9) 29 806
Hala napraw taboru metra (obiekt nr 10) 4050
Hala komory odkurzania (obiekt nr 12) 1560
Hala myjni (obiekt nr 13) 1560
Budynek nastawni dysponujacej (obiekt nr 14) 375
Budynek podstacji trakcyjnej (obiekt nr 15) 595
Zajezdnia taboru specjalnego (obiekt nr 16) 1560
Budynek Zaktadowej Shizby Ratowniczej (obiekt nr 17) 1225
Magazyn materialow tatwopalnych i gazéw technicznych (obiekt nr 19) 700
Oczyszczalnia $ciekow z myjni wagondw (obiekt nr 20) X
Budynek pomocniczy dla taboru metra (obiekt nr 21) 2295
Plac sktadowania przy Warsztatach Shuzby Infrastruktury (obiekt nr 22) X
Warsztaty Shizby Infrastruktury (obiekt nr 23) 5000
Budynki wartowni i biura przepustek (obiekt nr 24a i 24b) 900
Hala tokarki podtorowej i kabiny lakierniczej, kabiny $rutowania i komory 7000
przygotowawczej (obiekt nr 25)

Magazyn odpadow (obiekt nr 26) 125
Zajezdnia lokomotyw spalinowych (obiekt nr 27) wraz z warsztatem zajezdni 2665
lokomotyw spalinowych (obiekt nr 28)




Przyblizona

. powierzchnia
Obiekty na STP Mory zabudowy
w m>
Stacja paliw wraz ze zbiorikami paliwa (obiekt nr 29) 120
Rezerwa/podziemny zbiornik(i) przeciwpozarowy (obiekt nr 18) X
Peron stuzbowy (obiekt nr 30) X
Magazyn przyobiektowy (obiekt nr 33) X
Garaze samochodowe X
Tor do zmiany czota pociagu X
Tor prob o dlugosci 1500 m X
Miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych i stanowisko do postoju X
samochodow ci¢zarowych oczekujacych na wjazd

Na istniejgce zagospodarowanie terenu wzdtuz linii metra sktadaja sie: ciagi ulic, uktad
chodnikéw, zatoki parkingowe, elementy os$wietlenia, tory tramwajowe, trakcja, instalacje
podziemne. Obszar planowanej inwestycji otoczony jest terenami, na ktorych zlokalizowane
sg budynki mieszkalne uksztalttowane w formie zabudowy ciagtej, z parterami o funkcjach
handlowych i ustugowych oraz zabudowa jednorodzinna i tereny niezabudowane.

Na istniejaca zielen sktadajg si¢ pojedyncze drzewa i krzewy lub ich grupy usytuowane
po obu stronach ulic.

Na istniejace zagospodarowanie terenu w rejonie STP Mory sktadajg si¢ tereny kolejowe,
centra handlowe, linie energetyczne, obiekty o charakterze przemystowym i tereny zielone
niezabudowane, uzytkowane rolniczo, ale przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa.

W zachodniej czgséci obszaru przeznaczonego na STP Mory, zlokalizowana jest Aleja
Lipowa, ktora jest objeta ochrong (pomnik przyrody) na mocy orzeczenia nr 310 Urzedu
Miasta Stotecznego Warszawy-Wydzial Rolnictwa, Lesnictwa i Skupu z dnia 17.03.1977 r.
0 uznaniu za pomnik przyrody, znak: RLS-IX-7140/19/77. Powyzsze orzeczenie zostalo
zaktualizowane przez Rozporzadzenie Nr 24 Wojewody Mazowieckiego z dnia 31 lipca
2009r. w sprawie ustanowienia pomnikéw przyrody polozonych na terenie powiatu
warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Mazow. 2009, Nr 124, poz. 3639). Aleja Lipowa prowadzi do
budynkow, stanowigcych pozostato$¢ dawnego dworu na Morach.

Zgodnie z koncepcja zagospodarowania terenu STP Mory, rozplanowanie obiektow
umozliwia uniknigcie Kolizji z Aleja, przy zachowaniu wszystkich zatozonych funkcji STP
Mory.

Wzdhuz trasy przebiegu II linii metra rosng drzewa i krzewy zagrozone bezposrednim

1 posrednim oddziatywaniem wynikajacym z realizacji niniejszej inwestycji.
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Drzewa zagrozone oddzialywaniem bezposrednim, czyli rosngce nad wykopem Ilub
w takiej odleglosci od wykopdw, ze istnieje duze prawdopodobienstwo ingerencji w system
korzeniowy, wymagajg usuniecia lub specjalistycznych zabezpieczen bryt korzeniowych.

Dla drzew zagrozonych oddzialywaniem posrednim, na skutek ewentualnego obnizenia
poziomu wod gruntowych w poblizu stacji, wykonany zostanie projekt zabezpieczen
poprzedzony ekspertyzg o zasiggu strefy zagrozenia posredniego.

Ze wzgledu na planowang technologie realizacji inwestycji ograniczajagcg odwodnienia
tylko do obszaréw wykopdw, roslinnos¢ znajdujaca si¢ poza nimi nie powinna ucierpie¢
z powodu niedoboru wody.

Oddziatywanie odcinka zachodniego II linii metra na drzewostan nie bedzie znaczace.

W celu wyrownania strat (z obszarow wykopow) i mozliwie szybkiego odnowienia
okrywy roslinnej, bezposrednio po zakonczeniu prac budowlanych i porzadkowych, dokona
zostanie rekultywacji zieleni miejskiej. W tym celu podjete zostang intensywne dziatania
pielegnacyjne oraz opracowany projekt nasadzen drzew i krzewow, uzupetniajacych powstate

ubytki.
3. Rodzaj technologii

Na rozwigzania techniczne i sposéb realizacji obiektow metra, jak réwniez na rozwigzania
funkcjonalne i technologiczne stacji metra decydujacy wptyw maja:

e warunki gruntowo-wodne;

e istniejgce 1 projektowane uzbrojenie podziemne 1 mozliwosci ich przebudowy;

e istniejgca zabudowa i jej stan techniczny;

e istniejgca zielen;

e usytuowanie trasy w stosunku do tras komunikacji miejskiej;

e poziom zaglebienia trasy II linii metra (PGS — poziom gléwki szyny) wynikajacy

z planowanego przebiegu trasy i zagltebienia oraz przejscia pod budynkami;

e dynamiczny wplyw pracy cigzkiego sprz¢tu na sasiadujace obiekty budowlane,

e budynki w ztym stanie technicznym;

e dobor specjalistycznego sprzetu przeznaczonego dla budownictwa podziemnego na

wiekszych glebokosciach.



3.1. Technologia budowy stacji

Stacje wykonywane beda metoda odkrywkowa lub metoda stropowa z zastosowaniem
$cian szczelinowych, poziom gtowki szyny (PGS) wzgledem terenu wynosi okoto 13 m, za$
poziom posadowienia stacji okoto 16 m. Sciany szczelinowe stanowia obudowe wykopu
w czasie realizacji oraz staly element konstrukcji w okresie eksploatacji. W czasie budowy
Sciany moga by¢ przytrzymywane kotwami iniekcyjnymi, rozporami lub stropami stacji,
w przypadku zastosowania stropowej metody realizacji.

Planowane sg stacje 2-kondygnacyjne =z halg odpraw 1 pomieszczeniami
technologicznymi na poziomie ,,-1 " oraz halg peronowa na poziomie ,,-2 ". Dlugo$¢ stacji
okoto 160 m. Dtugos¢ peronu minimum 120 m, szerokos¢ peronu min. 10,0 m.

Potaczenie stacji z otoczeniem realizowane bedzie za pomocg przejs¢ podziemnych.

Dla obstugi 0sob o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ przewidziano m.in. wyposazenie

stacji w windy oraz oznakowanie krawedzi peronow i schodow.

3.2. Technologia budowy tuneli szlakowych

Istniejace zagospodarowanie terenu (sie¢ komunikacji miejskiej, istniejaca zabudowa)
oraz uzbrojenie podziemne, powoduja, ze planowane potozenie dna tuneli szlakowych wynosi
$rednio okoto 18 m ponizej powierzchni terenu. W zwigzku z tym najbardziej racjonalne dla
wykonania tuneli szlakowych jest zastosowanie metody tarczowej. Przyjeto, ze tunele beda
drazone przy uzyciu urzadzen drazacych - tzw. tarcz zmechanizowanych. Montaz 1 start tarcz
nastapi w szybie startowym, a wydobycie tarcz nastapi w szybie demontazowym, ktére moga
by¢ usytuowane w obrebie wykonanej wcezesniej konstrukcji stacji.

Biorac pod uwage przyjety tryb realizacji oraz panujace warunki gruntowo - wodne, do
drazenia tuneli przyjeto nowoczesne tarcze zmechanizowane, np. typu EPB. Tarcza z przodu
ma zamknigte czoto - tzw. ,,glowice”, ktdra obraca si¢ i skrawa grunt. Zamknigte czoto tarczy
umozliwia drazenie tuneli w gruntach silnie nawodnionych bez obnizania poziomu wod
gruntowych. Zainstalowany w tych tarczach system urzadzen do wytwarzania iniekcji
ci$nieniowej typu ,,jet grouting” (cementowo - gruntowej mieszanki) umozliwia konsolidacje
1 wzmocnienie gruntu na obwodzie drazonych tuneli. Wspomagajace systemy iniekcji gruntu
- wykonywane z powierzchni terenu stosowane sg przy przej$ciu tarczy pod budynkami,
uszczelnianiu stykow tuneli z konstrukcjg stacji lub wykonywaniu potgczen migdzy tunelami.

Technologia drazenia tuneli tarczag zmechanizowang polega na wykonywaniu
nastgpujacych czynnosci:

e urabianie przodka przy pomocy gtowicy urabiajacej;
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e odbidr urobku z przodka tarczy i jego transport poza tunel,

e montaz (pod oslong plaszcza tarczy) kolejnego pierscienia obudowy, przy uzyciu
specjalnej uktadarki wspotpracujacej z podajnikiem segmentéw obudowy;

e przesuw tarczy przy uzyciu zespotu sitownikow gtownych, wykonywany wraz
z iniekcja pierwotna, wypehiajaca przestrzen pomigdzy obudowa, a gérotworem;

e stalej kontroli i korekcie parametrow osi tunelu (system laserowy).

W fazie przedprojektowej i projektowej inwestycji zostanie wykonana szczegodtowa
inwentaryzacja budynkow potozonych w strefie ewentualnych wplywow budowy, na
podstawie ktorej zostang okreSlone szczegdétowe warunki budowy tuneli. Szczegotowe
warunki zostang okreslone na etapie projektu ruchu zaktadu gorniczego.

Przewiduje si¢ wzmocnienie gruntu pod budynkami oraz wzmocnienia réwniez samej
konstrukcji budynkéw w zaleznosci od ich stanu technicznego. Zabiegi takie pozwola
wykona¢ tunel bez spowodowania szkodliwych osiadan budynkéw. Nalezy podkresli¢, ze
proponowane technologie budowy sg mniej inwazyjne od metod stosowanych przy budowie
I linii metra i zastosowane juz na odcinku centralnym II linii metra.

Przy przyjetej technologii drazenia nowoczesng tarcza oraz przy zastosowaniu
dodatkowych technik zabezpieczajacych, przejscie tarcz pod budynkami oraz pod istniejagcym

uzbrojeniem podziemnym ulic be¢dzie przedsigwzigciem catkowicie bezpiecznym.

4, Warianty przedsi¢wziecia

W wyniku szeregu dziatan koordynacyjnych z udzialem specjalistycznych jednostek
Miasta - Zarzadu Transportu Miejskiego, Biura Architektury i Planowania Przestrzennego,
Biura Drogownictwa i Komunikacji oraz Metra Warszawskiego Sp. z 0.0. dokonano wyboru
I wskazano do realizacji przebieg Il linii metra. Dokonany wybor wskazanego wariantu
realizacyjnego znalazt potwierdzenie poprzez ujecie go w Studium uwarunkowan 1 kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy, zatwierdzonym uchwatg Rady Miasta
Stotecznego Warszawy nr LXXXI1/2746/2006 z 10.10.2006 r. z pdZn. zmianami.

Nastepnie w wyniku dalszych analiz zdecydowano o przedtuzeniu przebiegu trasy metra
na poczatkowym fragmencie odcinka zachodniego miedzy stacja ,,Lazurowa” 1 Stacja
Techniczno-Postojowa ,,Mory” — tacznie z obszarem STP. Zmiany te zostaty ujete w Uchwale
Rady m.st. Warszawy nr XL /1231/ 2008 w dniu 02.10.2008 r. w sprawie przystapienia do
sporzadzania zmian Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Warszawy.



Przebieg trasy Il etapu realizacji odcinka zachodniego Il linii metra w Warszawie na tle
»Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy”

pokazano na Rysunku nr 1.

Rysunek 1 Przebieg trasy Il etapu zachodniego odcinka Il linii metra na tle Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy

=8

Woybrana trasa przebiegu Il linii metra, w tym Il etap realizacji odcinka zachodniego, jest
pod wzgledem obslugi komunikacyjnej miasta najbardziej efektywnym rozwigzaniem
(zdecydowanie najwicksze potoki pasazerskie w godzinie szczytu porannego) i nie znajduje
racjonalnej alternatywy. Przyjeta lokalizacja ma na celu wilaczenie II linii metra w obstuge
komunikacyjng obszaru Bemowa oraz zoptymalizowanie uktadu komunikacji miejskiej
w obszarze gtownych skrzyzowan.

Uktad komunikacyjny stacji metra, wyjs¢ z metra oraz przej$¢ podziemnych zostat
zaplanowany tak, aby tworzyl dogodne potaczenie istniejagcych ciggéw pieszych

z przystankami autobusowej i tramwajowej komunikacji miejskiej. Zdefiniowane przestrzenie
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umozliwiajg zorganizowanie wygodnego, bezkolizyjnego i bezpiecznego ruchu oraz dostepu

pieszych do infrastruktury komunikacji miejskiej w rejonie planowanej inwestycji.

Metro jako rodzaj podziemnego transportu z napgdem elektrycznym, jest w poréwnaniu
z alternatywnymi $rodkami komunikacji zbiorowej - naziemnej (autobusy, tramwaje)
inwestycja proekologiczng. Jego funkcjonowanie, nie powodujgc szkodliwych dla srodowiska
emisji spalin i hatasu, wplywa znaczaco na zmniejszenie intensywnosci ruchu ulicznego.
Wplyw drgan generowanych przez pociggi metra na sgsiadujaca zabudoweg bedzie
zminimalizowany poprzez zastosowanie odpowiednich technologii 1 materiatow
wibroizolacyjnych. Przyjety tryb realizacji - drazenie tarczami tuneli i sposéb budowy
obiektow stacyjnych, minimalizujacy w czasie budowy wplyw na srodowisko atmosferyczne,
gruntowo-wodne i zabudowe¢ pozwala wnioskowac, ze wybrany wariant lokalizacji Il linii

metra jest wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow,
paliw oraz energii

5.1. Gospodarka wodna

Ze wzgledu na specyfike projektowanej inwestycji i uwarunkowania realizacyjne,
zapotrzebowanie na media oraz sposob odprowadzenia $ciekOw zostanie szczegdlowo
okreslony w projekcie technicznym po uzgodnieniu z wtasciwymi gestorami sieci.

Woda w fazie realizacji jak i eksploatacji inwestycji bedzie pochodzi¢ z miejskiej sieci
wodociggowe;.

W zakresie ochrony przeciwpozarowej zasilanie obiektu musi zapewni¢ wymagang ilo$¢
wody do zewnetrznego gaszenia pozaru oraz do wewnetrznych wodociggowych instalacji
przeciwpozarowych.

W zalezno$ci od wymagan zwigzanych z ochrong przeciwpozarowg dla II linii metra,
w celu podniesienia bezpieczenstwa dostaw wody do obiektow niezbedne bedzie
przewidzenie dwustronnego zasilania tzn. wykonanie dwoéch niezaleznych przylaczy
wodociggowych, najlepiej z niezaleznych wodociggéw miejskich lub sieci pierScieniowej
z odpowiednig lokalizacjg zasuw liniowych.

W przypadku braku mozliwosci technicznych zapewnienia z wodociagdw zewnetrznych
wymaganej ilo$ci wody do gaszenia pozaru oraz podwojnego zasilenia w wode, przewiduje

si¢ zgromadzenie wWymaganego zapasu wody do celéow przeciwpozarowych w odpowiednich



zbiornikach, a takze pompowni¢ pozarowa zapewniajaca niezbedne parametry zasilania
systemow przeciwpozarowych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia ochrony przeciwpozarowe] poczatkowych
odcinkoéw tuneli metra pomiedzy STP Mory, a pierwsza stacja dla ruchu pasazerskiego nalezy
uwzgledni¢ wymagania dla systemow wodociggowych obowigzujace na calej Il linii metra:

e pomiar ilo$ci dostarczanej z wodociggow wody wodomierzami zlokalizowanymi
w studniach wodomierzowych na przytaczach wodociggowych do obiektu,
e rozprowadzenie wody do poszczegolnych obiektéw wodociggiem zaktadowym.

W przypadku koniecznosci uzyskania wyzszego ci$nienia w wewngtrznych systemach
wodociggowych, zostanie przewidziana mozliwos¢ indywidualnego podnoszenia cisnienia
zestawami pompowymi dla potrzeb obiektu lub czesci instalacji.

Przygotowanie cieptej wody uzytkowej przyjmuje si¢ indywidualnie w kazdym obiekcie,
w zaleznosci od zastosowanego w nim zrodla ciepta. Niezaleznie od Zrédel ciepta zostanie
przeanalizowana mozliwo$¢ wykorzystania do przygotowania cieptej wody uzytkowej

odnawialnych Zrédet w postaci instalacji solarnej i/lub pomp cieplta.

5.1.1. Zapotrzebowanie na wode w fazie realizacji inwestycji

W fazie realizacji inwestycji woda zuzywana bedzie na nastgpujace cele:
e socjalno-bytowe pracownikow budowy,
e technologiczne np. zwigzane z pracami budowlanymi, jak kondycjonowanie gruntu,
zwilzanie betondOw w czasie wigzania czy prace wykonczeniowo-porzadkowe,
e zwigzane z pracami budowlanymi, jak mycie maszyn i pojazdow, prace porzadkowe;
e ewentualne podlewanie drzew narazonych na pogorszenie warunkow wegetacyjnych
w zwigzku z odwodnieniem terenu;

e przeciwpozarowej ochrony obiektow.

W okresie budowy kazdej stacji, to jest przez okres okoto 3 lat, dostawa wody musi gwarantowac

nastepujace zapotrzebowanie:

e nacele socjalno-bytowe q=1,5x0,5dm3/s;
e nacele technologiczne q=1,5x0,1dm3/s;
e  na cele przeciwpozarowe q=20dm3/s;
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W okresie budowy kazdego tunelu, to jest przez okres okoto 3 lat, dostawa wody musi

gwarantowac nastepujace zapotrzebowanie:

e na cele socjalno-bytowe q=0,5dm3/s;
e nacele technologiczne q=0,1dm3/s;
e na cele przeciwpozarowe q=15dma3/s;

W okresie budowy Stacji Techniczno-Postojowej Mory, to jest przez okres okoto 3 lat, dostawa

wody musi gwarantowac nastepujace zapotrzebowanie:

¢ na cele socjalno-bytowe q=15x0,5dm3/s;
e nacele technologiczne q=1,5x0,1dm3/s;
e  na cele przeciwpozarowe q=20dma3/s;

5.1.2. Zapotrzebowanie na wode w fazie eksploatacji

Woda do planowanych obiektow wchodzacych w sktad odcinka zachodniego II linii
metra bedzie pochodzi¢ z miejskiej sieci wodociggowej. Wentylatornie szlakowe beda
zasilane w wode¢ z sasiednich stacji, za posrednictwem wodociggdéw tranzytowych,

zlokalizowanych w tunelach.

Woda dostarczana na teren stacji metra bedzie wykorzystywana na cele:
e socjalno-bytowe o0sob przebywajacych na terenie stacji (pracownikow metra, firm
zewngetrznych, pasazerow metra),
e technologiczne zwigzane z realizacjg procesOw niezbednych do funkcjonowania
stacji, wentylatorni 1 tunelu (m.in. ptukania zbiornikéw przepompowni, utrzymania
czysto$ci tunelu, ptukania wodociggdéw, mycia tlumikow wentylatorni, urzadzen

klimatyzacyjnych, zachowania czysto$ci pomieszczen publicznie dostgpnych).

W czasie eksploatacji kazdej stacji, przewiduje si¢ nastepujace zapotrzebowanie:
e nacelesocjalne q=1,1dm3/s;
e na cele ochrony przeciwpozarowe;:
O wewngtrzne gaszenie pozaru q= 15,0 dm3/s;

o zewnetrzne gaszenie pozaru q=20,0 dm3/s;



W czasie eksploatacji kazdego tunelu, przewiduje si¢ nastepujace zapotrzebowanie:

na cele socjalne q=0dma3f/s;
na cele ochrony przeciwpozarowe;j:
o wewngtrzne gaszenie pozaru q=15dm3/s;

O zewngtrzne gaszenie pozaru q=20dm3/s;

Woda dostarczana na teren STP Mory bedzie wykorzystywana na cele:

socjalno-bytowe pracownikéw w poszczegdlnych obiektach,

ochrony przeciwpozarowej obiektow,

technologiczne zwigzane z obslugg taboru metra (m. in. mycie pojazdow),
zwigzane z utrzymaniem czysto$ci w poszczegdlnych obiektach,

zwigzane z utrzymaniem zieleni.

W czasie eksploatacji Stacji Techniczno-Postojowej Mory, przewiduje —si¢

zapotrzebowanie:

5.2.

5.2.1.

na cele socjalne q=0,90 dm3/s;
na cele ochrony przeciwpozarowej:
O wewngtrzne gaszenie pozaru q= 15,0 dm3/s;

O zewngtrzne gaszenie pozaru q = 20,0 dm3/s;

Gospodarka elektroenergetyczna

Zapotrzebowanie na energie elektryczna w fazie realizacji inwestycji

nastgpujace

W okresie budowy kazdej stacji, to jest przez okres okoto 3 lat, zakladany pobor mocy

wyniesie okoto 700 kVA, przy mocy zainstalowanej 1000 kVA.

W okresie budowy kazdego tunelu, to jest przez okres okolo 3 lat, zaktadany pobdér mocy

wyniesie okoto 2500 kVA, przy mocy zainstalowanej 3000 kVA.

W okresie budowy Stacji Techniczno-Postojowej Mory, to jest przez okres okoto 3 lat,

zaktadany pobor mocy wyniesie okoto 700 kVA, przy mocy zainstalowanej 1000 kVA.
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5.2.2. Zapotrzebowanie na energie elektryczng w fazie eksploatacji

W czasie eksploatacji kazdej stacji, zaktadany pobor mocy wyniesie okoto 3500 kVA, przy
mocy zainstalowanej 5800 kVA.

W czasie eksploatacji Stacji Techniczno-Postojowej Mory, zaktadany pobor mocy wyniesie
okoto 3500 kVA, przy mocy zainstalowanej 9200 kVA.

5.3. Gospodarka cieplna

Ciepto dla potrzeb STP Mory dostarczane lub wytwarzane bedzie w celu utrzymania
niezbednej temperatury w obiektach oraz na potrzeby technologiczne zwigzane z wentylacja
| przygotowaniem cieptej wody uzytkowej w obiektach:

1. technicznych i technologicznych, warsztatowych i naprawczych lub ich cz¢éciach:

a. na stanowiskach pracy pracownikéw obstugi technicznej metra,

b. w czeSciach technologicznych, ktéore wymagaja utrzymania niezbednej,
minimalnej temperatury ze wzgledu na prawidlowe funkcjonowanie instalacji
1 urzadzen,

c. w pomieszczeniach zaplecza socjalnego i sanitarnego.

2. stuzb nadzoru, strazy pozarnej, administracyjno-biurowych, w celu utrzymania
wlasciwych parametréw komfortu dla pracujgcych lub przebywajacych w nich oséb,

3. magazynowych (po analizie koniecznosci) w celu zapewnienia wymaganych
warunkow dla przechowywanych urzadzen 1lub ich czgSci oraz materiatow
eksploatacyjnych.

Zrédtem ciepta dla STP Mory moga by¢:

e migjska sie¢ cieplna,

e odnawialne zrodla energii, w tym pompy ciepta z gruntowym wymiennikiem jako
zrodto dolne,

e energia elektryczna.

W zalezno$ci od lokalnych warunkow tj. mozliwosci przytaczenia do miejskiej sieci
cieplnej, okreslonych przez Stoteczne Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej S.A., nastapi
analiza optymalnego rozwigzania zaopatrzenia obiektu w ciepto.

Na wybor wilasciwego rozwigzania beda miaty wpltyw czynniki takie jak aktualna cena
I przewidywana tendencja zmiany ceny danego nosnika energii oraz zakres wymaganych

naktadow inwestycyjnych na budowe i przebudowg sieci miejskich.



Nalezy rozwazy¢ dywersyfikacj¢ zrodel energii dla celow grzewczo-technologicznych
oraz przewidzie¢ zrodio energii rezerwowej dla podtrzymania funkcjonowania niezbednych,
ze wzgledu na bezpieczenstwo dziatania linii metra, obiektow i systemow.

Wszystkie obiekty ogrzewane, musza by¢ zaprojektowane w sposob energooszczedny,
zgodnie z wymaganiami obowigzujacych przepisow prawnych.

Instalacje grzewcze 1 wentylacyjne muszg zapewni¢ wymagane parametry
W obstugiwanych obiektach przy jednoczesnym zachowaniu maksymalnej oszczednosci
uzywanej energii poprzez zastosowanie odzyskow ciepta, wtasciwej izolacyjnosci instalacji

przesytowych ciepta.

6. Opis rozwigzan chroniacych srodowisko

Oddzialywanie projektowanej inwestycji na srodowisko przeanalizowano w zakresie jej
wplywu na: powietrze, klimat wibroakustyczny, wody podziemne, szate roslinng, dobra kultury,
a takze: gospodarowanie woda, postepowanie z wytwarzanymi $ciekami i odpadami.

Analizg objgto dwa etapy: realizacji i eksploatacji inwestycji, ktore rdéznig si¢ miedzy soba
zasadniczo w aspekcie ochrony srodowiska.

Planowane rozwigzania majg zapewni¢ skuteczng ochrone srodowiska i zdrowia ludzi,
w catym procesie realizacyjnym i eksploatacyjnym.

Na etapie prac projektowych, ze wzgledu na dobro przyrody oraz skale inwestycji,
konieczne bedzie sporzadzenie opracowania okreslajacego ilosci i sposoby postgpowania
z odpadami, w tym uzgodnienie z wladzami miasta miejsca zwatki lub sposobu
wykorzystania mas ziemnych wydobytych z wykopu oraz uzgodnienie trasy wywozu.
Zaproponowane rozwigzania projektowe umozliwig prawidlowa gospodarke odpadami na

etapie realizacji inwestycji.

6.1. Halas

6.1.1. Emisja halasu do Srodowiska w fazie budowy
Zrédtem emisji hatasu w fazie budowy beda maszyny i urzadzenia pracujace na terenie
placu budowy, w tym m. in:
o koparki;
e ladowarki,
e dzwigi wiezowe i kolowe;

e  spycharki;
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e agregaty sprezarkowe;
e pompy do betonu;
e wiertnice do pali;
e Kkotwiarki do kotew;
e zestawy do wykonywania $cian szczelinowych;
e stacje bentonitowe;
e samochody ci¢zarowe:
o wywrotki do wywozu ziemi;
o betonowozy dowozace beton;

o pojazdy ciezarowe dowozgce elementy konstrukcyjne 1 inne materiaty.

Wszystkie w/w maszyny i urzadzenia oraz ruch pojazdéw samochodowych cigzkich
stanowig zrodta hatasu zewngtrznego, decydujacego o ucigzliwosci inwestycji dla sSrodowiska

w zakresie emisji halasu.

Technologia prowadzenia niektorych prac zwigzanych z budowg obiektow metra
wymaga ciaglego cyklu pracy (24 godz./dobe). Poziom hatasu nie powinien przekraczaé
dopuszczalnych pozioméw okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $srodowisku (t.j. Dz.U. 2014,
poz. 112). Drazenie tuneli przy uzyciu tzw. tarcz drazacych oraz inne prace podziemne nie

powoduja ponadnormatywnej emisji hatasu do srodowiska.

W trakcie prowadzenia prac budowalnych zostana zastosowane m. in. nastepujace

ograniczenia uciazliwos$ci akustycznej:

e przy organizowaniu placu budowy zostanie przeanalizowana mozliwos¢ takiej
lokalizacji obiektow zaplecza, zeby stanowily elementy ekranujace dla najbardziej
narazonych na hatas budynkow. Zastosowanie pelnego ogrodzenia placu budowy
pozwoli na ograniczenie hatasu w pewnych obszarach;

e ucigzliwe akustycznie prace budowlane na powierzchni terenu prowadzone beda
w miar¢ mozliwosci w porze dziennej (w godzinach 6.00-22.00);

e Urzadzenia stacjonarne jak sprezarki, agregaty czy wentylatory, niezbedne do
prowadzenia prac, begda sprawne technicznie | wyposazone w zabezpieczenia

akustyczne;



e przy okreslaniu tras dojazdéw pojazddéw ciezarowych do placu budowy beda
uwzgledniane zagadnienia ochrony przed hatasem oraz drganiami;

e ograniczenie czasu pracy silnikdéw pojazdéow 1 maszyn roboczych (silniki beda
pracowaty tylko wtedy gdy bedzie to konieczne);

e uzywanie do prac sprawnego technicznie sprzetu.

6.1.2. Emisja halasu do Srodowiska w fazie eksploatacji

6.1.2.1. Obiekty linii metra

Warunki akustyczne panujace w halach peronowych stacji ksztalttowane beda glownie
przez dwa zrodta hatasu:

e wentylatory wentylacji podstawowej zainstalowane w wentylatorniach szlakowych
i stacyjnych;

e pociggi metra w czasie ruchu i postoju, a takze manewry na odcinkach toréw
odstawczych.

Specyfika projektowanej inwestycji charakteryzuje si¢ tym, ze urzadzenia techniczne
zlokalizowane beda w podziemiu.

Hatas generowany przez pociagi metra ma ograniczone, przez konstrukcje, mozliwosci
oddziatywania 1 nie przedostaje si¢ na zewnatrz metra. Osiagane jest to w zwigzku
z zastosowaniem S$rodkéw ochrony akustycznej zapewniajacych prawidlowe warunki
dzwigkowe w pomieszczeniach wewnatrz metra (przegrody o odpowiedniej izolacyjnosci
akustycznej, filtry dzwigkochtonne, thumiki itp.).

Gléwnym Zrédlem hatasu przedostajacego si¢ do otoczenia moga by¢ wentylatory
wentylacji podstawowej. Sg one zlokalizowane w wentylatorniach stacyjnych i szlakowych,
a hatas zwigzany z ich pracg oddziatywa¢ moze na srodowisko za posrednictwem kanatow
(tuneli) wentylacyjnych i powigzanych z nimi terenowych czerpnio-wyrzutni.

Lokalne znaczenie moze mie¢ rowniez dziatanie urzadzen pomocniczych obstugujacych
pomieszczenia technologiczne, w ktérych przewidziana jest wentylacja mechaniczna lub
klimatyzacja.

Hatas powstajacy w wyniku dziatania wentylatorni podstawowej bedzie si¢ przedostawat
przez krate nawiewng do hali peronowej. Uwzgledniajac krotkotrwaty pobyt pasazerow
w hali peronowej, jako mozliwy do zaakceptowania na peronach poziom dzwigku A hatasu
pochodzacego od urzadzen wentylacyjnych nalezy przyja¢ Ladop=60 dB (przyjeto na

podstawie do§wiadczen w dotychczas zrealizowanych stacjach metra).
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Dla zagwarantowania tych warunkéw przewiduje si¢ zastosowanie odpowiednich uktadow
thumigcych w wentylatorni lub na odcinku kanatu po stronie kraty nawiewnej na peron.
Ze wzgledu na ochrone stuchu 0so6b oczekujacych na peronie, rtownowazny poziom hatasu dla
okresu oczekiwania na pocigg wynoszacego 5 minut nie powinien przekracza¢ 103 dB,
natomiast maks. poziom dzwigku A nie powinien przekracza¢ 115 dB.

Jak wykazaty pomiary hatasu przeprowadzone na peronach funkcjonujgcego juz odcinka
I linii metra, podczas operacji wjazdu i zatrzymania pociggu jego poziom przekracza 90 dB,
natomiast podczas postoju osigga okolo 75 dB. Jest to zdarzenie krétkotrwate, na ktore
pasazerowie sg narazeni tylko w okresie oczekiwania, nie wystgpuje zatem zagrozenie stuchu
0sOb przebywajacych na peronie. Ograniczenie poziomu dzwigku hatasu powstajacego
podczas wjazdu pociggu jest zatem sprawag osiggnigcia pewnego komfortu i jakosci
akustycznej obiektu, a takze poprawienia zrozumiatos$ci komunikatéw, ktére moga by¢ w tym
momencie podawane. Poziom emisji hatasu spowodowanego ruchem pociagéow zalezy
w duzym stopniu od zastosowanego taboru. Na jego zmniejszenie mozna rowniez wplywac
przez zastosowanie odpowiednich elementow ochrony akustycznej dla stacji.
Elementy takie nalezy uwzglednié przy projektowaniu hali peronowej. Skutecznie ograniczajg

one rozprzestrzenienie si¢ dzwigku zarowno droga powietrzng jak i materialowa.

Dodatkowymi zrédtami hatasu moga byé instalacje wentylacyjne i klimatyzacyjne

obstugujace pomieszczenia technologiczne stacji. Dla wszystkich tego typu zrodet halasu
zastosowane beda $rodki ochrony akustycznej w postaci thumikéw, ekranow akustycznych,
wyktadzin dzwiekochtonnych itp. tak, aby spetnione byly dopuszczalne 1 zalecane
rownowazne poziomy dzwieku w hali peronowe;.

Pomieszczenia technologiczne przeznaczone na staly pobyt ludzi, znajdujace si¢
w obrebie stacji w bezposrednim sgsiedztwie torowiska, beda zabezpieczone od hatlasu
przedostajacego si¢ droga materiatlowa od przejezdzajacych pociggdw. Halas ten, nawet gdy
nie powoduje przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigcku w pomieszczeniach, jest
ucigzliwy 1 powoduje dyskomfort na stanowiskach pracy, co jest wyraznie odczuwane
glownie w przypadku dyspozytorni.
W celu jego ograniczenia zastosowane beda odpowiednie $rodki ochrony akustycznej
w postaci biernej izolacji antywibracyjnej i wyktadzin zwigkszajacych izolacyjnosé
akustyczng przegrod budowlanych.
W pomieszczeniach dyspozytorni stacyjnej rownowazny poziom hatasu od przejezdzajacych

pociagdéw nie powinien przekracza¢ 55 dB. Dopuszczalne i zalecane rownowazne poziomy



dzwigku w poszczegdlnych pomieszczeniach stalego pobytu ludzi wynosza 55 dB przy
zalaczonych urzadzeniach.

Sie¢ wentylacji mechanicznej poszczegdlnych obiektow metra projektowana jest zawsze pod
katem spetnienia wymagan m.in. ochrony $rodowiska.

Oznacza to, ze w kazdym przypadku zastosowane beda prawidlowe zabezpieczenia

akustyczne w _sieci projektowanej wentylacji, np. tlumiki akustyczne o wlasciwei

skutecznosci ttumienia itp.

W celu ograniczenia uciazliwosci akustycznej zostana zastosowane:

e dla planowanych wentylatorni stacyjnych i szlakowych przewiduje si¢ zastosowanie
rozwigzan ttumigcych hatas w postaci np. wyktadzin dzwigkochtonnych, thtumikow;

e jako zabezpieczenie przed przedostawaniem si¢ hatasu (powodowanego przejazdem
sktadow) poza stacje, przewiduje si¢ zastosowanie $rodkéw ochrony akustycznej,
w halach peronowych jak rowniez w pomieszczeniach technicznych przeznaczonych
na pobyt ludzi, w postaci biernej izolacji antywibracyjnej i wyktadzin zwigkszajacych
izolacyjno$¢ akustyczng przegrod budowlanych, a takze filtrow dzwigkochtonnych
itp.;

e poziom hatasu emitowanego do s$rodowiska zwigzany z dziataniem wszystkich
urzadzen 1 instalacji nie moze przekracza¢ wartosci dopuszczalnych.

Szczegdtowe rozwigzania techniczne zostang zaprojektowane na etapie przygotowania

dokumentacji technicznej.

6.1.2.2. STP Mory
Warunki akustyczne wystepujace na STP Mory ksztalttowane beda gltownie przez
nastgpujace zrodta hatasu:
e ruch torowy wagondw metra po wyjezdzie z tunelu, manewry, ruch torowy taboru
pomocniczego oraz praca urzadzen kolejowych (m.in. sygnalizacja dzwigkowa),
e praca urzadzen na STP (m.in.: wentylatory, urzadzenia klimatyzacyjno-chtodnicze,
sprezarkownie, komora odkurzania, kabina §rutowania, myjnia wagondéw
Z oczyszczalnig $ciekow),
e dowdz i roztadunek materialow oraz paliw z autocystern do zbiornikow stacji paliw,
e transport samochodowy na STP,
e interwencyjne wyjazdy (przy wiaczonej sygnalizacji dzwigkowej) Zaktadowej Stuzby

Ratowniczej,
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e utrzymanie zieleni (np. koszenie trawy).

Ograniczenie uciazliwo$ci akustycznej na terenie STP Mory zostanie osiagniete poprzez:

e zastosowane nowoczesnych rozwigzan technicznych, w postaci biernej izolacji
antywibracyjnej 1 wykladzin zwigkszajacych izolacyjnos¢ akustyczng przegrod
budowlanych, ograniczajace oddziatywanie akustyczne obiektow i urzadzen na
sasiadujace tereny;

e wyposazenie wentylatorow w thumiki akustyczne, wyktadziny dzwiekochtonne;

e montaz smarownic torowych;

e smarowanie zwrotnic i tukowych szyn laczacych we wszystkich rozjazdach, a takze
szyn zewnetrznych wszystkich tukéw,

e montaz ekranow akustycznych.

Szczegdtowe rozwigzania techniczne zostang zaprojektowane w dokumentacji technicznej.

6.2. Ocena zagrozenia drganiami

Polskie normy okreslaja wptyw drgan, ktérych zréodlem bedzie ruch komunikacyjny
w tunelach podziemnych, w aspekcie wplywu na konstrukcje budynkow oraz wplywu na
ludzi znajdujacych si¢ w budynkach. Okreslaja one rowniez granice odczuwania drgan przez
ludzi oraz wplyw drgan na konstrukcje budynkow. Obiekty metra beda zaprojektowane
z uwzglednieniem w/w norm.

Oceng wplywu drgan przeprowadza si¢ w oparciu o odpowiednie normy PN-85/B/02170
Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podloze na budynki oraz norme
PN-88/B-02171 Ocena wplywu drgan na ludzi w budynkach.

Negatywny wplyw drgan na otaczajacg zabudowg, w trakcie budowy jak i podczas
eksploatacji, zalezy od:

e natezenia drgan;
e czestotliwoscei ich wystgpowania;
e osrodka, w ktérym si¢ rozchodza;

e zabezpieczen technicznych i konstrukcji zrodta drgan.

6.2.1. Zrodla powstawania drgan w fazie budowy
Prace budowlane zwigzane z realizacja metra beda wykonywane metoda tarczowsa

i odkrywkowa (tunele i stacje). Il linia metra, na wielu odcinkach, przebiega w malej



odlegtosci od budynkéw mieszkalnych i innych budynkow ustugowo-przemystowych.
Przewiduje si¢ wystgpienie w tym obszarze nieznacznego wplywu drgan od robot
budowlanych na istniejgce budynki.

Zaprojektowanie ewentualnych niezbednych zabezpieczen chronigcych zabudowe
zlokalizowang w poblizu planowanej inwestycji, nastapi po szczegbélowym rozpoznaniu
geologicznym obszaru budowy oraz przeprowadzeniu ekspertyz technicznych budynkow

w zakresie ich odporno$ci na drgania.

6.2.2. Zrédla powstawania drgan w fazie eksploatacji

Jako podstawe oceny zagrozenia drganiami wywotanymi glownie w fazie eksploatacji,
przyjeto wyniki badan rozprzestrzeniania si¢ drgan od istniejacych juz i eksploatowanych
odcinkow T i 11 linii metra w Warszawie oraz wyniki badan istniejacego tta.

Codzienna eksploatacja metra powoduje generowanie drgan przez:

e przejazd pociggu z max predkoscig 90 km/h;

e manewry w komorze rozjazdow;

e prace wentylatoréw stacyjnych;

e prace pomp w przepompowniach;

e pracg agregatow i urzadzen pomocniczych.

Przejezdzajace pociagi metra wywoluja, na styku koto — szyna, drgania (wibracje), ktore
nastepnie sg przenoszone na konstrukcje tunelu / stacji oraz na otaczajace lini¢ metra
srodowisko.

Aby w mozliwie maksymalnym stopniu izolowaé $rodowisko od wplywu tych drgan
przyjmuje si¢ nastepujace rozwigzania konstrukcyjne nawierzchni torowej metra:

e spawanie szyn (tor bezstykowy), eliminujac w ten sposéb uderzenia kot na stykach
szyn;

e szlifowanie gbérnej powierzchni glowek szyn (powierzchnia toczna), jako
zabezpieczenie przed falistym zuzyciem szyn, stanowigcym istotne zrdodio
wywotywania szkodliwych drgan.

Nawierzchnia torowa bedzie wyposazona w elementy wibroizolacyjne zapewniajace
ograniczenie drgan do poziomu nizszego niz przewidziany w ww. normach. Decyzje
0 rodzaju zabezpieczenia przed emisja drgan nalezy podja¢ na podstawie przyjetych
rozwigzan konstrukcyjnych obiektéw metra, rozpoznania terenu planowanej budowy metra

oraz stanu istniejacej zabudowy.
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Intensywnos$¢ drgan przekazywanych na obiekty, w otoczeniu metra, zalezy od wielu
czynnikoéw, wsrdd ktorych najwieksza rolg petnia:
e konstrukcja, stan taboru - zwlaszcza zestawow kotowych;
e stan torowiska;
e konstrukcja podtorza;
e odlegtos¢ od tunelu;
e masa tunelu;

e budowa hydrogeologiczna masywu gruntowego i inne.

Na eksploatowanych odcinkach I i Il linii metra warszawskiego zastosowano S$rodki
ograniczajace intensywnos$¢ generowanych drgan w miejscu ich powstawania, tj. na styku
kota-szyny, poprzez:

e stalg kontrolg (monitoring) taboru metra ze szczegdélnym uwzglednieniem zestawow
kotowych 1 natychmiastowe usuwanie usterek, m.in. reprofilacje¢ zestawéw kolowych
na specjalnie zainstalowanej tokarce podtorowej lub wymiang¢ zestawow kotowych;

e konstrukcje torowiska opracowang specjalnie dla metra z uwzglednieniem probleméw
profilaktyki antywibracyjnej, zapewniajagca minimalne tolerancje wymiarowe tokow
szyn i ich niezmiennos¢,

e Dbiezagcg kontrole stanu torowisk potaczong z usuwaniem usterek, m.in. przez
szlifowanie powierzchni roboczych szyn,

e monitorowanie wartosci wystepujacych drgan, powstatych w trakcie przejazdu

pojazdu metra na linii.

Dla odcinka zachodniego II linii metra przyjmuje si¢ zastosowanie tych samych zasad
zabezpieczenia przed propagacja drgan, jak na eksploatowanych odcinkach | i Il linii metra
w Warszawie.

Przed przystgpieniem do projektow budowlanych wykonane bedg pomiary tta drgan
1 prognoza ich propagacji w celu uwzglednienia tego zjawiska w projektach. Uwzgledniajac
wyniki badafh rozprzestrzeniania si¢ drgan w gruncie dla istniejacych, eksploatowanych
odcinkow I i Il linii metra w Warszawie, oméwione ponizej wiasnosci gruntu na
analizowanym odcinku, mozna stwierdzi¢, ze poziomy drgan generowane przez
przejezdzajace wagony metra, dzigki odpowiednio zaprojektowanej konstrukcji tuneli oraz

przy zastosowaniu odpowiednich rozwigzan wibroizolacyjnych, nie beda mie¢ wplywu



zarowno na konstrukcj¢ istniejacych budynkéw, jak tez nie przekrocza granic odczuwania

drgan przez ludzi. Eksploatacja metra nie bedzie emitowa¢ ponadnormatywnych drgan.

6.3. Warunki hydrogeologiczne i geologiczne
Warunki hydrogeologiczne oraz geologiczne zostaty szczegdlowo opisane w rozdziale

1.4 Uwarunkowania $rodowiskowe terenu.

6.3.1. Etap budowy
Na obecnym etapie prac projektowych przyjmuje si¢, ze budowa III etapu odcinka
zachodniego II linii metra bedzie zwigzana z ingerencjg w Srodowisko gruntowo-wodne do
glebokosci maksymalnej:
e 0k. 15 m p.p.t. — w przypadku wykopow pod obiekty realizowane metoda stropowsg
(lub odkrywkow3);
e o0k. 20 m p.p.t. — w przypadku zaglebienia $cian szczelinowych dla obiektow
wykonywanych metodg stropowa (lub odkrywkowa);
e 0k.18 m p.p.t. — w przypadku wykonywania poziomych przeston przeciwfiltracyjnych
dla wykopow pod obiekty wykonywane metoda stropowa (lub odkrywkow3);

e 0k.18 m p.p.t. — w przypadku potozenia dna tuneli szlakowych.

Wykopy fundamentowe pod stacje wykonywane beda w nawodnionych, $rednio
zaggszczonych gruntach niespoistych, wyksztalconych w postaci piaskow srednich, grubych
i miejscami pospotek i zwirow. W takich samych warunkach gruntowo-wodnych

wykonywane beda tunele szlakowe.

Dzigki przyjetej metodzie budowy na czas realizacji inwestycji nie bedzie wymagane
prowadzenie na szerokg skalg prac odwodnieniowych, co nie zaktoci stosunkow wodnych.
Wody I poziomu zostang odcigte od wykopu §cianami szczelinowymi.

Wewnatrz wykopu, pomigdzy Scianami szczelinowymi obiektu bgdzie istniata konieczno$¢
odwodnienia gorotworu oraz utrzymanie zwierciadta dynamicznego (depresji) w granicach

1,0 m ponizej poziomu posadowienia ptyty dennej obiektow.

W czasie trwania budowy wymagany bedzie obowigzek prowadzenia:
e nadzoru hydrogeologicznego;

e monitoringu obiektowego.
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Przewiduje si¢ monitoring stanow wod podziemnych w sieci piezometréw przez caly okres

budowy.

Wody podziemne w rejonie Il linii metra sg zanieczyszczone w nastepstwie urbanizacji
1 beda ulega¢ prawdopodobnie dalszej stopniowej degradacji zwigzanej z rozwojem miasta.
Zrzut wody z odwodnien bedzie nastgpowal przez rurociagi z osadnikami do sieci
kanalizacyjnej ogélnosptawnej, zgodnie z warunkami ustalonymi przez MPWiK S.A.
Przy projektowaniu fundamentéw 1 obudowy stacji nalezy uwzgledni¢ stwierdzong

agresywno$¢ wody w stosunku do betonu.

6.3.2. Etap eksploatacji

Dla wszystkich obiektow trasy metra (stacje i tunele szlakowe) mozna przyja¢ podobne
warunki w okresie eksploatacji. Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka metra nie
beda prowadzone zadne prace dodatkowe majace wplyw na srodowisko gruntowo-wodne,
w szczegolnosci na potozenie zwierciadta wod podziemnych i zasoby warstw wodono$nych.
Wiasciwe uszczelnienie przestrzeni pomigdzy obudowa tuneli torowych i1 os$rodkiem

gruntowym nie bgdzie powodowac uprzywilejowanych kierunkéw przeptywu wod.

Na etapie uzytkowania, w normalnych warunkach, analizowany odcinek metra nie bedzie
rowniez zrodtem zanieczyszczenia gruntow. Pewne zagrozenia bgda wystepowac natomiast
na terenie STP Mory ze wzgledu na prowadzong tam dziatalno$¢, w tym m. in. napetianie
paliwami zbiornikéw magazynowych na stacji paliw oraz dystrybucje paliwa do
lokomotyw/drezyn i samochodow. Planowane do zastosowania rozwigzania techniczne
I organizacyjne na terenie STP Mory, w tym:

e uszczelnienie powierzchni stacji paliw poprzez wykonanie szczelnego stanowiska
zalewowego do tankowania lokomotyw/drezyn oraz samochodow;

o wyprofilowanie i skanalizowanie stanowisk tankowania, aby ewentualne resztki
rozlanego paliwa (zdarzenie losowe), spltywaly do studzienek, potaczonych
z separatorami substancji ropopochodnych, skad oczyszczone $cieki sptywac¢ beda do

kanalizacji,

ogranicza skutecznie zagrozenia dla srodowiska gruntowego do akceptowalnego minimum.
Szczegotowe rozwigzania techniczne dla stacji paliw, zostang zaprojektowane

w dokumentacji technicznej.



Ocenia si¢, ze w normalnych warunkach eksploatacji wptyw planowanego odcinka metra
na $rodowisko gruntowo-wodne bedzie niewielki, ustabilizowany i1 niestanowiacy istotnego

zagrozenia dla tego srodowiska.

6.4. Zielen
Budowa obiektow metra oraz STP Mory bedzie kolidowala z istniejaca zielenig. Drzewa
i krzewy, zlokalizowane wzdhuz przedmiotowego odcinka metra, beda kolidowaty z:
e projektowanymi wykopami pod budowe stacji, obiektow szlakowych oraz tunelu
szlakowego D1 pomigdzy STP Mory, a stacja C1;
e projektowanymi obiektami na STP Mory,
e przebudowywanymi urzagdzeniami podziemnymi,

e terenem przewidzianym pod place budowy.

Przed rozpoczgciem budowy zostanie wykonana aktualna inwentaryzacja drzew
i krzewow, ktora utatwi wybor srodkow i sposobdw niezbednego ich zabezpieczenia, a po
zakonczeniu budowy umozliwi podjecie wilasciwych dziatan rekultywacyjnych,
ukierunkowanych na odzyskanie mozliwie w najwigkszym stopniu walorow okrywy
ro$linne;.

Ze wzgledu na zaproponowane technologie, niwelujace lub znacznie ograniczajace
powstawanie leja depresyjnego, zielen przyuliczna i zielen parkowa potozona nad tunelami

szlakowymi nie ulegnie degradacji.

Po zakonczeniu budowy, przewiduje si¢ odtworzenie i docelowe zagospodarowanie
terenu wokot nowo wybudowanych obiektow, przy czym dla docelowego zagospodarowania
terenu w zakresie zieleni przyjeto zalozenie poszanowania istniejacej zieleni oraz
zaprojektowanie nowych atrakcyjnych terenow zieleni. Projekty obejmowaé beda obszar
budowy stacji C1, C2, C3, wentylatorni V1, V2, V3, V4, Stacji Techniczno-Postojowej Mory
oraz tunelu szlakowego D1 pomiedzy STP Mory, a stacjg Cl. Projekty zieleni nie beda
dotyczy¢ odcinkow szlakowych, gdzie nie przewiduje si¢ prowadzenia robot metoda stropowa

lub odkrywkowa.

6.5. Powietrze

6.5.1. Emisje do powietrza w fazie budowy
Wptyw planowanej budowy na stan jako$ci powietrza atmosferycznego bedzie zwigzany

w szczegblnosci z emisjg wtorng pytow na skutek porywania i unoszenia czastek statych
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gruntu i przewozonych materiatow sypkich oraz z emisja zanieczyszczen zawartych
w spalinach z pojazdéow samochodowych i maszyn budowlanych w rejonach prowadzenia
robot.
Emisja do powietrza bgdzie mie¢ charakter niezorganizowany.
W trakcie prac budowlanych bedzie nalezato ogranicza¢ skutki wtérnego zapylenia
poprzez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot, a w szczegdlnosci:
e ostanianie przed dzialaniem wiatru miejsc skladowania materialdow zwierajacych
drobne frakcje pytowe,
e odizolowanie terenu budowy wysokim pelnym ogrodzeniem,
e zraszanie placu budowy woda, jesli zajdzie taka koniecznos¢,
e uwazne tadowanie materiatow sypkich na samochody,
e przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochodow transportujacych
materiaty sypkie,
e ograniczenie predkosci jazdy pojazdow samochodowych w rejonie budowy,
e uzywanie do prac sprawnego technicznie sprzetu i dobrej jakosci paliwa,
e ograniczenie ruchu pojazddw po terenie inwestycji do niezbednego minimum,
szczegolnie w rejonie zabudowy chronionej potozonej blisko placu budowy,

e czyszczenie kot pojazdow przed wyjazdem z placu budowy na drogi publiczne.

Oddziatywanie przedsiewzigcia w fazie realizacji bedzie krotkotrwate, nieciagle i ustanie

po zakonczeniu budowy.

6.5.2. Emisje do powietrza w fazie eksploatacji

6.5.2.1. Obiekty linii metra

Faza eksploatacji Il linia metra nie bedzie zrodtem bezposredniej emisji do powietrza —
pociagi oraz inne elementy infrastruktury technicznej zasilane beda energia elektryczna. Nie
przewiduje si¢ zatem stosowania zadnych urzadzen powodujacych ograniczenie emisji do
powietrza. Systemy wentylacyjne metra stuzg gtownie do wymiany powietrza. Powietrze to
ma cechy typowe dla zamknigtych pomieszczen, w ktorych przebywa duza liczba ludzi.
Zwigksza si¢ bowiem ilo$¢ wydychanego przez ludzi dwutlenku wegla, ktory nie jest w tym
przypadku traktowany jako zanieczyszczenie w zakresie norm jakoSci powietrza
atmosferycznego.

Eksploatacja planowanej inwestycji nie tylko nie bedzie powodowaé emisji

zanieczyszczen, ale wyraznie ja ograniczy, zarowno w rejonie przebiegu Il linii metra jak



I dzielnicy Bemowo, poprawiajac stan jakosci powietrza w skali catej Warszawy. W efekcie
realizacji przedsigwzigcia mozliwe bedzie znaczne ograniczenie ruchu samochodow, co
pozwoli na rownie duze ograniczenie emisji zanieczyszczen.

Z tego tytutu realizacja rozwazanego przedsiewzigcia wpisuje si¢ doskonale w realizacje
zobowigzan Polski z tytulu $rodowiskowej dyrektywy CAFE Unii Europejskiej oraz
Konwencji Klimatycznej, stanowigc istotny element obowigzujacego naprawczego Programu
Ochrony Powietrza dla miasta Warszawy, ktorego celem jest wyeliminowanie istniejgcych
przekroczen pytu PM-10 i PM-2.5.

Realizacja inwestycji ma zatem strategiczne znaczenie dla rozwoju miasta Warszawy
oraz ochrony powietrza.

Na etapie eksploatacji Il linii metra nie ma potrzeby wprowadzania s$rodkow

minimalizujacych oddziatywanie inwestycji na powietrze atmosferyczne.

6.5.2.2. Stacja Techniczno Postojowa Mory
W wyniku funkcjonowania Stacji Techniczno-Postojowej wystgpowaé bedzie emisja
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, zarowno ze zrodet zorganizowanych, jak

i niezorganizowanych.

Zroédtem emisii gazéw i pylow do powietrza w sposdb niezorganizowany beda m. in.:

malowanie, spawanie w terenie, praca agregatow, prowadzenie prac naprawczych

wymagajacych uzycia $rodkéw chemicznych, pojazdy i urzadzenia spalinowe itp.

Zrédtem emisji gazdéw i pytdéw do powietrza w sposéb zorganizowany beda m.in.: operacja

przetaczania paliw z cystern do zbiornikdw na stacji paliw, tankowanie pojazdoéw na stacji
paliw, spawanie na stanowisku spawalniczym, procesy prowadzone w obiektach: nr 10 (Hala
napraw taboru), nr 25 (Hala tokarki podtorowej i kabiny lakierniczej, kabiny $rutowania
I komory przygotowania), nr 12 (Hala komory odkurzania).

Na terenie STP Mory zostang zastosowane urzadzenia ograniczajace zorganizowang emisj¢
gazOw 1 pylow do powietrza. Szczegdlowe rozwigzania zostang okre$lone na etapie

projektowania (po wybraniu technologii dla poszczegdlnych procesow).
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7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiazan chronigcych
srodowisko

7.1. Gospodarka Sciekowa

7.1.1. Faza budowy STP Mory oraz linii metra
W okresie realizacji inwestycji beda powstawaty nast¢pujace rodzaje sciekow:
e socjalno-bytowe,
e technologiczne,
e opadowe,
e 7z odwodnien.
Scieki beda odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Ilo$¢ i jako$é odprowadzanych

Sciekow okreslone zostang w warunkach wydanych przez gestora sieci.

Scieki socjalno-bytowe

Jako$¢ $ciekow socjalno-bytowych z zaplecza budowy metra nie begdzie odbiegata od
jakosci przecigtnych Sciekow tego rodzaju. W zwiazku z tym S$cieki socjalno-bytowe beda

wprowadzane do miejskiej sieci kanalizacyjnej bezposrednio bez podczyszczania.

Scieki technologiczne

Scieki technologiczne to gtownie:
e Scieki z mycia samochodow,
e Scieki z pluczki wiertnicze;j.
Scieki z mycia samochodéw beda zanieczyszczone zawiesing mineralng latwo opadajaca
I substancjami ropopochodnymi.

Scieki poddane beda podczyszczaniu przed ich wprowadzeniem do miejskiej sieci
kanalizacyjnej w celu usunigcia w/w  zanieczyszczen na urzadzeniach typu
piaskownik/osadnik i separator substancji ropopochodnych.

Beda to rozwigzania analogiczne do stosowanych na zapleczach budowy centralnego

odcinka Il linii metra.

Scieki opadowe

Scieki opadowe zanieczyszczone piaskiem i niewielkimi ilosciami substancji

ropopochodnych beda kierowane do kanalizacji, poprzez wpusty deszczowe, po uprzednim



przepuszczeniu przez osadniki i zasyfonowane odptywy. Dopuszcza si¢ zastosowane takze
innego rozwigzania, po wczesniejszym uzgodnieniu z gestorem sieci kanalizacyjnej (MPWIK
S.A).

Wody z odwodnieh

Do kanalizacji miejskiej z analizowanej inwestycji beda rowniez odprowadzane
niewykorzystane wody z odwodnien wykopu. W tym celu muszg by¢ wykonane tymczasowe
rurociggi zrzutowe. Wody te beda odpompowywane ze studni odwodnieniowych i poprzez
zbiorniki osadnikowe wprowadzane do sieci kanalizacyjnej w okreslonych punktach. Majac
na uwadze ilo$¢ oraz konieczno$¢ rownomiernego odprowadzania wod pochodzacych
z odwodnien, na etapie projektu budowlanego, zostang uzyskane odpowiednie uzgodnienia od
gestora sieci kanalizacyjnej, dotyczace warunkow i miejsca wprowadzenia tych wod.
Planuje si¢ rowniez opracowanie dokumentacji odwodnienia i uzyskanie pozwolenia
wodnoprawnego.

Wybor technologii prac budowlanych bedzie uwzgledniat potrzebg ograniczenia prowadzenia
odwodnien budowlanych do zarysu konstrukcji, bez koniecznosci wytwarzania leja depresji na

zewnatrz zarysu konstrukcji.

W okresie budowy kazdej stacji, to jest przez okres okoto 3 lat, szacunkowa ilo$¢ Sciekéw z placu
budowy to okoto q=15x0,6dm3/s;

W okresie budowy kazdego tunelu, to jest przez okres okoto 3 lat, szacunkowa ilo$¢ $ciekdéw

z placu budowy to okoto q=0,6 dm3/s;

Place budowy i teren inwestycji beda wyposazone w $rodki do neutralizacji rozlanych

substancji ropopochodnych.

7.1.2. Faza eksploatacji linii metra

Na terenie kazdej stacji moga powstawaé nastepujace rodzaje Sciekow:

e Scieki bytowe z:
o WC publicznych, WC obstugi metra,
o zachowania czystosci pomieszczen publicznie dostepnych, posterunkow
policji,
e Scieki eksploatacyjne z:

o plukania urzadzen (np. zbiornika przepompowni),
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o urzadzen klimatyzacyjnych (skropliny z klimatyzatorow),

o mycia wentylatorni ($cieki z czyszczenia thumikow),

o mycia hali peronu,

o mycia podtorzy,

o prac remontowych i budowlanych,

o odwodnien szybow windowych, obudow dolnych schodow,
o odwodnien podperonia,

o odwodnien podtorza,

oraz wody opadowe z deszczy nawalnych.

I10$¢ $ciekow powstajacych na stacjach metra bedzie uzalezniona m.in. od:
e wielkosci i stopnia zabrudzenia stacji,
e ilosci pracownikow przebywajacych na stacji (w tym takze pracownikow podmiotéw
prowadzacych dziatalnos¢ ustugowsy),

e ilosci ludzi korzystajacych z WC publicznych.

Analogicznie dla I i II linii metra, $cieki powstajagce w tunelu stanowig najczesciej wody
pochodzace z odwodnienia (wody gruntowe), ptukania kolektora wodociaggowego, ptukania
zbiornikow przepompowni szlakowych (przy uzyciu wody z sieci wodociggowej) oraz mycia
tunelu szlakowego. Za $cieki przemystowe mozna uzna¢ $cieki z mycia tunelu szlakowego,
mycia hali peronowej (W tym perondéw), mycia toréw odstawczych (jesli stacja zostata w nie
wyposazona), mycia podtorzy i ciaggdéw komunikacyjnych w czesci technicznej stacji, a takze
z mycia wentylatorni i tlumikow. Scieki przemystowe zostang rozdzielone na $cieki
potencjalnie zaolejone oraz pozostate $cieki. Scieki potencjalnie zaolejone zostang

odprowadzone do przepompowni §ciekéw po podczyszczeniu ich w separatorach.

Przyjmuje si¢ nastepujacy sposob postepowania ze sciekami:

e Scieki do kanalizacji beda odprowadzane w wigkszej czeSci poprzez dwie
przepompownie glowne. Do przepompowni gtownych $cieki z réznych poziomow,
z ktérych nie moga splyna¢ grawitacyjnie, beda przekazywane poprzez
przepompownie pomocnicze,

e pojemnos$¢ komor przepompowni gtownych ma uwzglednia¢ godzinowy przeptyw
sciekow,

e przepompownie wyposazone beda w pompy o odpowiedniej wydajnosci,

e przyjeto dla wszystkich odcinkow metra unifikacje stosowanych pomp,



e Scieki z przepompowni beda odprowadzane dwoma przewodami do studni rozpreznej
skad juz grawitacyjnie przeptyna do sieci kanalizacyjne;j,

e Scieki bytowe bedg odprowadzane bez podczyszczania,

e spust Sciekow z wozkow myjacych bedzie nastgpowal do osadnika btota i piasku,
a nastgpnie do przepompowni. Stosowanie wstepnych osadnikoéw piasku wptynie na
ograniczenie czynnosci czyszczenia komory w przepompowni,

e Scieki z mycia perondow, antresoli i przejs¢ beda podlegaly sedymentacji w samym
urzadzeniu oczyszczajacym,

e woda nad-osadowa bedzie odprowadzana do kanalizacji, natomiast osad bedzie
usuwany do szczelnych pojemnikow. Sposob postepowania z tymi osadami omowiono

w czgscei dotyczacej gospodarki odpadami.

Scieki z odwodnieh podtorza

Ilosci $ciekdéw z odwodnien podtorza wynika z przeciekéw wody gruntowej do obiektow
metra, ktére s3 minimalne (niemierzalne) i w zwigzku z tym moga by¢ pominicte w bilansie
ilosci $Sciekoéw. Jakos§¢ sciekow z odwodnien podtorza nie bedzie odbiegata od przyjetych

normatywow.

Scieki opadowe

Scieki opadowe z terenu przylegajacego do stacji metra beda sptywaty do studzienek
ulicznych miejskiej sieci kanalizacyjnej. Przed schodami wej$ciowymi do stacji metra
zostanie zaprojektowany zbiornik - studzienka przykryta kratg, zbierajaca wody deszczowe
sprzed wejscia do metra, co begdzie zapobiegalo zalewaniu wejscia do stacji metra i schodow
zejSciowych.

Dla $ciekow opadowych przewidywane jest rozwigzanie na wystgpienie sytuacji
awaryjnej, gdy podczas ulewnego deszczu wody opadowe schodami przedostang si¢ do stacji
metra. W tym celu zaprojektowana zostanie pompownia z komorg na zatrzymanie

15 - minutowego opadu.

Szacuje si¢ (na podstawie do$wiadczen na stacjach I linii metra), ze catkowita ilos¢
Sciekoéw z kazdej z projektowanych stacji metra nie powinna by¢ wieksza niz Qdmax = 25
m3/d.

W trakcie opracowania projektu budowlanego zostang uscislone bilanse $ciekow

i ustalone warunki odno$nie wprowadzania $ciekow do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Na ww.
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podstawie zostang przyjete parametry techniczne pracy urzadzen podczyszczajacych Scieki

i pompowni dla fazy budowy i eksploatacji metra.

7.1.3. Gospodarka Sciekowa na STP Mory w okresie eksploatacji

Scieki z obiektow zlokalizowanych na terenie STP Mory przed odprowadzeniem do sieci
ogélnosptawnej beda podczyszczane w  separatorach substancji  ropopochodnych
zintegrowanych z osadnikami. Odbiorniki $ciekow oraz mozliwe do odprowadzenia iloSci

wskaze w warunkach technicznych gestor sieci kanalizacyjnej — MPWIK S.A.

Zrédtem powstawania $ciekow na STP Mory beda:

e procesy zwigzane z obstugg techniczng taboru kolejowego, szynowego taboru
pomocniczego i1 pozostalych §rodkoéw transportu,

e procesy zwigzane z utrzymaniem czystosci w obiektach STP Mory,

e prace remontowe i budowlane,

e procesy ujmowania wod opadowych i roztopowych,

e  procesy zwigzane z przebywaniem ludzi.

W zwiazku z powyzszym, na terenie STP Mory powstang nastepujace rodzaje sciekow:

e Scieki technologiczne (ktore spelnig kryteria kwalifikowania ich do $ciekéw
przemystowych),

e Scieki bytowe,

e wody opadowe i roztopowe.

Na terenie STP Mory zaprojektowana zostanie rozdzielcza sie¢ kanalizacji tzn. wody
opadowe i roztopowe beda ujmowane w sie¢ kanalizacji deszczowej, a Scieki bytowe

1 technologiczne w sie¢ kanalizacji sanitarnej.

7.

Scieki bytowe
Wszystkie $cieki bytowe odprowadzane beda z poszczegolnych obiektow przykanalikami

sanitarnymi do zaktadowej sieci kanalizacyjnej. Scieki te nie beda dodatkowo oczyszczane.

Scieki technologiczne (przemystowe)

Scieki technologiczne odprowadzane z obiektéw technicznych STP Mory beda
odprowadzane do kanalizacji sanitarnej po wstgpnym oczyszczeniu do poziomu okre$lonego

wymaganiami gestora zewnetrznej Sieci kanalizacyjnej. W zalezno$ci od prowadzonych



procesow, 0czyszczanie sciekow odbywac si¢ bedzie w zewnetrznych separatorach, tapaczach
btota 1 tluszczu, a takze w oczyszczalni $ciekdéw, zlokalizowanych przy obstugiwanych
obiektach.

Myjnia taboru dziata¢ bg¢dzie w obiegu zamknietym z minimalnym, wymaganym
technologicznie, uzupetianiem wody $wiezej. Scieki z myjni odprowadzane bedg do sieci
kanalizacyjnej po niezbednym oczyszczeniu.

Do wszystkich separatoréw zewnetrznych nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ dojazdu
samochodow technicznych do wybierania substancji odseparowanych w celu wywiezienia ich

do unieszkodliwienia.

Scieki opadowe

Podstawowym odbiornikiem wod opadowych z terenu i obiektow STP Mory bedzie
miejska sie¢ kanalizacyjna.

Wody opadowe z dachéw budynkow i obiektow moga by¢ odprowadzane bezposrednio
do zewngtrznych systemow kanalizacyjnych bez dodatkowego oczyszczania. Dla wod
opadowych odprowadzanych z wewnetrznych drég i parkingdw nalezy zapewni¢ wymagane
oczyszczenie w separatorach koalescencyjnych. Po oczyszczeniu do wymaganego poziomu
mogg by¢ one odprowadzone do sieci kanalizacyjnej.

Warunki oraz dopuszczalne ilosci odprowadzanych $ciekow do sieci kanalizacyjnej
okresli, w warunkach technicznych, gestor sieci - MPWIK S.A.

W zwiazku z brakiem szczegdtowych danych przyjeto prognozy wytwarzanych $ciekow
deszczowych na STP Mory, na podstawie szacunkowych wielkos$ci projektowanych

powierzchni budynkow, drog i placow utwardzonych oraz terenéw zielonych.

Ilo$¢ wdd opadowych obliczono przy nastgpujacych danych wejsciowych:

e powierzchnia:

o dachow 5,95 ha
o drog i placow utwardzonych 7,8 ha
o terendéw zielonych 5,98 ha

e  wspotczynniki sptywu W (wg publikacji W. Blaszczyka ,,Kanalizacja™):

o dladrogiplacow utwardzonych -0,90
o dla dachow szczelnych -0,85
o dla terenéw zielonych -0,12

51



52

e  wspotczynniki opoznienia sptywu ¢ (wg publikacji W. Btaszczyka ,,Kanalizacja™):

o dladrégiplacow utwardzonych -0,658
o dla dachow szczelnych -0,45
o dla terenéw zielonych -0,50

Nate¢zenie deszczu miarodajnego dla $ciekéw odprowadzanych bezposrednio do
odbiornika liczone ze wzoru przy zatozeniu p = 50%, ¢ = 100 min. Ilos¢ wod opadowych -
przyjeto 130 I/ ha powierzchni zewnetrznych.

Na podstawie powyzszych danych wyliczono $rednie iloSci $cickow opadowych

z nastepujacych powierzchni:

e dachow Qér = 295,86 dm®/s
e terendw zieleni Qér = 46,64 dm®/s
e placow i drog Qér = 600,49 dm®/s

Suma wod opadowych z wszystkich powierzchni wyniesie w przyblizeniu 943 dm?/s.

7.2. Gospodarowanie odpadami

7.2.1. Etap budowy
W celu okreslenia wptywu na $rodowisko odpaddéw powstajacych w czasie budowy
omawianego odcinka Il linii metra, przeanalizowano zrodta powstawania odpadow oraz

warunki zabezpieczenia §rodowiska przed zanieczyszczeniem odpadami.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia powstawac beda odpady niebezpieczne oraz odpady
inne niz niebezpieczne, generowane w wyniku takich prac jak:

e prace ziemne tj. wybieranie gruntu pod obiekty podziemne oraz drazenie tuneli
szlakowych z zastosowaniem tarczy zmechanizowanej (odpady w postaci gleby
i gruntu);

e zrywanie nawierzchni (betonowych 1 asfaltowych) z istniejagcych ulic, placow,
chodnikéw usytuowanych nad obiektami metra wykonywanymi metoda odkrywkowa,
a takze demontaz istniejacych obiektéw kubaturowych i podziemnych kolidujacych
z budowa metra (odpady z demontazu w postaci m.in. gruzu betonowego, ptyt);

e prace budowlane, montazowe 1 wykonczeniowe (m.in. odpady materialow
1 elementow budowlanych);

e praca sprzetu wykorzystywanego przy budowie metra (m.in. odpadowe oleje, odpad

z odwadniania olejow w separatorach, tkaniny do wycierania);



e wykorzystanie materiatow, urzadzen, czesci itp. w opakowaniach (odpady
opakowaniowe);
e zaspokajanie potrzeb socjalno-bytowych pracownikéw zatrudnionych przy realizacji

inwestycji (odpady o charakterze komunalnym).

Wedlug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie
katalogu odpadow (Dz. U. 2014, poz. 1923) przewidywane odpady powstajace na etapie
realizacji przedsigwzi¢cia bedg zaliczane do nastepujacych grup:

e (08 — Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych
(farb, lakierow, emalii ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich,

e 12 — Odpady z ksztaltowania oraz fizycznej i mechanicznej obrobki powierzchni
metali i tworzyw sztucznych,

e 13 — Oleje odpadowe 1 odpady ciektych paliw (z wytaczeniem olejow jadalnych oraz
grup 05, 121 19),

e 15 — Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne
i ubrania ochronne nieujgte w innych grupach,

e 16 — Odpady nieujete w innych grupach,

e 17 — Odpady z budowy, remontdw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wiaczajac glebe i ziemig z terendw zanieczyszczonych),

e 20— Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia powstang duze ilo$ci odpadéw w postaci urobku

z drazenia tuneli oraz wybrania gruntu pod obiekty podziemne.

Do gtéwnych miejsc powstawania odpaddéw na etapie realizacji inwestycji naleze¢ beda:
e place budowy obejmujgce teren projektowanych obiektow metra,

e zaplecza socjalne i techniczne placow budow.

Wykonawca robdt ziemnych bedzie zobowigzany do takiego prowadzenia prac, aby
w maksymalny sposob ograniczy¢ ilo$¢ powstajacych odpadow. W trakcie budowy
prowadzona bedzie racjonalna gospodarka materiatowa - prace prowadzone beda z nalezyta
dbaloscig, pozwalajaca na eliminacj¢ ewentualnych uszkodzen instalowanych elementow.
Generowane odpady beda zbierane w sposob selektywny, a ich magazynowanie odbywac si¢
bedzie zgodnie z wymaganiami ochrony srodowiska oraz bezpieczenstwa zycia i zdrowia. Na

placu budowy odpady bedg magazynowane wylgcznie w ramach wytwarzania oraz w celu
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zebrania odpowiedniej ilosci do transportu (Ustawa o odpadach —t. j. Dz. U. 2016. poz. 1987

z poézn. zm.), nie dluzej niz przez rok.

Odpady magazynowane beda do czasu zgromadzenia partii wysytkowej. Transport
(wywo6z z placu budowy do miejsca przeznaczenia) oraz przetwarzanie czy unieszkodliwianie
odpadow beda realizowane przez firmy posiadajace stosowne zezwolenia wlasciwego organu

na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie gospodarowania odpadami.
Szczegbdlowe zasady postepowania z odpadami na etapie budowy przedstawiono ponize;.

Zasady postepowania 7 odpadami komunalnymi

Odpady komunalne beda wytwarzane przez osoby zatrudnione do prac realizacyjnych.
Odpady te bgda gromadzone u zrodta, w specjalnych kontenerach/pojemnikach na odpady
komunalne, zlokalizowanych w rejonie zaplecza socjalnego. Przewiduje si¢ zbieranie
odpadow komunalnych w sposéb selektywny, co najmniej w zakresie takich frakcji jak:

tworzywa sztuczne, papier/tektura, szkto.

Pojemniki/kontenery na odpady komunalne beda posiada¢ odpowiedniag konstrukcje
zapewniajacg utrzymanie wlasciwego stanu sanitarnego, uniemozliwiajaca dostep do
odpadow zwierzetom. Pojemniki bedg szczelne i odporne na dziatanie sktadnikéw odpadow

w nich umieszczanych.

Odpady komunalne w okresie prac realizacyjnych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem, beda odbierane przez wyspecjalizowane i uprawnione podmioty
(wylonione w przetargach gminnych), ktére zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 13 wrze$nia
1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (t. j. Dz. U. 2017, poz. 1289
z pozn. zm.) beda legitymowaty si¢ wpisami do odpowiedniego rejestru 1 beda spetniaty
wszystkie stawiane im wymagania zgodnie z ww. ustawg oraz Ustawg
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t. j. Dz. U. 2016, poz. 1987 z p6zn. zm).

Zasady postepowania 7 odpadami innymi ni komunalne

Odpady inne niz komunalne, powstate podczas prac realizacyjnych, beda selektywnie
magazynowane w wyznaczonych do tego miejscach (oznakowanych i zabezpieczonych przed

dostepem o0sob trzecich).

W  osobnych, szczelnie zamknigtych pojemnikach, beczkach lub kontenerach beda

magazynowane selektywnie odpady niebezpieczne m.in. odpady farb i lakierow (kod 08 01



11*), kleje i szczeliwa (08 04 09*), zawierajace rozpuszczalniki organiczne lub inne

substancje niebezpieczne.

Odpady inne niz niebezpieczne tj. odpady opakowaniowe z grupy 15 oraz inne odpady
powstajace na terenie budowy, z grup 08, 12, 17 beda gromadzone selektywnie w specjalnych
zamknigtych pojemnikach/kontenerach lub beczkach na placu budowy, badz na terenie
zaplecza. W przypadku odpadow masowych, takich jak 17 01 07 gromadzenie bedzie
odbywato si¢ na utwardzonym placu w kontenerach w obrebie budowy lub zapleczu,
przewiduje si¢ rowniez przekazywanie odpadu na biezaco do powtdrnego wykorzystania,
odzysku lub unieszkodliwienia firmom posiadajacym zezwolenia na prowadzenie tego typu

dziatalnosci.

W przypadku odpadéw 17 01 01, 17 01 02, 17 02 01, 17 03 02, 17 04 07 — przewiduje
si¢ czasowe magazynowanie w kontenerach oraz luzem na utwardzonym placu w obrebie
budowy. Mozliwe jest rdwniez bezposrednie przekazanie po wytworzeniu do

zagospodarowania.

W odniesieniu do odpadéw innych niz komunalne przestrzegane beda nastepujace zasady:

e prowadzenie racjonalnej gospodarki materiatlowej;

e utrzymywanie maszyn i urzadzen do realizacji prac w nalezytym stanie technicznym;

e prowadzenie prac z nalezyta dbaloscia tak, by wyeliminowa¢ uszkodzenia
instalowanych elementéw, co wptynie na minimalizacjg¢ ilosci odpadow;

e selektywne, czasowe magazynowanie  powstajacych  odpadéw;  miejsca
magazynowania odpadéw beda odpowiednio oznakowane, utwardzone, wyposazone
w sorbent i zabezpieczone przed dostepem osdb postronnych oraz bedg zapewniac
dogodny dostep uprawnionym podmiotom odbierajagcym odpady;

e pojemniki/kontenery/beczki do przechowywania odpadéw beda wykonane z materiatu
odpornego na dziatanie sktadnikéw odpadéw oraz beda posiada¢ zamknigcia
uniemozliwiajgce przedostanie si¢ odpadéw do Srodowiska. W przypadku odpaddéw
niebezpiecznych pojemniki/ kontenery czy beczki powinny by¢ zamknigte szczelnie.
Kazdy pojemnik/kontener/beczka bedzie odpowiednio oznakowany — opisany
rodzajem odpadu i kodem zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. 2014, poz. 1923);

e w przypadku odpadéw o kodach 17 01 01, 17 01 02, 17 02 01, 17 03 02, 17 04 07

dopuszcza si¢ magazynowanie luzem na terenach utwardzonych;
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Zasady postepowania 7 masami Ziemnymi

Na etapie realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia zostang wydobyte 1 przemieszczone
masy ziemne o szacunkowej ilosci ok. 691 170,0 Mg, powstale w wyniku realizacji wykopow
otwartych, a takze urobek w ilosci ok. 611 200,0 Mg, z drazenia tuneli z zastosowaniem tarcz
zmechanizowanych. Czg$¢ mas ziemnych z wykopoéw (ok. 10%) bedzie uzyta w postaci
zasypek nad stropami obiektow realizowanych metoda odkrywkowa. Zgodnie z art. 2 pkt 3
Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t. j. Dz. U. 2016, poz. 1987 z p6zn. zm.)
odpadem nie bedzie niezanieczyszczony grunt wydobyty z wykopow w trakcie robot
budowlanych, pod warunkiem, Zze materiat ten zostanie wykorzystany do celow budowlanych
W stanie naturalnym na terenie, na ktorym zostal wydobyty. Zaktada si¢, ze masy ziemne beda
kwalifikowane do wykorzystania na terenie budowy na podstawie wynikow badan
zanieczyszczenia gruntow. W przypadku niestwierdzenia zanieczyszczen grunt bedzie
wykorzystywany np. do zasypania zewnetrznych stropéw obiektow realizowanych metoda
stropowa (lub odkrywkowa) i do ostatecznego uksztattowania powierzchni terenu na etapie

koncowym realizowanych prac.

Niewykorzystane masy ziemne zostang wywiezione poza teren prowadzonych robodt
budowlanych (przekazane uprawnionym firmom). Jako takie stanowi¢ beda odpad o kodzie
17 05 04, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r.
w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. 2014, poz.1923), zaliczane do grupy 17 - Odpady
z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wlaczajac glebe i ziemig z terenéw zanieczyszczonych), podgrupa 17 05 - Gleba i ziemia
(wlaczajac glebe 1 ziemig z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z drazenia tuneli). Beda

to gtéwnie grunty niespoiste (piaski o roznej granulacji, pospotki i zwiry).

W przypadku rozpoznania gruntdw zanieczyszczonych na terenie wykopow
realizowanych metoda stropowa (lub odkrywkowa) konieczne bedzie przeprowadzenie
remediacji zanieczyszczen. Remediacja zostanie wykonana w oparciu o decyzje
administracyjng ustalajaca plan remediacji. Grunt zanieczyszczony (odpad o kodzie 170503 *)
nie bedzie magazynowany na terenie inwestycji — bedzie na biezaco, po wyjeciu z wykopow,
fadowany na samochody i1 wywozony. Kontrola stanu czystosci gruntow w wykopach
wykonywanych w strefie stwierdzonego zanieczyszczenia bedzie prowadzona zgodnie

z ustaleniami planu remediacji i decyzja administracyjng zatwierdzajaca ten plan.



Dla tarcz zmechanizowanych nieuniknione jest stosowanie srodkow uzdatniajacych
(kondycjonujacych) urabiany grunt. Zaktada si¢, ze urobek pochodzacy z tuneli szlakowych
metra przy drazeniu bedzie uzdatniany biodegradowalnymi $rodkami. Srodki te (w postaci
pian polimerowych) bedg spetniaty standardy toksykologiczne, potwierdzone odpowiednimi
certyfikatami i $wiadectwami dopuszczenia. Przy prowadzeniu robot za pomoca tarcz
zmechanizowanych przewiduje si¢ mozliwo$¢ tymczasowego magazynowania urobku

w odpowiednio zabezpieczonym miejscu, w celu biodegradacji srodkoéw kondycjonujacych.

Czas jaki wymagany jest do zupelnej biodegradacji zanieczyszczonego urobku powinien
zosta¢ okreSlony w kartach charakterystyki $rodkow kondycjonujacych. Po uptywie
wymaganego czasu, powinna zosta¢ przeprowadzona ocena jako$ci ziemi, tzn. wykonanie
badan:
e w celu potwierdzenia pozytywnego przebiegu biodegradacji  $Srodkoéw
kondycjonujacych,
e w celu okreslenia mozliwosci ich zagospodarowania, zgodnie z okreslonymi
kryteriami zawarto$ci niektorych substancji w glebie albo ziemi, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 wrze$nia 2016 r. w sprawie sposobu

prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016, poz.1395).

Po przeprowadzonych badaniach jako$ci, wedlug powyzszych standardow, masy ziemne
zostang przekazane do  zagospodarowania w innych lokalizacjach, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw
poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. 2015, poz.796) oraz Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska w sprawie listy rodzajow odpadéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki
organizacyjne niebgdace przedsigbiorcami moga poddawac¢ odzyskowi na potrzeby wiasne,

oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz .U. 2016, poz.93).

Majac na uwadze dobro przyrody oraz skale przedsiewzigcia, wyboru tras wywo0zu urobku
nalezy dokonac¢ tak, aby transport nie stanowit ucigzliwosci dla terendw Natura 2000 oraz

pozostatych terenow i obiektow chronionych.

Ponadto, na etapie prowadzenia prac budowlanych, nie mozna wykluczy¢ natrafienia na
niewybuchy (odpady materiatbw wybuchowych o kodzie 16 04 zgodnie z katalogiem
odpadow) pochodzace z czasow Il wojny $§wiatowej. W przypadku wykrycia niewybuchow
wykonawca bedzie zobowigzany do powiadomienia shuzb uprawnionych do ich usunigcia

z placu budowy i unieszkodliwienia.
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W ponizszej tabeli zestawiono szacunkowe ilosci wszystkich rodzajow odpadow
powstajacych przy realizacji omawianego odcinka Il linii metra w Warszawie, sposéb ich
magazynowania oraz zagospodarowania. Pominigto jednakze odpadowe materiaty

wybuchowe w zwiazku z brakiem pewnosci wystgpienia tego rodzaju odpadu.

Tabela 3 Szacunkowe ilosci odpadéw, ktore powstang przy budowie danego etapu realizacji odcinka
zachodniego 11 linii metra w Warszawie oraz sposéb ich magazynowania i zagospodarowania

Szacunkowa
Kod - ilosé Spos6b magazynowania i
Lp. odpadu Al pe odpadéw zagospodarowania
[Mg]
Odpady farb i lakieréw Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w
1 08 01 11* zawierajacych rozpuszczalniki 10 miejscu magazynowania, w szczelnie
organiczne lub inne substancje ‘ zamknigtych pojemnikach
niebezpieczne (szczegdlnie dotyczy to odpadow
2 080112 Odpady farb i lakieréw inne niz 10 niebezpiecznych), beczkach lub
wymienione w 08 01 11 ’ kontenerach, a nast¢pnie z miejsc
Odpadowe kleje i szczeliwa magazynowania przekazywacé
3 zawierajace rozpuszczalniki 10 podmiotom zewngetrznym,
08 04 09* | organiczne lub inne substancje ' posiadajacym wymagane przepisami
niebezpieczne zezwolenia na prowadzenie
dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.
Odbidr odpadow odbywac si¢ bedzie
4 0804 10 Odpadowe kleje i szczeliwa inne 10 na podstawie umowy I-ub_
niz wymienione w 08 04 09 ’ jednorazowego zlecenia i
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorcg na karcie przekazania
odpadu.
. 120101 Odpady z toczenia i pitowania Lo O(.ipady nalezy zblerac.selekr‘;yk\:/lr.ne A4
zelaza oraz jego stopow , miejscu magazynowania, za igtych
pojemnikach, beczkach lub
6 12 0103 Odpady z toczenia i pitowania 10 kontenerach, a nastepnie z miejsc

metali niezelaznych magazynowania przekazywacé

podmiotom zewnetrznym,

7 | 120113 | Odpady spawalnicze 1,0 posiadajacym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie

lifierskie i . dziatalno$ci w zakresie
Odpady poszlifierskie inne niz 1,0 gospodarowania odpadami.

8 120117 wymienione w 12 01 16

Odbidr odpadow odbywaé si¢ bedzie

na podstawie umowy lub
jednorazowego zlecenia i

1,0 kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorcg na karcie przekazania

odpadu.

Zuzyte materiaty szlifierskie

9 120121 inne niz wymienione w 12 01 20

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki w sprawie szczegotowego
sposobu postepowania z olejami
odpadowymi (Dz.U.2015 poz.1694)
Mineralne oleje silnikowe, oraz ustawg o odpadach, odpady te
przektadniowe i smarowe 30 nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
niezawierajace zwigzkow ’ magazynowania, w szczelnie
chlorowcoorganicznych zamknigtych pojemnikach, beczkach
lub kontenerach, a nastgpnie z miejsc
magazynowania przekazywac
podmiotom zewngtrznym,
posiadajacym wymagane przepisami

10 | 1302 05*




Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilos$¢
odpadéw
[Mg]

Sposéb magazynowania i
zagospodarowania

zezwolenia na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami. Odbior
odpadéw odbywac si¢ bedzie na
podstawie umowy lub jednorazowego
zlecenia i kazdorazowo bedzie
potwierdzany przez odbiorce na karcie
przekazania odpadu.

11

13 05 08*

Mieszanina odpadow z
piaskownikoéw i z odwadniania
olejow w separatorach

16,0

Prace zwigzane z czyszczeniem
piaskownikow i separatorow
podzlecane beda firmie zewngetrzne;.
Odpad nie bedzie magazynowany na
miejscu. Bezposrednio po jego
wytworzeniu bedzie wywozony z
terenu, specjalistycznym transportem
przez firme posiadajaca stosowne
zezwolenie na gospodarowanie tego
rodzaju odpadem. Jest on
przeznaczony do dalszego
unieszkodliwienia.

12

150101

Opakowania z papieru i tektury

2,0

13

150102

Opakowania z tworzyw
sztucznych

0,8

14

150103

Opakowania z drewna

3,0

15

150104

Opakowania z metali

15

16

150105

Opakowania wielomaterialowe

1,3

17

1501 06

Zmieszane odpady
opakowaniowe

15

18

150107

Opakowania ze szkta

1,0

Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w
miejscu czasowego magazynowania,
w kontenerach lub pojemnikach, a
nastepnie przekazaé firmie
posiadajacej stosowne zezwolenie
wlasciwego organu na prowadzenie
dziatalnoséci w zakresie
gospodarowania odpadami w celu
odzysku (proces odzysku R11 dla 15
01 04, R12 dla wszystkich) lub
przekazac¢ osobom fizycznym — dot.
tylko 1501 01 (R1i R11)

19

1501 10*

Opakowania zawierajace
pozostatosci substancji
niebezpiecznych lub nimi
zZanieczyszczone

2,0

Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w
miejscu czasowego magazynowania,
w szczelnych: beczkach, kontenerach
lub pojemnikach, a nastgpnie
przekazaé firmie posiadajacej
stosowne zezwolenie wlasciwego
organu na prowadzenie dziatalnosci w
zakresie gospodarowania odpadami w
celu unieszkodliwienia. Odbior
odpadéw odbywac si¢ bedzie na
podstawie umowy lub jednorazowego
zlecenia i kazdorazowo bedzie
potwierdzany przez odbiorce na karcie
przekazania odpadu.

20

16 0117

Metale zelazne

15

21

160118

Metale niezelazne

15

22

160119

Tworzywa sztuczne

15

23

16 01 20

Szkto

15

Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w
miejscu magazynowania, w
zamknigtych pojemnikach, beczkach
lub kontenerach, a nastepnie z miejsc
magazynowania przekazywacé
podmiotom zewngtrznym,
posiadajacym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie
dziatalnos$ci w zakresie
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Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilos$¢
odpadéw
[Mg]

Sposéb magazynowania i
zagospodarowania

24

16 01 99

Inne niewymienione odpady

15

gospodarowania odpadami.

Odbidr odpadow odbywaé si¢ bedzie
na podstawie umowy lub
jednorazowego zlecenia i
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorce na karcie przekazania
odpadu.

25

170101

Odpady betonu oraz gruz
betonowy z rozbidrek i
remontow

21,0

26

170102

Gruz ceglany

6,5

Czasowe magazynowanie w
kontenerach lub na utwardzonym
placu luzem w obrgbie budowy lub
bezposrednie przekazanie po
wytworzeniu do zagospodarowania.
Nalezy podpisa¢ umowe na odbior z
firma posiadajaca zezwolenie
wlasciwego organu na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbior
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorcg na karcie przekazania

odpadu.

27

170103

Odpady innych materiatdéw
ceramicznych i elementow
wyposazenia

8,5

Czasowe magazynowanie w
kontenerach na utwardzonym placu w
obrebie budowy lub bezposrednie
przekazanie po wytworzeniu do
zagospodarowania. Nalezy podpisac
umowe na odbior z firmg posiadajaca
zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbior
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorcg na karcie przekazania

odpadu.

28

17 01 06*

Zmieszane lub wysegregowane
odpady z betonu, gruzu
ceglanego, odpadowych
materiatdw ceramicznych i
elementdw wyposazenia
zawierajgce substancje
niebezpieczne

8,0

Czasowe magazynowanie w
szczelnych kontenerach, beczkach lub
pojemnikach, na utwardzonym placu
w obrebie budowy lub bezposrednie
przekazanie po wytworzeniu do
zagospodarowania. Z miejsc
magazynowania przekazywac
podmiotom zewngetrznym,
posiadajacym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie
dziatalnoséci w zakresie
gospodarowania odpadami
niebezpiecznymi. Nalezy podpisaé
umowy z uprawnionymi firmami
zajmujacymi si¢ przetwarzaniem
(odzyskiem badz unieszkodliwianiem)
odpadow niebezpiecznych. Odbior
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorce na karcie przekazania
odpadu.

29

170107

Zmieszane odpady z betonu,
gruzu ceglanego, odpadowych

11,5

Czasowe magazynowanie na
utwardzonym placu w kontenerach w
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Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilos$¢
odpadéw
[Mg]

Sposéb magazynowania i
zagospodarowania

materiatow ceramicznych i
elementdw wyposazenia inne niz
wymienione w 17 01 06

obrebie placu budowy lub zaplecza,
przewiduje si¢ rowniez bezposrednie
przekazanie po wytworzeniu do
zagospodarowania. Nalezy podpisac
umowe na odbidr z firma posiadajaca
zezwolenie wiasciwego organu na
prowadzenie dzialalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbior
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorce na karcie przekazania

odpadu.

30

1701 80

Usunigte tynki, tapety, okleiny
itp.

50

Czasowe magazynowanie w
kontenerach na utwardzonym placu w
obrebie budowy lub bezposrednie
przekazanie po wytworzeniu do
zagospodarowania. Nalezy podpisac
umowe na odbidr z firma posiadajaca
zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbidr
kazdorazowo bgdzie potwierdzany
przez odbiorce na karcie przekazania
odpadu.

31

1702 01

Drewno

26,0

Czasowe magazynowanie w
kontenerach lub luzem na
utwardzonym placu w obrebie budowy
lub bezposrednie przekazanie po
wytworzeniu do zagospodarowania.
Nalezy podpisa¢ umowe na odbior z
firmg posiadajaca zezwolenie
wlasciwego organu na prowadzenie
dziatalnos$ci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbior
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorce na karcie przekazania
odpadu.

32

1702 02

Szkto

15,0

33

1702 03

TWOI’Z)/W& sztuczne

7,0

Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w
miejscu magazynowania, w
kontenerach lub pojemnikach na
utwardzonym placu w obrebie
budowy, a nast¢pnie z miejsc
magazynowania odpady beda
przekazywane podmiotom
zewnetrznym, posiadajagcym
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami. Odbior
odpadow odbywac si¢ bedzie na
podstawie umowy lub jednorazowego
zlecenia i1 kazdorazowo begdzie
potwierdzany przez odbiorcg na karcie
przekazania odpadu.
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62

Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilos$¢
odpadéw
[Mg]

Sposéb magazynowania i
zagospodarowania

34

17 02 04*

Odpady drewna, szkta i tworzyw
sztucznych zawierajace lub
zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (np. drewniane
podktady kolejowe)

55

Czasowe magazynowanie w
szczelnych kontenerach, beczkach lub
pojemnikach, na utwardzonym placu
w obrebie budowy. Odpad mozna
przekazywac z miejsc
magazynowania podmiotom
zewnetrznym, posiadajacym
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami
niebezpiecznymi. Nalezy podpisaé
umowe na odbior z firmg posiadajaca
zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami
niebezpiecznymi (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbior
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorcg na karcie przekazania

odpadu.

35

17 03 01*

Mieszanki bitumiczne
zawierajace smote

350,0

Czasowe magazynowanie w szczelnie
zamknietych kontenerach, beczkach
lub pojemnikach na utwardzonym
placu w obrebie budowy, a nastgpnie z
miejsc magazynowania przekazywaé
podmiotom zewngtrznym,
posiadajacym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami
niebezpiecznymi. Nalezy podpisaé
umowe na odbidr z firma posiadajaca
zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbior
kazdorazowo bgdzie potwierdzany
przez odbiorcg na karcie przekazania
odpadu.

36

170302

Mieszanki bitumiczne inne niz
wymienione w 17 03 01

1600,0

Czasowe magazynowanie w
kontenerach, luzem na utwardzonym
placu w obrgbie budowy lub
bezposrednie przekazanie po
wytworzeniu do zagospodarowania.
Nalezy podpisa¢ umowe na odbior z
firma posiadajaca zezwolenie
wlasciwego organu na prowadzenie
dziatalnos$ci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbior
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorce na karcie przekazania
odpadu.

37

1704 07

Mieszaniny metali

54,0

Czasowe magazynowanie w
kontenerach luzem na utwardzonym
placu w obrebie budowy lub




Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilos$¢
odpadéw
[Mg]

Sposéb magazynowania i
zagospodarowania

bezposrednie przekazanie po
wytworzeniu do zagospodarowania.
Nalezy podpisa¢ umowe na odbior z
firmg posiadajaca zezwolenie
wlasciwego organu na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbiér
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorce na karcie przekazania

odpadu.

38

17 04 10*

Kable zawierajace rope naftowa,
smotg i inne substancje
niebezpieczne

9,0

Czasowe magazynowanie w
szczelnych zamknigtych kontenerach,
pojemnikach lub beczkach, na
utwardzonym placu w obrebie budowy
a nastgpnie z miejsc magazynowania
przekazywaé podmiotom
zewnetrznym. Nalezy podpisaé
umowy z uprawnionymi firmami
zajmujacymi si¢ przetwarzaniem
(odzyskiem badz unieszkodliwianiem)
odpadow niebezpiecznych. Odbior
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorce na karcie przekazania
odpadu.

39

1704 11

Kable inne niz wymienione w 17
04 10

9,0

Czasowe magazynowanie w
kontenerach na utwardzonym placu w
obrebie budowy lub bezposrednie
przekazanie po wytworzeniu do
zagospodarowania. Nalezy podpisac
umowe na odbidr z firma posiadajaca
zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbior
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorce na karcie przekazania
odpadu.

40

17 05 03*

Gleba i ziemia, w tym kamienie,
zawierajgce substancje
niebezpieczne (np. PCB)

niemozliwe
do
0szacowania

*%*

Na etapie wykonywania projektu
wykonawczego konieczne bedzie
rozpoznanie stanu czystosci
srodowiska gruntowo-wodnego w
miejscach lokalizacji obiektow, ktore
beda wykonywane metoda stropowa
(lub odkrywkowa). W przypadku
stwierdzenia przekroczen zawartos$ci
dopuszczalnych substancji
powodujacych ryzyko konieczne
bedzie opracowanie projektu planu
remediacji i przeprowadzenie
remediacji zanieczyszczen. W
przypadku stwierdzenia
zanieczyszczenia gleby i ziemi - odpad
0 kodzie 170503* - nie bedzie
magazynowany na terenie inwestycji —
bedzie na biezaco, po wyjeciu z
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Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilos$¢
odpadéw
[Mg]

Sposéb magazynowania i
zagospodarowania

wykopow, tadowany na samochody i
wywozony. Kontrola stanu czystosci
gruntdéw w wykopach wykonywanych
w strefie stwierdzonego
zanieczyszczenia bedzie prowadzona
zgodnie z ustaleniami planu
remediacji i decyzja administracyjng
zatwierdzajaca ten plan.

W przypadku stwierdzenia
zanieczyszczenia gleby np. w skutek
awarii sprz¢tu budowlanego lub
wystapienia zanieczyszczonej gleby,
odpad taki musi zosta¢ zebrany i
wywieziony przez uprawniona firmeg
bezposrednio po jego wytworzeniu.

41

170504

Gleba i ziemia, w tym kamienie,
inne niz wymienione w 17 05 03
(masy ziemne z wykopow
otwartych)

691 170,0

Czasowe magazynowanie w hatdach
na utwardzonym placu w obrgbie
budowy, zabezpieczonym przed
rozwiewaniem lub bezposrednie
przekazanie po wytworzeniu do
zagospodarowania.

Wymagane sg badania mas ziemnych

wydobytych w celu okreslenia

mozliwosci ich zagospodarowania.

W zaleznos$ci od wynikow:

e przekaza¢ odpad do
zagospodarowania w innej
lokalizacji zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska w sprawie odzysku
odpaddw poza instalacjami i
urzadzeniami z dnia 11.05.2015 r.
(Dz.U.2015 poz. 796);

e przekaza¢ odpad do
zagospodarowania zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10.11.2015 . w
sprawie listy rodzajow odpadow,
ktére osoby fizyczne lub jednostki
organizacyjne niebedace
przedsigbiorcami moga poddawac
odzyskowi na potrzeby wiasne,
oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku (Dz.U.2016 poz.93).

Gleba i ziemia, w tym kamienie,
inne niz wymienione w 17 05 03
(masy ziemne z drazenia tuneli
tarcza)

611 200,0

Urobek magazynowany luzem, w
postaci pryzm na odpowiednio
przygotowanym utwardzonym oraz
uszczelnionym i skanalizowanym
placu, zabezpieczonym przed
rozwiewaniem. Zaktada si¢, ze urobek
bedzie magazynowany pod
przykryciem (na czas okreslony w
karcie charakterystyki opracowanej
dla srodka kondycjonujacego).
Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ powstania
odciekow z mas ziemnych. Odcieki




Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilos$¢
odpadéw
[Mg]

Sposéb magazynowania i
zagospodarowania

powstate z magazynowanego gruntu

powinny zosta¢ odprowadzone do

kanalizacji. Przed ich
odprowadzeniem do kanalizacji nalezy
zamontowac¢ osadnik piasku i studnie
rewizyjna, ktéra umozliwi pobieranie
probek odciekow do badan.

Wymagane sg badania urobku przez

wytworce na terenie przedsigwzigcia

po okresie lezakowania w celu
potwierdzenia biodegradacji uzytych

srodkow kondycjonujacych oraz w

celu okreslenia sposobu

zagospodarowania urobku. W

zalezno$ci od wynikow:

e przekazaé odpad do
zagospodarowania w innej
lokalizacji zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska w sprawie odzysku
odpaddw poza instalacjami i
urzadzeniami z dnia 11.05.2015 1.
(Dz.U.2015 poz. 796);

e przekazac odpad do
zagospodarowania zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 20.01.2016 r. w
sprawie listy rodzajow odpadow,
ktére osoby fizyczne lub jednostki
organizacyjne niebedace
przedsigbiorcami moga poddawac
odzyskowi na potrzeby wiasne,
oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku (Dz.U.2016 poz.93).

Nie przewiduje sie¢ wykorzystania

urobku na placu budowy.

42

17 06 01*

Materiaty izolacyjne zawierajace

azbest

8,0

Nalezy postgpowaé zgodnie z ustawg z
dnia 19.06.1997 r. o zakazie
stosowania wyrobow zawierajacych
azbest (Dz.U.2004 nr 3 poz. 20 ze
zm.) oraz przepisami wykonawczymi,
M. in. rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki, Pracy i Polityki
Spotecznej z dnia 02.04.2004 r. w
sprawie sposobow i warunkow
bezpiecznego uzytkowania i usuwania
wyrobodw zawierajacych azbest
(Dz.U.2004 nr 71 poz.649 ze zm.)
Nalezy podpisa¢ umowe na odbidr z
firmg posiadajaca zezwolenie
wlasciwego organu na prowadzenie
dziatalnoséci w zakresie
gospodarowania odpadami
(unieszkodliwienie) zgodnie z ustawa
0 odpadach (t.j. Dz.U. 2016, poz.
1987) Odbior kazdorazowo bedzie
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Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilos$¢
odpadéw
[Mg]

Sposéb magazynowania i
zagospodarowania

potwierdzany przez odbiorce na karcie
przekazania odpadu.

43

17 06 04

Materialy izolacyjne inne niz
wymienione w 17 06 01 i 17 06
03

6,0

Czasowe magazynowanie w
kontenerach lub pojemnikach na
utwardzonym placu w obrebie budowy
lub bezposrednie przekazanie po
wytworzeniu do zagospodarowania.
Nalezy podpisa¢ umowe na odbior z
firmg posiadajaca zezwolenie
wlasciwego organu na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
w sprawie odzysku odpadéw poza
instalacjami i urzadzeniami z dnia
11.05.2015r. (Dz.U.2015 poz. 796)
odpady te moga by¢ wykorzystane do
wykonania drobnych napraw i
konserwacji. Odbior kazdorazowo
bedzie potwierdzany przez odbiorce
na karcie przekazania odpadu.

44

1708 02

Materiaty budowlane
zawierajace gips inne niz
wymienione w 17 08 01

22,0

Czasowe magazynowanie w
kontenerach na utwardzonym placu w
obrebie budowy lub bezposrednie
przekazanie po wytworzeniu do
zagospodarowania. Nalezy podpisac
umowe na odbidr z firma posiadajaca
zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Odbior
kazdorazowo bedzie potwierdzany
przez odbiorce na karcie przekazania
odpadu.

45

200101

Papier i tektura

15,0

46

200102

Szkto

19,0

47

200139

Tworzywa sztuczne

4,0

48

200301

Niesegregowane (zmieszane)
odpady komunalne

213,0

Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie W
miejscu magazynowania. Nalezy
zorganizowac na placu budowy
zaplecze do ich gromadzenia (miejsce
na pojemniki/kontenery) i umozliwié
Wywoz przez uprawniong firme
zgodnie z ustawa z dnia 13 wrzesnia
1996 r. 0 utrzymaniu czystosci i
porzadku w gminach (tj. Dz. U. 2016,
poz. 250) oraz Regulaminem m.st.
Warszawy.

* odpad niebezpieczny
** jlosci odpadow o kodzie 17 05 03* bedq okreslane na biezgco w oparciu o wykonane analizy laboratoryjne probek gruntu
z wykopu i urobku z drgzenia tuneli, przeprowadzone w akredytowanym laboratorium w trakcie prowadzonych robot.

Rzeczywiste oszacowanie ilo$ci poszczegolnych rodzajéow odpaddéw bedzie mozliwe do

okreslenia na etapie projektéw wykonawczych.
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7.2.2. Etap eksploatacji

Podczas eksploatacji omawianego odcinka II linii metra beda powstawaty gléwnie:

odpady komunalne, w tym:

o zmiotki z mechanicznego i1 rgcznego oczyszczania powierzchni stacji metra
(perony, hala obstugi pasazeréw, antresole) oraz pomieszczen stacyjnych
(technicznych oraz socjalnych),

o odpady komunalne surowcowe: segregowane suche (papier i tektura, tworzywa
sztuczne 1 metale, opakowania wielomateriatlowe), szkto opakowaniowe;
odpady technologiczne powstajace podczas prac remontowo-konserwacyjnych

W postaci:

o puszek po farbach, smarach, zaolejonych szmat, zuzytego sorbentu produktow
naftowych;

o metalowych elementdw i czgéci urzadzen (wymiana w czasie remontu);

o przepracowanych olejow przektadniowych i smarowych, mineralnych,
hydraulicznych;

o osadow z urzadzen podczyszczajacych Scieki z fatwo opadajacej zawiesiny;

o zuzytych zrédet §wiatta (m.in. lampy fluorescencyjne).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie

katalogu odpadow (Dz. U. 2014, poz. 1923) przewidywane odpady powstajace na etapie

eksploatacji przedsigwzigcia bedg zaliczane do nastgpujacych grup:

06 — Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania produktéw przemystu
chemii nieorganicznej,

07 — Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania produktow przemystu
chemii organicznej,

08 — Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powlok ochronnych
(farb, lakierow, emalii ceramicznych, kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich),

12 — Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrobki powierzchni
metali i tworzyw sztucznych,

13 — Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wylaczeniem olejow jadalnych oraz
grup 05, 12 19),

15 — Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne

1 ubrania ochronne nieujete w innych grupach,
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e 16 — Odpady nieujete w innych grupach,

e 17 — Odpady z budowy, remontow i1 demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wiaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych),

e 19 — Odpady z instalacji 1 urzadzen shuzacych zagospodarowaniu odpadow,
z oczyszczalni $ciekow oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do celow
przemystowych,

e 20— Odpady komunalne Iacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Kazdy z w/w rodzajow odpadéw technologicznych bedzie gromadzony selektywnie
w specjalnych pojemnikach, w pomieszczeniach niedostepnych dla os6b postronnych, na
zapleczu technicznym stacji metra, ktére nast¢pnie beda przewozone na Stacje Techniczno-
Postojowa do magazynu odpadéw, skad po uzbieraniu ilosci (handlowej), ekonomicznie
uzasadnionej beda przekazywane (na podstawie umowy lub jednorazowego zlecenia) firmom
posiadajacym zezwolenie wlasciwego organu na prowadzenie dziatalnoSci w zakresie
gospodarowania odpadami.

Odpady komunalne zmieszane, segregowane suche oraz szklo gromadzone beda
w specjalnie do tego celu przeznaczonych pomieszczeniach na stacjach metra, w specjalnych
pojemnikach i kontenerach. Odbierane beda przez firmy wylonione w przetargach gminnych,
zgodnie z przyjetymi harmonogramami odbioru odpaddéw, na podstawie Ustawy z dnia
13 wrzes$nia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (t. j. Dz. U. 2017, poz.
1289 z p6zn. zm.).

Dziatalno§¢ zwigzana z realizacja inwestycji w warunkach prawidtowych rozwigzan
funkcjonalnych i organizacyjnych, przestrzegania zasad gospodarowania odpadami oraz
bezpieczenstwa pracy nie stworzy zagrozenia dla zycia, zdrowia 1 sSrodowiska.

W ponizszej tabeli zestawiono szacunkowe ilo$ci wszystkich rodzajéow odpaddw, ktorych
powstanie przewiduje si¢ podczas eksploatacji omawianego odcinka II linii metra oraz sposob
ich zagospodarowania.

Wszystkie wytworzone odpady z miejsc magazynowania (a w uzasadnionych
przypadkach bezposrednio z miejsca wytworzenia) beda przekazywane podmiotom
zewngtrznym, posiadajagcym wymagane przepisami zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci
w zakresie gospodarowania odpadami.

Odbidér odpadéw odbywac si¢ bedzie na podstawie umowy lub jednorazowego zlecenia

I bedzie kazdorazowo potwierdzany przez odbiorce na karcie przekazania odpadu (zgodnie



z obowiazujacym wzorem dokumentu - Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
12 grudnia 2014 r. w sprawie wzorow dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji

odpadow (Dz. U. 2014 r., poz.1973).

Tabela 4 Szacunkowe ilosci odpadow, ktore powstang podczas eksploatacji 11l etapu realizacji odcinka
zachodniego /1 linii metra w Warszawie oraz sposob ich zagospodarowania

Szacunkowa
Kod . ilo§¢

odpadu e GEipEel odpadow

[Mg/rok]

Lp. Sposéb postepowania z odpadem

Zuzyty wegiel aktywny Odpad bedzie zagospodarowywany przez
1 | 061302* | (z wylaczeniem 06 07 4,0 wiasciciela, tj. firmg $wiadczaca ustuge
02) wymiany zuzytego wegla.

Odpad bedzie selektywnie zbierany u zrodta
(na Stacji Techniczno-Postojowej
(elektrowozownia, warsztat w garazu
samochodowym, warsztat stuzby
infrastruktury, warsztat zajezdni lokomotyw
spalinowych), w oznakowanych szczelnych
pojemnikach, a nastepnie przewozony do
magazynu odpad6éw na Stacji Techniczno-
Postojowej (magazynowany w oznakowanych
szczelnych pojemnikach). Magazynowanie
odpadu odbywac si¢ bedzie w sposdb
uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie
na $rodowisko. Po uzbieraniu ilo$ci
handlowej odpad bedzie przekazywany
uprawnionym podmiotom, posiadajacym
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.

Odpady z tworzyw

2 07 02 13
sztucznych

0,5

Odpad bedzie selektywnie zbierany u zrodta,
w oznakowanym, szczelnym i zamykanym
pojemniku na zapleczu technicznym stacji
metra oraz obiektach STP (elektrowozownia,
warsztat stuzby infrastruktury, warsztat
zajezdni lokomotyw spalinowych, warsztat w
garazu samochodowym) a nastepnie
przewozony do magazynu odpadoéw
zlokalizowanego na STP (magazynowany w
Inne rozpuszczalniki oznakowanych, szczelnie zamykanych
organiczne, roztwory z 19 pojemnikach). Magazynowanie odpadu
przemywania i ciecze ' odbywac si¢ bedzie w sposob

macierzyste uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie
na $srodowisko. Miejsce magazynowania
odpaddéw niebezpiecznych musi zabezpieczaé
je przed oddziatywaniem warunkoéw
atmosferycznych.

Po uzbieraniu ilosci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci

w zakresie gospodarowania odpadami.

3 | 07 06 04*




70

Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilosé¢
odpadéw
[Mg/rok]

Sposob postepowania z odpadem

08 01 11*

Odpady farb i lakieréw
zawierajacych
rozpuszczalniki
organiczne lub inne
substancje niebezpieczne

1,2

Odpad bedzie selektywnie zbierany u zrodta,
w oznakowanym, szczelnym i zamykanym
pojemniku, beczkach (zamykanych) na
zapleczu technicznym stacji metra oraz
obiektach STP (elektrowozownia, warsztat
stuzby infrastruktury, warsztat zajezdni
lokomotyw spalinowych) a nastepnie
przewozony do magazynu odpadoéw
zlokalizowanego na STP (magazynowany w
oznakowanym, szczelnym i zamykanym
pojemniku, beczkach (zamykanych)).
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko. Miejsce
magazynowania odpadow niebezpiecznych
musi zabezpiecza¢ odpady przed
oddziatywaniem warunkéw atmosferycznych.
Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

080112

Odpady farb i lakieréw
inne niz wymienione w
080111

1,0

Odpad bedzie selektywnie zbierany u zrodta,
w oznakowanym, szczelnym i zamykanym
pojemniku, beczkach (zamykanych) na
zapleczu technicznym stacji metra oraz
obiektach STP (elektrowozownia, warsztat
stuzby infrastruktury, warsztat zajezdni
lokomotyw spalinowych) a nastepnie
przewozony do magazynu odpadoéw
zlokalizowanego na STP (magazynowany w
oznakowanym, szczelnym i zamykanym
pojemniku, beczkach (zamykanych)).
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na §rodowisko. Po uzbieraniu
iloéci handlowej odpad bedzie przekazywany
uprawnionym podmiotom, posiadajagcym
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.

08 03 18

Odpadowy toner
drukarski inny niz
wymieniony w 08 03 17

0,4

Odpad bedzie selektywnie zbierany u zrodta,
w oznakowanym, zamykanym pojemniku lub
luzem w opakowaniach handlowych (],

w oryginalnym pojemniku w jakim dany
toner zostat sprzedany, np. karton, folia).
Odpad bedzie powstawaé w pomieszczeniach
technicznych/biurowych stacji metra oraz
STP (budynek administracji,
elektrowozownia, hala napraw taboru metra,
nastawnia, budynek Zaktadowej Strazy
Pozarnej, garaze samochodowe, warsztaty
stuzby infrastruktury, biuro przepustek,
warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych).




Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilosé¢
odpadéw
[Mg/rok]

Sposob postepowania z odpadem

Nastepnie odpad bedzie przewozony do
magazynu odpadéw na STP (magazynowany
w oznakowanym, zamykanym pojemniku).
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
w sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko. Po uzbieraniu
ilosci handlowej odpad bedzie przekazywany
uprawnionym podmiotom, posiadajacym
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.

08 04 09*

Odpadowe kleje i
szczeliwa zawierajace
rozpuszczalniki
organiczne lub inne
substancje niebezpieczne

1,0

Odpad bedzie selektywnie zbierany u zrodta,
w oznakowanym, szczelnym, zamykanym
pojemniku na zapleczu technicznym stacji
metra oraz obiektach STP (elektrowozownia,
warsztat stuzby infrastruktury, warsztat
zajezdni lokomotyw spalinowych) a nastgpnie
przewozony do magazynu odpadoéw
zlokalizowanego na STP (magazynowany

w oznakowanym, szczelnym, zamykanym
pojemniku). Magazynowanie odpadu
odbywac si¢ bedzie w sposob
uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie
na §rodowisko. Miejsce magazynowania
odpaddw niebezpiecznych musi zabezpieczaé
je przed oddziatywaniem warunkow
atmosferycznych.

Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajacym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

08 04 10

Odpadowe Kleje i
szczeliwa inne niz
wymienione w 08 04 09

1,0

Odpad bedzie selektywnie zbierany u zrodta,
w oznakowanym, szczelnym, zamykanym
pojemniku, na zapleczu technicznym stacji
metra oraz obiektach STP (elektrowozownia,
warsztat stuzby infrastruktury, warsztat
zajezdni lokomotyw spalinowych) a nastgpnie
przewozony do magazynu odpadoéw
zlokalizowanego na STP (magazynowany w
oznakowanym, szczelnym, zamykanym
pojemniku). Magazynowanie odpadu
odbywac si¢ bedzie w sposob
uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie
na srodowisko. Po uzbieraniu ilosci
handlowej odpad bedzie przekazywany
uprawnionym podmiotom, posiadajacym
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dzialalnos$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.

12 01 09*

Odpadowe emulsje i
roztwory z obrobki
metali niezawierajace
chlorowcow

2,0

Odpad bedzie selektywnie zbierany w miejscu
magazynowania, na zapleczu technicznym
stacji metra oraz obiektach STP
(elektrowozownia, warsztat stuzby
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Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilosé¢
odpadéw
[Mg/rok]

Sposob postepowania z odpadem

infrastruktury, warsztat zajezdni lokomotyw
spalinowych) w oznakowanych, szczelnie
zamykanych pojemnikach lub beczkach a
nastepnie przewozony do magazynu odpadow
zlokalizowanego na STP (magazynowany

w oznakowanych, szczelnie zamykanych
pojemnikach lub beczkach). Sposob
magazynowania bedzie zabezpieczat
srodowisko gruntowo-wodne przed
zanieczyszczeniem. Magazynowanie odpadu
odbywac si¢ bedzie w sposob
uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie
na $rodowisko. Miejsce magazynowania
odpaddw niebezpiecznych musi zabezpieczaé
je przed oddziatywaniem warunkéw
atmosferycznych.

Po uzbieraniu ilosci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

10

120113

Odpady spawalnicze

0,3

Odpad bedzie selektywnie zbierany u zrodta,
w oznakowanym, szczelnym pojemniku na
obiektach STP (hala napraw taboru metra,
warsztat shuzby infrastruktury) a nastepnie
przewozony do magazynu odpadoéw
zlokalizowanego na STP (magazynowany w
oznakowanym, szczelnym pojemniku).
Magazynowanie odpadu odbywac sie bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko. Po uzbieraniu
ilosci handlowej odpad bedzie przekazywany
uprawnionym podmiotom, posiadajacym
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.

11

120121

Zuzyte materiaty
szlifierskie inne niz
wymienione w 12 01 20

0,3

Odpad bedzie zbierany w sposob selektywny
u zrodta na obiektach STP (elektrowozownia,
warsztat stuzby infrastruktury, warsztat
zajezdni lokomotyw spalinowych, hala
napraw taboru metra, warsztat w garazu
samochodowym), w specjalnych
opakowaniach/pojemnikach/kontenerach, a
nastgpnie przewozony do magazynu odpadow
zlokalizowanego na STP (magazynowany w
specjalnych pojemnikach/kontenerach).
Magazynowanie odpadu odbywac si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko. Po uzbieraniu
ilosci handlowej odpad bedzie przekazywany
uprawnionym podmiotom, posiadajacym
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.
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odpadéw
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Sposob postepowania z odpadem

12

12 03 01*

Wodne ciecze myjace

1,6

Odpad bedzie zbierany w sposéb selektywny
u zrodta w miejscu przeznaczonym do
tymczasowego magazynowania,

w szczelnych, oznakowanych, zamykanych
pojemnikach, beczkach. Odpad powstawac
bedzie na Stacji Techniczno-Postojowej
(elektrowozownia, warsztat stuzby
infrastruktury, warsztat zajezdni lokomotyw
spalinowych, hala napraw taboru metra,
warsztat w garazu samochodowym) a
nastepnie przewozony do magazynu odpadow
zlokalizowanego na STP (magazynowany

w szczelnych, oznakowanych, zamykanych
pojemnikach, beczkach). Magazynowanie
odpadu odbywac¢ si¢ bedzie w sposob
uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie
na $rodowisko. Miejsce magazynowania
odpaddéw niebezpiecznych musi zabezpieczac
je przed oddziatywaniem warunkow
atmosferycznych. Po uzbieraniu ilosci
handlowej odpad bedzie przekazywany
uprawnionym podmiotom, posiadajagcym
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.

13

13 02 05*

Mineralne oleje
silnikowe,
przektadniowe i
smarowe niezawierajace
zwigzkow
chlorowcoorganicznych

1,6

14

13 02 08*

Inne oleje silnikowe,
przektadniowe i
smarowe

15,0

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki w sprawie szczegdtowego
sposobu postepowania z olejami odpadowymi
(Dz. U. 2015, p0z.1694) oraz Ustawa o
odpadach, odpady te nalezy zbierac
selektywnie w miejscu magazynowania (na
zapleczu technicznym stacji metra oraz
obiektach STP - elektrowozownia, warsztat
zajezdni lokomotyw spalinowych, warsztat
shuzby infrastruktury, warsztat w garazu
samochodowym), w szczelnie zamknigtych
pojemnikach, beczkach, a nastgpnie
przewozony do magazynu odpadoéw
zlokalizowanego na STP (magazynowany w
szczelnie zamknietych pojemnikach,
beczkach) skad przekazywany bedzie
podmiotom zewnetrznym, posiadajacym
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.

Magazynowanie odpadu odbywac si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Miejsce magazynowania odpadow
niebezpiecznych musi zabezpieczaé je przed
oddzialywaniem warunkow atmosferycznych.

15

13 05 08*

Mieszanina odpadow z
piaskownikow i z
odwadniania olejow w

8,0

Czyszczenie i konserwacja urzadzen
prowadzona bedzie przez specjalistyczng
firme¢ zewngtrzna, ktora bedzie wytworca
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separatorach

odpadu odpowiedzialnym za jego wlasciwe
zagospodarowanie. Odpad zatem nie bedzie
magazynowany ha miejscu, tylko
bezposrednio po jego wytworzeniu
wywozony z terenu specjalistycznym
transportem, przez firm¢ posiadajaca
stosowne zezwolenie na gospodarowanie tego
rodzaju odpadem. Jest on przeznaczony do
dalszego unieszkodliwienia.

16

150101

Opakowania z papieru i
tektury

20,5

Odpad bedzie czasowo magazynowany

u zrodta, w oznakowanych kontenerach,
pojemnikach w wydzielonym miejscu
tymczasowego magazynowania (na zapleczu
technicznym stacji metra oraz obiektach STP
(we wszystkich obiektach). Odpad nastgpnie
bedzie przewozony do magazynu odpadow.
Magazynowanie odpadu odbywacé si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko (kontenery).
Odpad bedzie sukcesywnie przekazywany
uprawnionemu podmiotowi posiadajacemu
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.

17

150102

Opakowania z tworzyw
sztucznych

6,5

Odpad bedzie czasowo magazynowany U
zrodta, w oznakowanych kontenerach,
pojemnikach (na zapleczu technicznym stacji
metra oraz obiektach STP (we wszystkich
obiektach). Odpad nastepnie bedzie
przewozony do magazynu odpadow.
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
w sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko (kontenery).
Odpad bedzie sukcesywnie przekazywany
uprawnionemu podmiotowi posiadajagcemu
wymagane przepisami zezwolenia na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami.

18

150103

Opakowania z drewna

2,5

Odpad bedzie czasowo magazynowany w
przeznaczonych do tego celu kontenerach lub
luzem (palety) na utwardzonym podlozu w
miejscu magazynowania (na zapleczu
technicznym stacji metra oraz na STP
(magazyn gtowny)).

Magazynowanie odpadu odbywac si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na $rodowisko. Odpad bedzie
sukcesywnie przekazywany uprawnionemu
podmiotowi posiadajagcemu wymagane
przepisami zezwolenia na prowadzenie
dziatalno$ci w zakresie gospodarowania
odpadami.

19

1501 10*

Opakowania zawierajace

3,5

Odpad bedzie czasowo magazynowany




Szacunkowa

Lp. 0(;<pc<');1cciiu Rodzaj odpadu o dggilc()w Sposéb postepowania z odpadem
[Mg/rok]

pozostatosci substancji w szczelnych kontenerach lub pojemnikach.

niebezpiecznych lub Odpad be¢dzie magazynowany na zapleczu

nimi zanieczyszczone technicznym stacji metra oraz Stacji
Techniczno-Postojowej (elektrowozownia,
warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych,
warsztat stuzby infrastruktury, warsztat w
garazu samochodowym) a nastgpnie
przewozony do magazynu odpadéw na STP

Opakowania z metali (magazynowany w szczelnych kontenerach

zawierajace lub pojemnikach). . .

niebezpieczne porowate Magazygowanle O(ijadu odbywac si¢ bedzie

ieni W sposob uniemozliwiajacy negatywne
20 | 1501 11* ifgﬁztgc\%ﬁ:;g r(]:]?la 15 oddpzialywanie na érodc)Jwisyko. =

azbest), wlacznie z Miejsce magazynowania odpadow

pustymi pojemnikami niebezpiecznych musi zabezpieczac je przed

ci$nieniowymi oddziatywaniem warunkow atmosferycznych.
Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci
w zakresie gospodarowania odpadami.

Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
magazynowania, w szczelnie zamknigtych
pojemnikach (na zapleczu technicznym stacji
metra oraz obiektach STP -
(elektrowozownia, hala napraw taboru,

Sorbenty, materiaty warsztat w garazu samochodowym, warsztat

filtracyjne (w tym filtry stuzby infrastruktury, warsztat zajezdni

olejowe nieujete w lokomotyw spalinowych), a nastgpnie

innych grupach), tkaniny przewozony do magazynu odpadéw na STP

do wycierania (np. (magazynowany w szczelnie zamknigtych

21 | 1502 02* | szmaty, $cierki) i ubrania 12,0 pojemnikach). Nastepnie odpad bedzie
ochronne przekazywany podmiotom zewnetrznym,
zanieczyszczone posiadajagcym wymagane przepisami
substancjami zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci
niebezpiecznymi (np. w zakresie gospodarowania odpadami.

PCB) Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.
Miejsce magazynowania odpadow
niebezpiecznych musi zabezpieczac je przed
oddziatywaniem warunkoéw atmosferycznych.
Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
magazynowania, w zamknietych
pojemnikach/workach (worki wykonane z

Sorbenty, materiaty mocnej foli LDPE), na zapleczu technicznym

filtracyjne, tkaniny do stacji metra oraz obiektach STP

22 | 150203 wycierania (np. szmaty, 7.0 (elektrowozownia, hala napraw taboru metra,

$cierki) i ubrania
ochronne inne niz
wymienione w 15 02 02

warsztat w garazu samochodowym, warsztat
stuzby infrastruktury, warsztat zajezdni
lokomotyw spalinowych) a nastepnie
przewozony do magazynu odpadow na STP
(magazynowany w zamknigtych
pojemnikach/workach (worki wykonane z
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Sposob postepowania z odpadem

mocnej foli LDPE)). Nastepnie odpad bedzie
przekazywany podmiotom zewnetrznym,
posiadajacym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci

w zakresie gospodarowania odpadami.
Magazynowanie odpadu odbywac si¢ bedzie
w sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

23

160103

Zuzyte opony

1,5

Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
magazynowania (na terenie STP — warsztat w
garazu samochodowym), w kontenerach,
pojemnikach z przeznaczeniem do
wykorzystania na drodze odzysku lub
recyklingu.

Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Po zgromadzeniu partii wysytkowej, odpad
bedzie przekazywany podmiotom
zewngtrznym, posiadajacym wymagane
przepisami zezwolenia na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie gospodarowania
odpadami.

24

16 01 07*

Filtry olejowe

1,0

Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
magazynowania (na terenie STP -
elektrowozownia, warsztat stuzby
infrastruktury, warsztat zajezdni lokomotyw
spalinowych, warsztat w garazu
samochodowym), w szczelnym, zamknigtym
pojemniku, z przeznaczeniem do
wykorzystania na drodze odzysku lub
recyklingu, a nastepnie przewozony do
magazynu odpadéw na STP (magazynowany
w szczelnym, zamknigtym pojemniku).
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko. Miejsce
magazynowania odpadow niebezpiecznych
bedzie zabezpieczaé je przed oddziatywaniem
warunkow atmosferycznych.

Po zgromadzeniu partii wysytkowej, odpad
bedzie przekazywany podmiotom
zewngtrznym, posiadajacym wymagane
przepisami zezwolenia na prowadzenie
dziatalno$ci w zakresie gospodarowania
odpadami.

25

16 0119

Two rzywa sztuczne

2,5

Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
magazynowania (na zapleczu technicznym
stacji metra oraz Stacji Techniczno-
Postojowej (elektrowozownia, hala napraw
taboru, warsztat stuzby infrastruktury,
warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych,
warsztat w garazu samochodowym, komora
do odkurzania, myjnia)), w specjalnym
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Sposob postepowania z odpadem

pojemniku/kontenerze, z przeznaczeniem do
wykorzystania na drodze odzysku lub
recyklingu, a nastgpnie przewozony do
magazynu odpadéw na STP (magazynowany
w kontenerze). Magazynowanie odpadu
odbywac si¢ bedzie w sposob
uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie
na §rodowisko.

Po zgromadzeniu partii wysytkowej, odpad
bedzie przekazywany podmiotom
zewngtrznym, posiadajacym wymagane
przepisami zezwolenia na prowadzenie
dziatalno$ci w zakresie gospodarowania
odpadami.

26

16 01 20

Szkto

1,5

Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
magazynowania (na Stacji Techniczno-
Postojowej - elektrowozownia, hala napraw
taboru, warsztat stuzby infrastruktury,
warsztat zajezdni lokomotyw spalinowych,
warsztat w garazu samochodowym), w
specjalnym pojemniku/kontenerze, z
przeznaczeniem do wykorzystania na drodze
odzysku lub recyklingu, a nastgpnie
przewozi¢ do magazynu odpadéw na STP
(magazynowany w kontenerze).
Magazynowanie odpadu odbywac sie bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Po zgromadzeniu partii wysytkowej, odpad
bedzie przekazywany podmiotom
zewngtrznym, posiadajacym wymagane
przepisami zezwolenia na prowadzenie
dziatalno$ci w zakresie gospodarowania
odpadami.

27

16 01 99

Inne niewymienione
odpady

7,0

Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
magazynowania (na Stacji Techniczno-
Postojowej - elektrowozownia, warsztat
stuzby infrastruktury, warsztat zajezdni
lokomotyw spalinowych, warsztat w garazu
samochodowym), w specjalnym
pojemniku/kontenerze, z przeznaczeniem do
wykorzystania na drodze odzysku lub
recyklingu, a nastepnie przewozi¢ do
magazynu odpadéw na STP (magazynowany
w specjalnym pojemniku/kontenerze).
Magazynowanie odpadu odbywac si¢ begdzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na $rodowisko.

Po zgromadzeniu partii wysytkowej, odpad
bedzie przekazywany podmiotom
zewnetrznym, posiadajagcym wymagane
przepisami zezwolenia na prowadzenie
dziatalno$ci w zakresie gospodarowania
odpadami.
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28

16 02 11*

Zuzyte urzadzenia
zawierajace freony,
HCFC, HFC

1,0

Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
magazynowania (zaplecze techniczne stacji
metra oraz magazyn odpadow na Stacji
Techniczno-Postojowej), w szczelnie
zamknigtych pojemnikach, a nastgpnie
przewozony do magazynu odpadéw na STP
(magazynowany w szczelnie zamykanym
pojemniku). Nastepnie odpad bedzie
przekazywany podmiotom zewnetrznym,
posiadajacym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Miejsce magazynowania odpadow
niebezpiecznych musi zabezpieczac je przed
oddziatywaniem warunkéw atmosferycznych.

29

16 02 13*

Zuzyte urzadzenia
zawierajace
niebezpieczne elementy
inne niz wymienione w
16 02 09 do 16 02 12

11,5

Odpad bedzie zbierany selektywnie (zaplecze
techniczne stacji metra oraz wszystkie obiekty
Stacji Techniczno-Postojowej), w szczelnych
zamknietych pojemnikach (metalowych lub
plastikowych), a nastgpnie przewozony do
magazynu odpadéw na STP (magazynowany
w szczelnych zamknietych
pojemnikach/boksach/kontenerach
(metalowych lub plastikowych)). Odpad
bedzie przekazywany podmiotom
zewngtrznym, posiadajacym wymagane
przepisami zezwolenia na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie gospodarowania
odpadami. Magazynowanie odpadu odbywac
si¢ bedzie w sposob uniemozliwiajacy
negatywne oddziatywanie na §rodowisko.
Miejsce magazynowania odpadow
niebezpiecznych musi zabezpieczaé je przed
oddziatywaniem warunkéw atmosferycznych.

30

16 02 14

Zuzyte urzadzenia inne
niz wymienione w 16 02
09 do 16 02 13

14,0

Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
powstawania (zaplecze techniczne stacji
metra oraz na obiektach Stacji Techniczno-
Postojowej Postojowej - budynek
administracji, elektrowozownia, hala napraw
taboru, nastawnia, budynek Zakladowe;j
Strazy Pozarnej, garaze samochodowe,
warsztaty stuzby infrastruktury, biuro
przepustek, warsztat zajezdni lokomotyw
spalinowych), w pojemnikach (metalowych
lub plastikowych), a nastepnie przewozoy do
magazynu odpadéw na STP (magazynowany
w pojemnikach/boksach /kontenerach
(metalowych lub plastikowych)). Z magazynu
odpadow odpad bedzie przekazywany
podmiotom zewnetrznym, posiadajacym
wymagane przepisami zezwolenia na
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prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami. Magazynowanie
odpadu odbywac¢ si¢ bedzie w sposob
uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie
na $rodowisko.

31

16 02 16

Elementy usunigte ze
zuzytych urzadzen inne
niz wymienione w 16 02
15

6,6

Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
magazynowania (zaplecze techniczne stacji
metra oraz magazyn odpadow na Stacji
Techniczno-Postojowej), w
pojemnikach/boksach/kontenerach
(metalowych lub plastikowych), a nast¢pnie
Z miejsc magazynowania odpad bedzie
przekazywany podmiotom zewnetrznym,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.
Magazynowanie odpadu odbywacé si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na Srodowisko.

32

16 0505

Gazy w pojemnikach
inne niz wymienione w
16 05 04

2,0

Odpad bedzie zbierany selektywnie w miejscu
magazynowania w magazynie odpadow na
STP w pojemnikach/kontenerach/boksach
siatkowych (boksy metalowe siatkowe), a
nastgpnie z miejsca magazynowania odpad
bedzie przekazywany podmiotom
zewngtrznym, posiadajacym wymagane
przepisami zezwolenia na prowadzenie
dziatalno$ci w zakresie gospodarowania
odpadami. Magazynowanie odpadu odbywac
si¢ bedzie w sposob uniemozliwiajacy
negatywne oddziatywanie na srodowisko.

33

16 06 01*

Baterie i akumulatory
otowiowe

13,0

Odpad bedzie magazynowany, lacznie z
elektrolitem w szczelnych pojemnikach
odpornych na dziatanie odpadu (kwasu),

w wydzielonym miejscu magazynowania
odpadow (magazyn odpadow) na terenie STP.
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na $rodowisko. Miejsce
magazynowania odpadow niebezpiecznych
bedzie zabezpieczacé je przed oddziatywaniem
warunkoéw atmosferycznych.

34

16 06 02*

Baterie i akumulatory
niklowo-kadmowe

4,0

Odpad bedzie magazynowany, tacznie

z elektrolitem w szczelnych pojemnikach,
odpornych na dzialanie kwasu, w magazynie
odpadoéw na terenie STP.

Magazynowanie odpadu odbywac si¢ bedzie
w sposOb uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na $rodowisko.

Miejsce magazynowania odpadow
niebezpiecznych bedzie zabezpieczac je przed
oddziatywaniem warunkoéw atmosferycznych.
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35

16 06 04

Baterie alkaliczne (z
wylaczeniem 16 06 03)

0,05

36

16 06 05

Inne baterie i
akumulatory

0,55

Odpad bedzie zbierany selektywnie,

W miejscu magazynowania, w oznakowanym
szczelnym pojemniku. Nastgpnie bedzie
przewozony do magazynu odpadéw na STP,
gdzie rowniez bedzie magazynowany

w szczelnym pojemniku.

Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na $rodowisko.

Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajgcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

37

16 80 01

Magnetyczne i optyczne
nos$niki informacji

0,3

Odpad zbierany bedzie selektywnie w miejscu
magazynowania (na zapleczu technicznym
stacji metra oraz Stacji Techniczno-
Postojowej - budynek administracji, budynek
Zaktadowej Strazy Pozarnej),

w oznakowanym pojemniku.

Nastepnie bedzie przewozony do magazynu
odpadéw na STP, gdzie rowniez bedzie
magazynowany w szczelnym pojemniku.
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

38

170101

Odpady betonu oraz gruz
betonowy z rozbiorek i
remontow

2,0

39

170107

Zmieszane odpady z
betonu, gruzu ceglanego,
odpadowych materiatow
ceramicznych i
elementdw wyposazenia
inne niz wymienione w
170106

15,5

Odpad bedzie magazynowany

w oznakowanym kontenerze/ workach
brezentowych typu ,,big — bag”,
usytuowanym w wydzielonym miejscu, w
rejonie prowadzonych prac budowlanych.
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Po uzbieraniu ilosci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

40

170201

Drewno

2,4

Odpad bedzie magazynowany

w oznakowanym pojemniku/workach
brezentowych typu ,,big — bag”/kontenerze
w wydzielonym miejscu, w rejonie
prowadzonych prac budowlanych.
Magazynowanie odpadu odbywac si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,




Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilos$¢
odpadéw
[Mg/rok]

Sposob postepowania z odpadem

posiadajgcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci
w zakresie gospodarowania odpadami.

41

1702 02

Szkto

3,5

42

1702 03

Tworzywa sztuczne

2,0

Odpad bedzie gromadzony w oznakowanym
pojemniku lub kontenerze usytuowanym

w wydzielonym miejscu, w rejonie
prowadzonych prac budowlanych..
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

43

17 02 04*

Odpady drewna, szkta i
tworzyw sztucznych
zawierajace lub
zanieczyszczone
substancjami
niebezpiecznymi (np.
drewniane podktady
kolejowe)

4,0

Odpad bedzie gromadzony w oznakowanym
szczelnym, zamykanym
pojemniku/kontenerze usytuowanym

w wydzielonym miejscu, w rejonie
prowadzonych prac budowlanych a nastepnie
przewozony do magazynu odpadéw na STP
(magazynowany w oznakowanym szczelnym,
zamykanym pojemniku/kontenerze).
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Miejsce magazynowania odpadéw
niebezpiecznych bedzie zabezpieczac je przed
oddzialywaniem warunkow atmosferycznych.
Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

44

1704 01

Miedz, braz, mosiadz

3,0

45

17 04 02

Aluminium

9,0

46

1704 03

Otow

0,2

47

17 04 05

Zelazo i stal

351,0

48

17 04 07

Mieszaniny metali

30,0

Odpad bedzie selektywnie zbierany w miejscu
powstawania w pojemnikach, kontenerach lub
luzem (duze gabaryty), a nastepnie
przewozony do magazynu odpadoéw na STP,
gdzie bedzie selektywnie magazynowany

w pojemnikach, kontenerach, metalowych
boksach siatkowych lub luzem (duze
gabaryty).

Magazynowanie odpadu odbywac si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na $rodowisko.

Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

49

1704 11

Kable inne niz
wymienione w 17 04 10

4,8

Odpad bedzie zbierany selektywnie
w pojemnikach, kontenerach lub luzem (duze
gabarytowo), w rejonie prowadzonych prac
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Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilosé¢
odpadéw
[Mg/rok]

Sposob postepowania z odpadem

budowlanych. Nastepnie przewozony bedzie
do magazynu odpadéw na STP
(magazynowany w pojemnikach,
kontenerach, metalowych boksach
siatkowych lub luzem (duze gabaryty)).
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na Srodowisko.

Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajgcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

50

17 06 04

Materiaty izolacyjne inne
niz wymienione w 17 06
011170603

0,8

Odpad bedzie magazynowany

w oznakowanym kontenerze usytuowanym
w wydzielonym miejscu, w rejonie
prowadzonych prac budowlanych.
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajagcym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

51

1709 04

Zmieszane odpady z
budowy, remontow i
demontazu inne niz
wymienione w 17 09 01,
1709021170903

2,6

Odpad bedzie gromadzony w oznakowanym
kontenerze usytuowanym w wydzielonym
miejscu, w rejonie prowadzonych prac
budowlanych. Magazynowanie odpadu
odbywac si¢ bedzie w sposob
uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie
na §rodowisko.

Po uzbieraniu ilo$ci handlowej odpad bedzie
przekazywany uprawnionym podmiotom,
posiadajacym wymagane przepisami
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci

w zakresie gospodarowania odpadami.

52

19 08 02

Zawarto$¢ piaskownikow

35,0

Prace zwigzane z czyszczeniem urzadzen
zlecane beda firmie zewnetrznej, odpad nie
bedzie magazynowany na miejscu.
Bezposrednio po jego wytworzeniu bedzie
wywozony z terenu specjalistycznym
transportem przez firm¢ posiadajacg stosowne
zezwolenie na gospodarowanie tego rodzaju
odpadem.

53

200101

Papier i tektura

4,0

54

200102

Szkto

7,6

55

200139

Two rzywa sztuczne

3,5

Odpady bedg selektywnie gromadzone

w pojemnikach/kontenerach, w specjalnie do
tego celu przeznaczonych pomieszczeniach
na stacjach metra. W pomieszczeniach
socjalnych i biurowych na terenie Stacji
Techniczno-Postojowej Mory odpady
komunalne bedg zbierane w sposob
selektywny do oznakowanych pojemnikow,




Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Szacunkowa
ilos$¢
odpadéw
[Mg/rok]

Sposob postepowania z odpadem

a po ich zapehieniu umieszczane w
kontenerach dla poszczeg6lnych frakcji
odpaddw, ustawionych na zewnatrz obiektow.
Magazynowanie odpadu odbywac si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Odpad odbierany bedzie przez firmy
wylonione w przetargach gminnych, zgodnie
z przyjetymi harmonogramami odbioru
odpadow, na podstawie Ustawy z dnia 13
wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i
porzadku w gminach (tj. Dz. U. 2017, poz.
1289 z p6zn. zm.) oraz Regulaminem m.st.
Warszawy.

56

200199

Inne niewymienione
frakcje zbierane w
sposob selektywny

45,6

Odpady beda gromadzone w
pojemnikach/kontenerach w sposob
selektywny, w specjalnie do tego celu
przeznaczonych pomieszczeniach na stacjach
metra. W pomieszczeniach socjalnych i
biurowych na terenie Stacji Techniczno-
Postojowej Mory odpady komunalne bgda
zbierane w sposob selektywny do
oznakowanych pojemnikéw, a po ich
zapelieniu umieszczane w kontenerach dla
poszczegodlnych frakcji odpadow,
ustawionych na zewnatrz obiektow.
Magazynowanie odpadu odbywac¢ si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na $srodowisko.

Odpad odbierany przez firmy wylonione

w przetargach gminnych, zgodnie z
przyjetymi harmonogramami odbioru
odpaddw, na podstawie ustawy z dnia 13
wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i
porzadku w gminach (tj. Dz. U. 2017, poz.
1289 z pézn. zm.) oraz Regulaminem m.st.
Warszawy.

57

200301

Niesegregowane
(zmieszane) odpady
komunalne

206,0

Odpady zmieszane bedg gromadzone w
pojemnikach/ kontenerach, w specjalnie do
tego celu przeznaczonych pomieszczeniach
na stacjach metra.

Odpady o charakterze komunalnym bgda
powstawac gtdéwnie w pomieszczeniach
socjalnych i biurowych dla pracownikéw na
Stacji Techniczno-Postojowej i stacjach metra
oraz w lokalach handlowych na stacjach
metra. Sktad odpadéw bedzie zblizony do
sktadu odpadow powstajacych w
gospodarstwach domowych. Odpady beda
powstawac w zwigzku z bytowaniem
pracownikow i najemcow lokali oraz
gromadzone beda w sposob selektywny.

W obiektach na terenie Stacji Techniczno-
Postojowej Mory odpady komunalne bgda
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Szacunkowa
Kod . ilosé

odpadu REBEE) EEpEel odpadow

[Mg/rok]

Lp. Sposob postepowania z odpadem

zbierane w sposob selektywny do
oznakowanych pojemnikéw, a po ich
zapelieniu umieszczane w kontenerach dla
poszczegodlnych frakcji odpadow,
ustawionych na zewnatrz obiektow.
Magazynowanie odpadu odbywac si¢ bedzie
W sposob uniemozliwiajacy negatywne
oddziatywanie na srodowisko.

Odpad odbierany przez firmy wytonione

w przetargach gminnych, zgodnie z
przyjetymi harmonogramami odbioru
odpaddéw, na podstawie Ustawy z dnia 13
wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i
porzadku w gminach (tj. Dz. U. 2017, poz.
1289 z p6zn. zm.) oraz Regulaminem m.st.

Warszawy.

* — odpady niebezpieczne

Przed oddaniem omawianego odcinka inwestycji do eksploatacji, Metro Warszawskie
Sp. z o0.0. zaktualizuje posiadang decyzje pozwalajaca na wytwarzanie odpadow

niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Podczas realizacji inwestycji oraz podczas pozniejszej eksploatacji obiektu nie wystapi

transgraniczne oddzialywanie na §rodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie Ustawy z dnia
16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody znajdujace sie¢ w zasiegu
znaczacego oddzialywania przedsiewziecia

Podczas realizacji inwestycji 1 po jej zakonczeniu nie przewiduje si¢ znaczacego

oddzialywania inwestycji na srodowisko przyrodnicze.

9.1. Obszary lub obiekty chronione na podstawie Kkrajowej ustawy
0 ochronie przyrody

W rejonie projektowanej inwestycji zlokalizowane sg nastepujace obszary 1 obiekty

chronione:

e obszary Natura 2000:




o W odleglosci ok. 7,6 km w kierunku potnocno — wschodnim od terenu
inwestycji znajduje si¢ Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) "Dolina
Srodkowej Wisty" (PLB 140004) — obszar utworzony w celu ochrony siedlisk
gatunkow ptakoéw z Zalacznika I Dyrektywy Ptasiej oraz Polskiej Czerwonej
Ksiegi. Obszar stanowi rowniez wazng ostoj¢ dla ptakow wodno-btotnych;

o W odlegtosci ok. 6,4 km w kierunku potnocnym od terenu inwestycji znajduje
si¢ Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) i Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk (SOOS) "Puszcza Kampinoska" (PLC 140001) — obszar utworzony
w celu ochrony drzewostanu sosny zwyczajnej, olszy czarnej, dgbu
szyputkowego, brzozy brodawkowatej oraz omszy, a takze flory naczyniowe;.
Obszar jest roOwniez wazng ostoja ptasiag w ktorej] wystepuje ponad 150
gatunkow legowych ptakéw,

o w odleglosci ok. 6,7 km w kierunku potnocno — wschodnim od terenu
inwestycji znajduje si¢ Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Las
Bielanski” (PLH 140041) — obszar utworzony w celu ochrony zbiorowisk
le$nych takich jak grady, tegi.

e  parki narodowe:

o w odlegtosci ok. 5 km w kierunku péinocno — zachodnim zlokalizowany jest
Kampinoski Park Narodowy — utworzony w 1959 roku w celu ochrony siedlisk
ro$linnych 1 zwierzecych (szacuje si¢, ze na terenie Kampinoskiego Parku
Narodowego wystepuje okoto 16,5 tysiaca gatunkdéw zwierzat). Granice
Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow i Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk
"Puszcza Kampinoska" pokrywaja si¢ catkowicie, obejmujac jednocze$nie
prawie caty obszar Kampinoskiego Parku Narodowego (KPN),

e rezerwaty:

o w odlegtosci ok. 2,9 km w kierunku poétnocno — zachodnim znajduje si¢
rezerwat torfowiskowy Losiowe Blota, utworzony w celu ochrony zbiorowisk
ro$linnosci torfowisk niskich,

o w odlegtosci ok. 4 km w kierunku péinocno — zachodnim znajduje si¢ rezerwat
florystyczny Kalinowa taka, utworzony w celu zachowania podmoktej 1aki ze
stanowiskiem Pelnika europejskiego (Trollius europaeus),

o w odleglosci ok. 6,7 km w kierunku potnocno — wschodnim znajduje si¢
rezerwat lesny Las Bielanski, utworzony w celu zachowania warto$ci

spotecznych i krajobrazowych Lasu Bielanskiego,
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e obszary chronionego krajobrazu:

o w odlegtosci ok. 1,3 km w kierunku péinocno — zachodnim zlokalizowany jest
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu utworzony w celu ochrony
wartosci historycznych 1 kulturowych oraz wyr6zniajacych si¢ krajobrazowo
ekosystemow, wartosciowych ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokojenia potrzeb
zwigzanych z wypoczynkiem i turystyka.

e pomniki przyrody:

o drzewa - pomniki przyrody przy ul. Mory, Aleja Lipowa - aleja 85 lip
drobnolistnych, nr 1 w rejestrze wojewodzkim;

o gtazy narzutowe - pomniki przyrody na Osiedlu ,,.Lazurowa", nr 849-852

w rejestrze wojewodzkim;

Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych chronionego obszaru projektowana

inwestycja nie oddziatuje negatywnie na obszary Natura 2000.

9.2. Obszary chronione na podstawie prawa miejscowego:
e Tereny zieleni i tereny otwarte o duzych walorach przyrodniczych i kulturowych
postulowane do objecia ochrong przez prawo miejscowe:
o Fort 11l (Blizne, Groty);
o Fort IV Chrzandéw wraz z terenem dziatki;
e Wody powierzchniowe - Jeziora i stawy:
o Staw przy ul. Lazurowej;

o Glinianki Sznajdra.

Z uwagi na znaczng odlegto$¢ od najblizej potozonych obszaréw chronionych (okoto 1,3 km)
oraz usytuowanie obiektéw na terenie STP Mory, w taki sposob, aby prowadzone w nich
prace nie wywieraly negatywnego oddzialywania na stan Alei Lipowej, mozna wnioskowac,
ze realizacja inwestycji nie bedzie miata negatywnego wptywu na przedmioty ochrony ani tez

na stan zdrowotny drzew pomnikowych Alei Lipowej.

10. Powigzania planowanego przedsi¢wzi¢cia z przedsiewzieciami
realizowanymi i zrealizowanymi

Planowane przedsigwziecie polegajace na budowie III etapu realizacji odcinka

zachodniego 1l linii metra, od szlaku za stacja C4 ,Powstancow Slaskich” do Stacji



Techniczno-Postojowej Mory, wraz z STP Mory, stanowi cze$¢ zadania inwestycyjnego
polegajacego na budowie II linii metra w m. st. Warszawie - glownej osi komunikacji
zbiorowej na kierunku wschod — zachod.

Il linia metra jest elementem docelowego systemu metra w Warszawie i bedzie stanowita
powiazanie komunikacyjne Bemowa z centralng i péinocno-wschodnig czescia Warszawy.
Po zakonczeniu realizacji wszystkich etapoéw, II linia metra polagczy Mory (rejon
ul. Potczynskiej) ze Srodmiesciem i z Brodnem (przy ul. Rembielinskiej), a jej dtugo$é bedzie

wynosita okoto 19,5 km.

Planowane przedsigwzigcie bedzie powigzane z przedsigwzigciami zrealizowanymi, tj.:

e eksploatowanym odcinkiem centralnym I linii metra,

e Dbedacymi obecnie w fazie budowy odcinkami I etapu realizacji, w Kierunku
zachodnim (I etap realizacji odcinka zachodniego — od szlaku za stacja C9 ,,Rondo
Daszynskiego” do torow odstawczych za stacjag C6) oraz wschodnim — pdinocnym
(I etap realizacji odcinka wschodniego-péinocnego — od szlaku za stacjg C15

,Dworzec Wilenski” do toréw odstawczych za stacja C18).

W chwili obecnej nie mozna wykluczy¢, ze realizacja III etapu odcinka zachodniego
IT linii metra bedzie si¢ czasowo pokrywata z realizacjg II etapu , tj. budowa odcinka od

szlaku za stacja C6 ,,Ksigcia Janusza” do torow odstawczych za stacja C4.

Ponadto, planowane przedsi¢wzigcie zlokalizowane jest w rejonie podlegajacym silnej
urbanizacji (dotyczy to zwlaszcza obszarow potozonych w rejonie stacji C1 oraz C2).
Zgodnie z informacjami zawartymi w Bazie danych o ocenach oddziatywania na srodowisko,
prowadzonej przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, w rejonie ul. Lazurowej
oraz wul. Szeligowskiej planowana jest budowa kilkunastu budynkéw mieszkalnych
wielorodzinnych z funkcjami ustugowymi w parterze oraz garazami podziemnymi
I miejscami postojowymi. W zwiazku z powyzszym nie mozna wykluczy¢, ze budowa
przedmiotowego odcinka metra czasowo bedzie si¢ réwniez pokrywala z inwestycjami

0 charakterze mieszkaniowym.

Zaré6wno na etapie realizacji oraz eksploatacji planowanego przedsiewzigcia beda
wystepowaty nastgpujace oddziatywania na srodowisko:
e powstawanie sciekow i wod opadowych,

e wytwarzanie odpadow,
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e emisja hatasu,
e emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego,

e generowanie drgan w obrebie o$rodka gruntowego.

Zaro6wno na etapie realizacji, jak 1 eksploatacji wszystkie rodzaje Sciekow 1 wody
opadowe beda odprowadzane do systemu kanalizacji miejskiej. Warunki tego odprowadzania
beda regulowane umowa z gestorem sieci kanalizacyjnej, a takze odpowiednimi
pozwoleniami wodnoprawnymi (dla etapu uzytkowania). Odbiornikiem koncowym Sciekow
1 wod opadowych bedzie rzeka Wista. Oddzialywanie w zakresie odprowadzania
sciekow/wod mozna okresli¢ jako bezposrednie — w zakresie obcigzenia infrastruktury
miejskiej (systemu kanalizacji) i posrednie — w zakresie generowania oddziatywan w zwigzku
Z oczyszczaniem tych $ciekéw (np. powstawanie osadéw z oczyszczania na oczyszczalni
miejskiej) 1 wptywu na odbiornik koncowy (rzeke Wiste). Opisywane oddzialywania beda

miaty charakter staty.

Wytwarzane odpady beda zagospodarowywane poza terenem  planowanego
przedsiewzigcia. Zagospodarowywanie to moze generowac¢ inne oddzialywania na
srodowisko (np. pobor energii, wody itp.). Taki charakter oddziatywania zwigzany
z wytwarzaniem odpadow mozna okres$li¢ jako posredni. Dodatkowo na etapie uzytkowania
oddziatywanie to bedzie stale, wystepujace w calym okresie istnienia metra. Odpady beda
gromadzone w odpowiednich warunkach (np. w magazynie odpadow na etapie eksploatacji),

w tym w specjalnych pojemnikach i przekazywane uprawnionym odbiorcom.

Na etapie realizacji emisja hatasu do s$rodowiska bedzie zwigzana glownie
z wykonywaniem obiektow metra w wykopach otwartych (stacje, tunele szlakowe D1
pomigdzy STP Mory, a stacjag C1, wentylatornie, szyb startowy dla tarcz drazacych, szyb
demontazowy oraz obiekty STP Mory). W przypadku wigkszosci planowanych obiektow
poziom halasu zwigzanego z prowadzonymi pracami budowlanymi bedzie pordwnywalny
Zz obecnym poziomem hatasu ulicznego. W czasie wykonywania wykopoéw otwartych,
w przypadku stacji, komory potaczen torowych i torow do zmiany kierunku jazdy, ruch
uliczny w ich rejonie zostanie wstrzymany poprzez wykonanie objazdow lub znacznie
ograniczony. Nie przewiduje si¢ wigc kumulacji hatasu budowlanego z halasem od
poruszajacych sie pojazdow kotowych po ulicach dzielnicy Bemowo. Okresowo moze
dochodzi¢ do kumulacji hatasu zwigzanego z ruchem pojazddéw kotowych, poruszajacych si¢

po terenie placow budow usytuowanych w pobliskiej lokalizacji (planowane inwestycje



0 charakterze mieszkaniowym realizowane w rejonie ul. Lazurowej i1 Szeligowskiej).
Oddziatywanie to bedzie miato charakter tymczasowy, lokalny i1 ustagpi po zakonczeniu
budowy.

Na etapie funkcjonowania inwestycji glownym zrodtem hatasu przedostajacego si¢ do
otoczenia z czgéci liniowe] metra beda wentylatory wentylacji podstawowej lokalizowane
w wentylatorniach stacyjnych i szlakowych. Halas zwigzany z ich pracg bedzie oddziatywaé
na $rodowisko za posrednictwem kanatéw wentylacyjnych i powigzanych z nimi terenowych
czerpnio-wyrzutni. Dla zagwarantowania dopuszczalnych parametréw przewiduje si¢
odpowiedni uktad thumigcy w wentylatorni lub na odcinku kanatlu po stronie kraty nawiewne;j
na peron. Oddzialywanie inwestycji w zakresie emisji halasu na etapie uzytkowania
inwestycji bedzie miato charakter staly i bezposredni — bedzie dotyczylo terenu bezposrednio
sasiadujacego z inwestycja.

Oddzialywanie hatasu z terenu Stacji Techniczno-Postojowej ,,Mory”, mimo istnienia na
jej terenie licznych odcinkéw toréow kolejowych, nie bedzie stanowito ucigzliwosci dla
srodowiska. Na obszarze projektowanej STP Mory funkcjonuje obecnie betoniarnia, przy
ul. Legi, ktora stanowi zrodto hatasu przemystowego. Zaktad ten, ze wzgledu na kolizje
z STP Mory, prawdopodobnie bedzie przeznaczony do likwidacji. Z tego wzgledu nie

przewiduje si¢ kumulacji hatasu przemystowego.

Emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego z czesci liniowej metra bedzie
zachodzita tylko na etapie jego realizacji. Bedzie ona powodowana wykonywaniem prac
ziemnych i wykorzystywaniem maszyn i $rodkow transportu (emisja ze spalania paliw
w silnikach). Emisja ta bedzie zwigzana z placami buddéw (obiektow realizowanych
w wykopach otwartych) 1 bedzie miala charakter bezposredni, lokalny (zwigzany z miejscem
powstawania), stosunkowo krotkotrwaty i przemijajacy — ustanie po zakonczeniu prac. Nie
przewiduje si¢ znaczacego efektu kumulacji emisji ze spalania paliw w  silnikach
wykorzystywanych do celow budowy maszyn i1 $rodkdéw transportu, z emisjg z ruchu
kotowego w rejonie inwestycji.

Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, z terenu STP Mory, beda miaty
charakter staly 1 okresowy. Do emisji statych mozna zaliczy¢ emisje zwigzane ze spalaniem
paliw przez pojazdy poruszajace si¢ po terenie STP, emisje okresowe begda pochodzity
z utrzymania infrastruktury, tj. prac malarskich, tankowania pojazdow oraz z komory

odkurzania.
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Funkcjonowanie planowanego odcinka metra bedzie powodowato drgania dynamiczne
w osrodku gruntowym w wyniku przejezdzajacych pociggow. Oddzialywanie to nalezy
okresli¢ jako stale — wystepujace w catym okresie uzytkowania inwestycji i bezposrednie.
Odziatywanie to bedzie minimalizowane w wyniku zastosowania odpowiednich zabezpieczen
technicznych. Na podstawie dotychczasowych doswiadczef, mozna stwierdzi¢, ze
generowane drgania nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa najblizej
zlokalizowanych obiektow budowlanych. Nie przewiduje si¢ kumulacji drgan wywolywanych
przez eksploatacj¢ metra, z drganiami wywolywanymi przez inne czynniki. Planowanie
kazdej inwestycji w zasiggu wplywu metra musi by¢ uzgodnione z Metrem Warszawskim
Sp. z o.0. Uzgodnienia takie nalezy traktowa¢ jako instrument kontroli potencjalnego

kumulowania si¢ oddzialywan w zakresie generowania drgan.

Majac na uwadze przedstawione powyzej informacje oraz fakt, ze przedsigwzigcie jest
inwestycjg liniowa, nie przewiduje si¢, aby jednoczesna realizacja III etapu odcinka
zachodniego Il linii metra oraz ewentualnych inwestycji o charakterze mieszkaniowym,
prowadzonych w rejonie projektowanych stacji Cl1 oraz C2, wywotlaly negatywne

oddziatywanie na $rodowisko.

11. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej
I budowlanej

Zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.].
Dz. U. 2017, poz. 519 z pdzn. zm.) przez pojgcie ,,powaznej awarii” nalezy rozumieé
zdarzenie, w szczegdlnosci emisje, pozar lub eksplozje, powstale w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wigcej
niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia

lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opéznieniem.

W trakcie realizacji, eksploatacji przedmiotowego odcinka II linii metra mogg wystapic
sytuacje awaryjne do ktorych, przede wszystkim, nalezy zaliczyc¢:
e pozar na stacji lub w tunelu,
e  pozar pociagu metra,
e wypadek z wykolejeniem pociagu,
e zalanie tunelu oraz stacji,

e atak terrorystyczny skazenie chemiczne, biologiczne, promieniotworcze itp.,



e uszkodzenie konstrukcji tunelu lub stacji,

e katastrofa zwigzana z infrastrukturg metra lub katastrofa kolejowa,

o  katastrofy budowlane wystepujace w trakcie prowadzonych prac podziemnych,

e katastrofy zwigzane z infrastrukturg na terenie STP Mory, tj. pozar na stacji paliw,

pozar w magazynie materiatow tatwopalnych 1 gazéw technicznych.

Najbardziej prawdopodobne wystapienie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska i zdrowia
ludzi, w przypadku metra, zwigzane jest z niebezpieczenstwem zaistnienia pozaru.
Zabezpieczenie przed powstawaniem i rozprzestrzenianiem si¢ pozaréw w obiektach metra
musi by¢ uwzgledniane we wszystkich branzach projektowania. Zmniejszenie do minimum
mozliwo$ci powstawania 1 rozprzestrzeniania si¢ pozardw mozna uzyskaé poprzez

zastosowanie nastepujacych rozwigzan technicznych:

e wyposazenie planowanego odcinka metra w wymagane instalacje i urzadzenia stuzace
ochronie przeciwpozarowej, w szczego6lnos$ci: stale urzadzenia gasnicze, system
sygnalizacji pozarowej, dzwickowy system ostrzegawczy, instalacje wodociggowa
przeciwpozarowy, urzadzenia oddymiajace, dzwigi przystosowane do potrzeb ekip

ratowniczych;

e na terenie STP Mory, z uwagi na szereg urzadzen elektrycznych i materiatlow

tatwopalnych, przewiduje si¢ Zaktadowa Straz Pozarna.

W kwestii zapewnienia bezpieczenstwa pasazeréw metra warszawskiego stuzbg wiodaca
jest policja. Policja jest jednostka specjalistyczng odpowiedzialng za utrzymanie tadu,
porzadku i bezpieczenstwa publicznego na terenie metra. Scisle wspotpracuje z Panstwowa
Strazg Pozarng w zakresie usuwania skutkéw sytuacji kryzysowych w obiektach
infrastruktury metra.

W przypadku zaistnienia danego zdarzenia PSP wysyta odpowiednio przygotowane
stuzby na dang stacj¢ metra. Za zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pasazerskiego
w warszawskim metrze odpowiada rowniez Stuzba Ochrony Metra (SOM). Stuzba Ochrony
Metra odpowiedzialna jest za zabezpieczenie obiektow uzytkowych metra w szczegolnosci:
Stacji Techniczno-Postojowej, magazynéw 1 pomieszczen stluzbowych. SOM Scisle
wspolpracuje z policja, w szczegolnosci przy podejmowaniu akcji ratowniczych oraz przy

patrolach na peronach i antresolach metra.
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Planowane przedsigwzigcie poprzez zastosowanie najlepszych rozwigzan technicznych
1 technologicznych bedzie odporne na wystepowanie ekstremalnych zjawisk pogodowych
takich jak powodzie, huragany, susze itp., stanowigcych konsekwencje zmian klimatycznych.
Przyjete rozwigzania projektowe zapewnig zastosowanie, na drogach bezposredniego dojscia
do stacji, spadkow w kierunku przeciwnym do wejscia. Zapobiegnie to wtargnieciu wody do
wnetrza  stacji w przypadku opaddw nawalnych lub awarii  zewngtrznych sieci

wodociggowych.

Teren realizacji 111 etapu odcinka zachodniego II linii metra i jego sasiedztwo nie sa
obszarami osuwiskowymi. Powierzchnia terenu charakteryzuje si¢ niewielkimi roéznicami
w potozeniu wysokosciowym. Przyjeta technologia drazenia tuneli (z biezgca realizacja ich
obudowy) nie bedzie stwarza¢ zagrozenia ruchami masowymi ziemi. Wykonywanie
wykopéw budowlanych ostanianych $cianami szczelinowymi rozpartymi sztywnymi
plaszczyznami stropéw (metoda stropowa) lub kotwienie S$cian szczelinowych i ich
rozpieranie stalowymi rozporami czasowymi (metoda odkrywkowa) takze nie bedzie stwarzad
takiego zagrozenia. Przy prawidlowo prowadzonych pracach ziemnych i1 budowlanych
planowane przedsigwziecie nie bedzie zrodtem katastrof budowlanych. Na etapie eksploatacji

réwniez nie bedzie takiego zagrozenia.

Majac na uwadze przedstawione powyzej rozwigzania techniczne i organizacyjne
zabezpieczajace przed wystapieniem sytuacji awaryjnych na przedmiotowym odcinku metra
oraz STP Mory, budowa oraz eksploatacja planowanej inwestycji nie przyczynig si¢ do

powstania powaznej awarii.

12. Informacje dotyczace prac rozbiérkowych

W fazie realizacji przedsigwzigcia, rozbiorka obiektow budowlanych przewidywana jest

tylko w przypadku wystapienia bezposredniej kolizji obiektow metra z istniejaca zabudowa.

W tabeli ponizej, przedstawiono wykaz obiektow bedacych w bezposredniej kolizji

z planowanymi obiektami metra:

Tabela 5 Wykaz obiektow budowlanych znajdujgcych sie w bezposredniej kolizji z planowanymi obiektami metra

Obiekt w ramach Obiekty znajdujace si¢ w bezposredniej kolizji a planowanymi obiektami
planowanej inwestycji metra

- Budynek ul. Mory 7. Budynek jednokondygnacyjny zabudowa mieszkaniowa

STP Mory jednorodzinna.




Obiekt w ramach Obiekty znajdujace si¢ w bezposredniej kolizji a planowanymi obiektami
planowanej inwestycji metra

- Budynek ul. Mory 6. Budynek jednokondygnacyjny zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna.

- Budynek ul. Mory 5. Budynek jednokondygnacyjny zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna.

- Budynek ul. Mory 2. Budynek jednokondygnacyjny zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

- Budynki ul. Legi 1A. Budynek jednokondygnacyjny magazynowy, Budynek
dwukondygnacyjny ustugowo biurowo handlowy. Stan techniczny dobry.

- Budynki ul. Legi 1. Budynek jednokondygnacyjny ustugowy magazynowy.

- Budynek ul. Legi 6 jednokondygnacyjny zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

- Budynki ul. Legi 2. Budynek jednokondygnacyjny ustugowo-biurowy

- Budynki ul. Legi 10B. Budynki magazynowe

- Budynek ul. Polczynska 115 Budynek trzykondygnacyjny wolnostojacy
biurowo-ustugowy. Budynek w dobrym stanie technicznym.
- Budynek ul. Potczynska 115B serwis opon samochodowych. Stan techniczny
Tunele szlakowe D1 taczace dobry.
STP Mory ze stacja C1 - Budynek ul. Polczynska 113 budynek, jednokondygnacyjny wolnostojacy,
warsztat samochodowy. Konstrukcja stalowa. Stan techniczny zadawalajacy .
- Budynek ul. Polczynska 113. Budynek, jednokondygnacyjny wolnostojacy,
warsztat samochodowy. Konstrukcja stalowa. Stan techniczny zadawalajacy.

Wentylatornia V1 Brak obicktow
Stacja C1 Brak obiektow
Wentylatornia V2 Brak obiektow
Stacja C2 Brak obiektow
Wentylatornia V3 Brak obiektow
Stacja C3 Brak obiektow
Wentylatornia V4 Brak obiektow

Z doswiadczen $wiatowych wynika, Ze metro jest inwestycja trwala. Nie sa znane
przyktady likwidacji sprawnych technicznie odcinkéw metra, czy jego obiektow. Odcinki
metra, wylaczone z eksploatacji z powodu awaryjnego stanu technicznego obudowy lub
nieszczelnosci 1 niemozliwego do opanowania naptywu wody, likwidowane s3 poprzez
wypelnienie wnetrza zasypka piaszczysta z dodatkiem ekologicznych S$rodkow
ekspansywnych.

Majac na uwadze powyzsze, na obecnym etapie prac nie jest mozliwy do przewidzenia
sposob likwidacji projektowanego przedsiewzigcia oraz horyzont czasowy w ktérym mogloby
to nastgpi¢. Prace budowlane zwigzane z ewentualng likwidacja przedsigwziecia beda
prowadzone w taki sposob, aby nie powodowa¢ nadmiernych emisji zanieczyszczen do

srodowiska.
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