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1. Przedmiot Zamowienia

W ramach zadania nalezy wykona¢ wielobranzowg koncepcje architektoniczno - budowlang
weztow przesiadkowych stacji C1 "Potczyhska" i C3 "Lazurowa" oraz koncepcje uktadu
komunikacyjnego stacji C2 ,Chrzandéw” na podstawie wymagan dla w/w obiektow zawartych

w niniejszym dokumencie.

Szczegobtowy opis warunkdéw wykonania Przedmiotu Zaméwienia zostat opisany w punkcie 4.

2. Cel opracowania

Celem jest wykonanie opracowania, ktére pozwoli Zamawiajgcemu (Inwestorowi) na
podjecie decyzji o warunkach realizacji inwestycji polegajgcej na projektowaniu i budowie
przedmiotowych weztow przesiadkowych.

Czesc¢ dotyczaca koncepcji wezta przesiadkowego ma przedstawi¢ najlepsze, pod wzgledem

zatozonych warunkoéw brzegowych, rozwigzania funkcjonalne i technologiczne.

3. Wymagania ogélne

3.1. Polityka m.st. Warszawy
Przy sporzadzaniu Opracowania nalezy wzig¢ pod uwage przede wszystkim nastepujgce
dokumenty:
- Obowigzujgce i projektowane miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
obszaréw, w ktérych zakres wchodzg tereny objete Opracowaniem (jesli dotyczy),
- Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego m. st.
Warszawy,
- Strategia zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku
i na lata kolejne, w tym Zréwnowazony plan rozwoju transportu publicznego
Warszawy,
- Zarzadzenie nr 5523/2010 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 18 listopada 2010 r.
w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw dla rozwoju systemu transportu
rowerowego ha terenie m.st. Warszawy, z pézn. zmianami,
- Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla m.st. Warszawy
z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego organizowanego na podstawie

porozumien z gminami sgsiadujgcymi,



- Wskazniki oceny weztéw przesiadkowych - opracowanie wykonane w 2010 roku.

- Model Transportowy Aglomeracji Warszawskiej,

- Standardy projektowania i wykonywania drog dla pieszych w miescie stotecznym
Warszawie (Zarzadzenie nr 1539/2016 Prezydenta m.st Warszawy z dnia 12
pazdziernika 2016),

- Zarzadzenie nr 1682/2017 Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 23 pazdziernika 2017 r.
w sprawie tworzenia na terenie miasta stotecznego Warszawy dostepnej przestrzeni,
w tym infrastruktury dla pieszych ze szczegdélnym uwzglednieniem o0so6b

0 ograniczonej mobilnosci lub percepc;ji.

3.2. Opinie
Przedstawienie przez Wykonawce Opracowania lub dowolnej jego czesci do uzyskania
wymaganych opinii oznacza przekazanie tresci Opracowania lub dowolnej jego czesci do
nastepujacych jednostek:

a) Zarzad Drég Miejskich w Warszawie,

b) Urzad Dzielnicy Bemowo m. st. Warszawy,

c) Metro Warszawskie Sp. z o.0.,

d) Tramwaje Warszawskie Sp. z o. o.,

e) Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z o. 0.,

f) Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu Urzedu m. st. Warszawy,

g) Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego Urzedu m. st. Warszawy,

h) Petnomocnik Prezydenta m.st. Warszawy ds. dostepnosci architektoniczne.

Przekazane zgodnie z trybem administracyjnym (KPA) opinie w/w jednostek Wykonawca
uwzgledni lub nie uwzgledni (w tym przypadku z niezbednym uzasadnieniem),
W porozumieniu z Zamawiajgcym.

Wymaga sie, by wszystkie materialy kierowane do zaopiniowania zostaty wczesnigj

uzgodnione z Zamawiajgcym.

4. Wymagania szczego6towe
Nalezy przyjaé zatozenie, ze prace projektowe i roboty budowlane dotyczace weztow

przesiadkowych bedg realizowane jako odrebne zadania w stosunku do obiektow metra.

4.1. Lokalizacja projektowanego obiektu
Zamawiajgcy dopuszcza zmiane sposobu istniejgcego zagospodarowania terenu

w obszarze weztow.



Szczegdtowe lokalizacje projektowanych weztdw przesiadkowych powinny by¢

uzgodnione z Zamawiajgcym.

4.2. Wymagania szczegétowe dotyczace inwentaryzacja terenu opisu stanu
istniejacego

Teren objety inwentaryzacjg powinien obejmowac¢ nieruchomosci wskazane pod

lokalizacje obu obiektow w Koncepcji Programowo - Przestrzennej, rozszerzony

o infrastrukture transportu publicznego, drogowego, rowerowego i pieszego, bedacy

w bezposredniej strefie oddziatywania projektow.

W ramach inwentaryzacji nalezy wykonaé:

Rysunek sytuacyjny catego terenu, z naniesieniem wszystkich istniejacych obiektéw
budowlanych, obiektéw matej architektury, zieleni, stupow o$wietleniowych
i elektrycznych, ogrodzen, ciggéw pieszych i kotowych, itp. Na tym samym rysunku
nalezy takze nanie$¢ wszystkie obiekty infrastruktury podziemnej jak i naziemnej,
mogace stanowi¢ kolizje z projektowanymi obiektami (w celu ich identyfikacji nalezy
postuzy¢ sie co najmniej mapami archiwalnymi z zasob6w Biura Geodezji i Katastru oraz

innymi ogolnodostepnymi materiatami).

4.3. Wymagania szczegotowe dotyczace wykonania koncepcji architektoniczno -

budowlanej

4.3.1. Koncepcja architektoniczno - budowlana dla obu weztéw

przesiadkowych powinna w szczego6lnosci zawieraé:

- opis techniczny projektu,

- opis i rysunki gtdbwnych elementow konstrukcyjnych oddziatywujgcych
i bedgcych pod wptywem oddziatywania projektowanych obiektow Il linii metra,

- opis kolizji z istniejgca infrastrukturg podziemng i nadziemna,

- koncepcje rozwigzan komunikacyjnych dla infrastruktury transportu zbiorowego,
wskazujgcych wzajemne powigzania miedzy funkcjami i ze stacja metra,
w oparciu o analizy mikrosymulacji ruchu w obrebie funkcjonalnym wezta,

- koncepcje rozwigzan gtdwnych elementéw architektonicznych (w tym
pogladowe elewacje budynkow),

- koncepcje organizacji ruchu drogowego i potgczenie z uktadem zewnetrznym,



- koncepcje zagospodarowania terenu, w szczegoélnosci ciggow komunikacyjnych
pieszych i rowerowych, placow, zieleni i matej architektury,

- koncepcje rozwigzan proekologicznych, m. in. systemy alternatywnego
zaopatrzenia w energie, w tym zrodta odnawialne,

- mape z wyznaczonymi granicami inwestycji,

- szacunkowy przewidywany koszt wykonania dokumentacji projektowej i budowy
weztébw przesiadkowych, w zakresie czesci infrastruktury transportu
publicznego,

- wizualizacje obiektéw: nalezy pokazac gtdwne funkcje transportu zbiorowego,

gtébwne ciggi komunikacyjne oraz elewacje budynkéw.

4.3.2. Mikrosymulacja ruchu w wezle przesiadkowym

Dla koncepcji weztéw przesiadkowych nalezy zrealizowa¢ mikrosymulacje ruchu
w weZle (ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej, ruchu pieszego, ruchu drogowego)
oraz w obszarze ograniczonym okolicznymi ulicami (szczego6towy zakres do ustalenia
z Zamawiajgcym) wraz ze skrzyzowaniami (wloty na dtugosci co najmniej 200m) oraz
rozwigzaniami zapewniajgcymi priorytet dla transportu publicznego w ruchu.
Mikrosymulacje nalezy wykona¢ na podstawie wynikdbw makrosymulacji Modelu
Transportowego Aglomeracji Warszawskiej., bedgcego w dyspozycji Biura Polityki
Mobilnosci i Transportu. Symulacje powinny by¢ wykonane dla wybranych przez
zamawiajgcego horyzontéw czasowych (nie wiecej niz dla czterech), dla ktérych
zostaty wykonane modele prognostyczne w ramach MTAW.

W symulacjach powinien zosta¢ uwzgledniony wzrost potencjatu absorbujgcego
(generujacego) obszaru, na ktérym projektowany jest wezet. Celem tego dziatania
jest odwzorowanie zwiekszonych potokéw ruchu do obiektu, zgodnie z okreslonym
przez projektanta zapotrzebowaniem oraz przy uwzglednieniu dostepnej liczby miejsc
parkingowych ,parkuj i jedz”.

Makrosymulacje nalezy przekaza¢ w postaci plikbw edytowalnych programu PTV
VISUM, a mikrosymulacje — w postaci plikbw edytowalnych programu PTV VISSIM.
Modele mikro i makro powinny by¢ spdéjne.. Wyniki tych prac (w tym opracowane
modele ruchu), wraz z pozyskanymi w trakcie ich wykonywania danymi, muszg by¢
nastepnie przekazane Zamawiajgcemu z prawem do ich nieograniczonego
i nieodptatnego dalszego uzytkowania we wszelkich dziataniach zwigzanych
z modelowaniem i prognozowaniem ruchu. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do
przeanalizowania modeli w programie PTV VISUM i PTV VISSIM i zgtoszenia do nich

uwag, ktére muszg by¢ nastepie zastosowane przez Wykonawce. Zamawiajgcy
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dopuszcza modyfikacje wymagan technicznych dotyczacych modeli w przypadku
uzasadnionych powoddéw, ale wylgcznie pod warunkiem akceptacji przez

Zamawiajgcego proponowanych zmian.

4.3.3. Koncepcje architektoniczno - budowlanej obiektow weziow
przesiadkowych nalezy wykonaé z uwzglednieniem ponizszych wymagan

funkcjonalnych:

4.3.3.1 Definicje

autobus miejski autobus wykonujacy przewozy na zlecenie ZTM

autobus podmiejski autobus zewnetrznego podmiotu wykonujgcy przewozy o charakterze
regionalnym, nie wymagajacy obstugi luku bagazowego

autobus autobus zewnetrznego podmiotu wykonujgcy przewozy o charakterze
dalekobiezny ponadregionalnym, wymagajgcy obstugi luku bagazowego i dtuzszej
odprawy pasazerskiej

a) Wezel przesiadkowy zintegrowany ze stacjg C1 ,,Polczynska”

e Lokalizacja
W sgsiedztwie skrzyzowania ul. Pofczynskiej i Sochaczewskiej, preferowane dziatki nr 60
i 61 z obrebu 6-13-08.

e Powigzania z uktadem komunikacyjnym

Nalezy zatozy¢ powigzanie z uktadem drogowym (w pierwszej kolejnosci dla autobusow
miejskich i dalekobieznych, nastepnie dla pojazdéw osobowych) z ulicg Potczynskg i / lub
bezposrednimi ulicami dojazdowymi. Dojazd transportem publicznym do wezta powinien
by¢ mozliwy ze wszystkich stron. W powigzaniach z uktadem komunikacyjnym, nalezy
lokalizowaé przystanki w sposob zapewniajacy jak najlepszg zwarto$¢ wezia.
Przystankom komunikacji miejskiej i podmiejskiej nalezy nada¢ pierwszenstwo
lokalizacyjne w sensie bliskosci od wyjsé/wejs¢ do stacji metra w stosunku do innych

uzytkownikow wezta.

e Funkcje
- przystanek koncowy dla autobusowej komunikacji miejskiej, z mozliwoscig obstugi
relacji przelotowych w formie zbiorczych przystankow dla wysiadajgcych (jeden dtugosci

40 metrow) i wsiadajacych (jeden o dtugosci 40 metrow) oraz 10 stanowisk / placu



postojowego do postoju technicznego dla pojazdéow 18 metrowych, z mozliwosciag
wymijania sie pojazdow. Plac postojowy musi zaktada¢ mozliwos¢ swobodnego wjazdu
i wyjazdu autobuséw - bez koniecznosci cofania w celu zajecia jednego miejsca.
Umieszczone na obszarze placu postojowego elementy budowlane (np. stupy) nie moga
utrudnia¢ zajmowanie stanowisk. Nalezy zaprojektowa¢ niezbedng infrastrukture dla
pasazerow, w przypadku stanowiska dla wsiadajgcych zakfadajgc czas oczekiwania do
60 minut. Strefa postoju technicznego pojazdéw powinna by¢ dostepna tylko dla
kierowcdow oraz pracownikdw obstugi technicznej obiektu,

- przystanki przelotowe dla autobuséw miejskich zlokalizowane w ukladzie za
skrzyzowaniem na wschodnim, zachodnim i pétnocnym wylocie ze skrzyzowania ul.
Potczynskiej z ul. Sochaczewska z krawedzig o dtugosci 40 metrow,

- co najmniej 50% stanowisk na placu postojowym dla autobuséw miejskich musi by¢
wyposazonych w punkt fadowania do krotkotrwatego tadowania autobuséw elektrycznych
za pomocg pantografu na dachu autobusu. Pozostate stanowiska majg byé
przystosowane do zamontowania punktu fadowania.

- przystanki komunikacji miejskiej i podmiejskiej powinny by¢ zadaszone,

- przystanek koncowy dla autobusowej komunikacji dalekobieznej - nalezy zaprojektowac
stanowiska dla rownoczesne;j obstugi 10 pojazdow,
z oddzielnymi wejsciami z poczekalni dla pasazerow, bez kolizji ruchu pasazeréw
i pojazdéw. Stanowiska dla autobuséw komunikacji dalekobieznej majg zapewniaé
swobodny dostep do luku bagazowego,

- plac postojowy dla autobuséw dalekobieznych i podmiejskich minimum 15 stanowisk.
Dopuszcza sie lokalizacje placu postojowego na terenie oznaczonym jako 12.KM/KS
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego Karolina Zachodniego, przy
czym nalezy zapewni¢ mozliwie dobre potgczenie drogowe pomiedzy przystankami z
obstugg pasazerdw i placem postojowym,

- parking ,Parkuj i JedZz” dla samochodéw osobowych. Nalezy przyjg¢é pojemnosé
minimalng 1000 pojazdow i zatozy¢ mozliwos¢ rozbudowy obiektu do 2000 stanowisk.
Wijazd i wyjazd nie moze by¢ realizowany przy wykorzystaniu ciggdw przeznaczonych
autobuséw miejskich i dalekobieznych, a w zasadzie nie powinien doprowadzaé¢ do
blokowania ruchu transportu zbiorowego.

- poczekalnia na pasazerow autobusowej komunikacji dalekobieznej, wraz
z funkcjami towarzyszgcymi, o wielkosci dostosowanej do zaktadanych potokéw
pasazerskich. Dopuszcza sie wspdlng przestrzeh dla oczekujgcych pasazerow
komunikacji dalekobieznej i miejskiej, z zachowaniem odpowiedniej pojemnosci,

dostepnosci i lokalizacji wzgledem wszystkich krawedzi peronowych,



- wszystkie elementy wezta w szczegodlnosci powierzchnie peronéw przystankowych
i wielkosci infrastruktury powinny by¢ dostosowane do przewidywanych potokéw
pasazerskich,

- zadaszony parking ,Bike and Ride” dla roweréw prywatnych, wraz
z powigzaniem z projektowanym uktadem drog dla rowerdw, o pojemnosci minimalnej
100 pojazddéw (z zachowaniem rezerwy przestrzeni pozwalajgcej na rozbudowe do 200
miejsc),

- niezaleznie od parkingu ,Bike and Ride” nalezy takze wskaza¢ miejsce na stacje roweru
miejskiego Veturilo rowniez z napedem elektrycznym,

- miejsca postojowe ,Kiss and Ride’— po obu stronach ul. Potczynskiej po 2 miejsca na
kierunek,

- miejsca postojowe dla taksdbwek w obrebie wezta umozliwiajgce réwnoczesny postoj
przynajmniej 3 pojazdow,

- nalezy przewidzie¢ stanowiska ( 3-5) dla pojazdéw w formule car-sharingu,

- nalezy przewidzie¢ miejsca do fadowania samochodéw z napedem elektrycznym (3-5),

- miejsca  postojowe dla  pojazdow  obstugujacych  funkcje  handlowe
i gastronomiczne poczekalni dla pasazerow,

- na terenie wezta nalezy przewidzie¢ pomieszczenie przeznaczone na Punkt Obstugi
Pasazeréw o powierzchni +/- 100m? , pomieszczenia techniczne i socjalne dla kierowcow
i obstugi technicznej obiektu oraz pomieszczenia handlowe o profilu gastronomiczno-

ustugowym.

Nalezy zaprojektowa¢ mozliwie najkrotsze, bezpieczne i wolne od barier potgczenia
przystankow komunikacji autobusowej, parkingu ,Parkuj i Jedz”, parkingu ,Bike and
Ride”, miejsc ,Kiss and Ride” ze stacjg metra. Relacje o najwiekszym prognozowanym
natezeniu ruchu pieszego powinny unikaé¢ przecinania sie z ruchem kotowym. Nalezy
zaprojektowaC wezet przesiadkowy i ciggi piesze w jego obrebie w taki sposéb, aby
zapewni¢ wiasciwe powigzanie z istniejgcym uktadem komunikacyjnym.

Nalezy opracowaé system informacji pasazerskiej w obrebie wezta przesiadkowego,
system tej informacji (zarbwno prowadzacej jak i identyfikujgcej) nalezy rozpatrywaé
tacznie z rozwigzaniami geometrii wezta i powinien on zapewnia¢ wtasciwe prowadzenie
pasazera w obrebie wezia.

Wszystkie zatozone rozwigzania technologiczne powinny by¢ podyktowane dgzeniem do
obnizenia kosztéw eksploatacyjnych oraz negatywnego oddziatywania na srodowisko
(np. zastosowanie rozwigzan OZE).

Wezet przesiadkowy nalezy =zaprojektowaC zgodnie za zasadami projektowania

uniwersalnego, jako obiekt dostepny dla wszystkich.
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W zakresie zapewnienia dostepnosci obiektu dla osdéb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie nalezy zastosowac normy wynikajgce

z obowigzujgcych przepiséw oraz z normy 1ISO 21542:2011.

b) Wytyczne do uktadu komunikacyjnego stacja C2 ,,Chrzanéw”

e | okalizacja
W liniach rozgraniczajgcych uktadu drogowego, w sgsiedztwie skrzyzowania ul.

Rayskiego z ul. Szeligowska oraz przedtuzeniem ul. Cztuchowskie;j.

e Funkcje

- przystanki przelotowe dla autobuséw miejskich zlokalizowane w ukfadzie za
skrzyzowaniem na wschodnim, zachodnim, pétnocnym i potudniowym wylocie ze
skrzyzowania ul. Rayskiego z ul. Szeligowskg i przedtuzeniem ul. Cztuchowskiej
z krawedzig o dtugosci 40 metrow. W przypadku braku mozliwosci zlokalizowania na
wschodnim  wylocie ze skrzyzowania wspdlnego przystanku dla przediuzenia ul.
Cziuchowskiej i ul. Szeligowskiej, nalezy zaprojektowaé dwa odrebne przystanki - na
przedtuzeniu ul. Cztuchowskiej o dlugosci 40 m i na ul. Szeligowskiej o dtugosci 20 m.

- przystanki komunikacji miejskiej nalezy lokalizowac jak najblizej od wyjs¢/wejs¢ do stacji
metra,

- zadaszony parking ,Bike and Ride” dla roweréw prywatnych, wraz
Z powigzaniem z projektowanym ukfadem drég dla rowerdéw, o pojemnosci minimalnej
100 pojazddéw (z zachowaniem rezerwy przestrzeni pozwalajgcej na rozbudowe do 200
miejsc),

- niezaleznie od parkingu ,Bike and Ride” nalezy takze wskaza¢ miejsce na stacje roweru
miejskiego Veturilo rowniez z napedem elektrycznym,

- miejsca postojowe ,Kiss and Ride” umozliwiajgce réwnoczesny postdj po obu stronach
ul. Szeligowskiej lub przedtuzenia ul. Cztuchowskiej (po 2 miejsca na kierunek),

- miejsca postojowe dla taksdéwek, umozZliwiajacy réwnoczesny postdj przynajmniej
2 pojazdow,

- nalezy przewidzie¢ stanowiska ( 3-5) dla pojazdéw w formule car-sharingu,

Nalezy zaprojektowa¢ mozliwie najkrotsze, bezpieczne i wolne od barier potgczenia
przystankow komunikacji autobusowej, parkingu ,Bike and Ride”, oraz stref ,Kiss and
Ride” ze stacjg metra. Zaprojektowane ciggi piesze powinny zapewni¢ witasciwe

powigzanie z istniejgcym uktadem komunikacyjnym.

10



Infrastrukture transportu publicznego i ciggi komunikacyjne piesze nalezy zaprojektowac
zgodnie za zasadami projektowania uniwersalnego, jako obiekt dostepny dla wszystkich.
W zakresie zapewnienia dostepnosci obiektu dla oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie nalezy zastosowa¢ normy wynikajgce z obowigzujgcych przepisow oraz
z normy 1SO 21542:2011.

c) Wezel przesiadkowy zintegrowany ze stacjg C3 ,,Lazurowa”

e Lokalizacja

W sgsiedztwie skrzyzowania ul. Goérczewskiej z ul. Lazurowg w optymalnej lokalizacji ze
wzgledu na potozenie stacji metra.

Preferowane dziatki:

e minimalne: 3/3, 12/6, 12/7, 12/8, 12/9 i 12/10 z obrebu 6-11-09,

e opcjonalne po stronie zachodniej: 2/1, 2/2, 2/3 i 4/14 z obrebu 6-11-09,

e opcjonalne po stronie wschodniej: 4/19 z obrebu 6-11-09.

e Powigzania z uktadem komunikacyjnym

Wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ powigzanie z ukfadem drogowym - ul.
Gorczewska, ul. Lazurowg, ul. Doroszewskiego i ewentualnie ul. Klemensiewicza oraz
bezposrednimi ulicami dojazdowymi oraz petne powigzanie obiektu z istniejgcym
i projektowanym uktadem drég dla roweréw. Rozwigzania przestrzenne
w obrebie catego obszaru wezta przesiadkowego muszg zapewnia¢ mozliwie najkrotsza,
bezpieczng i wolng od barier komunikacje piesza. W powigzaniach z uktadem
komunikacyjnym, nalezy lokalizowac przystanki w sposdb zapewniajgcy jak najlepsza
zwartos¢ wezta.  Przystankom komunikacji miejskiej i podmiejskiej nalezy nadac
pierwszenstwo lokalizacyjne w sensie bliskosci od wyjsé/wejs¢ do stacji metra

w stosunku do innych uzytkownikow wezta.

e Funkcje

- przystanek koncowy dla autobusowej komunikacji miejskiej i podmiejskiej,
z mozliwoscig obstugi relacji przelotowych, w formie zbiorczych przystankoéw dla
wysiadajacych (jeden o] dtugosci 40 metréw)
i wsiadajgcych (trzy o diugosci 20 metrow kazdy) oraz 20 stanowisk / plac postojowy do
postoju technicznego dla pojazdow 18 metrowych, z mozliwoscig wymijania sie
pojazdéw. Plac postojowy musi zaktada¢é mozliwos¢é swobodnego wjazdu i wyjazdu
autobuséw - bez koniecznosci cofania w celu zajecia jednego miejsca. Umieszczone na

obszarze placu postojowego elementy budowlane (np. stupy) nie moga utrudniaé

11



zajmowanie stanowisk. Nalezy zaprojektowaé niezbedng infrastrukture dla pasazeréw,
w przypadku stanowiska dla wsiadajgcych zaktadajac czas oczekiwania do 60 minut.
Strefa postoju technicznego pojazdéw powinna by¢ dostepna tylko dla kierowcoéw oraz
pracownikéw obstugi technicznej obiektu,

- przystanki przelotowe komunikacji miejskiej zlokalizowane na 4 wylotach ze
skrzyzowania ul. Gérczewskiej z ul. Lazurowej o dtugosci 40 metrow,

- co najmniej 50% stanowisk na placu postojowym dla autobuséw miejskich musi byé
wyposazonych w punkt fadowania do krotkotrwatego tadowania autobusow elektrycznych
za pomocg pantografu na dachu autobusu. Pozostate stanowiska majg byc¢
przystosowane do zamontowania punktu fadowania,

- przystanki komunikacji miejskiej i podmiejskiej powinny by¢ zadaszone,

- petle tramwajowg o funkcji technicznej (4 tory techniczne o diugosci 66 metrow kazdy),
z przystankami dla wsiadajacych i wysiadajgcych bezposrednio zintegrowanych ze
antresolg stacji metra (przystanki moga by¢ zlokalizowane w terenie dzielgcym jezdnie ul.
Gorczewskiej),

- parking ,Parkuj i JedZ” dla samochoddéw osobowych, zlokalizowany na kondygnacjach
nadziemnych, powyzej pozostatych funkcji transportu zbiorowego. Nalezy przyjaé
pojemnos¢ minimalng 1000 pojazdéw i zatozy¢ mozliwo$é rozbudowy obiektu do 2000
stanowisk. Wjazd i wyjazd nie moze by¢ realizowany przy wykorzystaniu ciggéw
przeznaczonych autobuséw miejskich i podmiejskich,

- wszystkie elementy wezta w szczegodlnosci powierzchnie peronéw przystankowych
i wielkosci infrastruktury powinny by¢ dostosowane do przewidywanych potokéw
pasazerskich,

- parking ,Bike and Ride” dla roweréw prywatnych, wraz z powigzaniem z projektowanym
uktadem drog dla roweréw, o pojemnosci minimalnej 100 pojazdéw (z zachowaniem
rezerwy przestrzeni pozwalajgcej na rozbudowe do 200 miegjsc),

- niezaleznie od parkingu ,Bike and Ride” nalezy takze wskaza¢ miejsce na stacje roweru
miejskiego Veturilo rowniez z napedem elektrycznym,

- miejsca postojowe ,Kiss and Ride” po obu stronach ulicy, umozliwiajgce rownoczesny
postoj przynajmniej 3 samochodoéw osobowych,

- miejsca postojowe dla takséwek, umozliwiajacy réwnoczesny postoj przynajmniej 3
pojazdow,

- nalezy przewidzie¢ stanowiska ( 3-5) dla pojazdéw w formule car-sharingu,

- nalezy przewidzie¢ miejsca do tadowania samochoddéw z napedem elektrycznym (3-5),

- miejsca  postojowe dla pojazdow  obstugujgcych  funkcje  handlowe

i gastronomiczne,
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- na terenie wezta nalezy przewidzie¢ pomieszczenie przeznaczone na Punkt Obstugi
Pasazerow o powierzchni +/- 100m2 , pomieszczenia techniczne i socjalne dla
kierowcow i obstugi technicznej obiektu oraz pomieszczenia handlowe o profilu

gastronomiczno-ustugowym.

Budynek wezta przesiadkowego nalezy zaprojektowac jako obiekt wielokondygnacyjny,
o wysokosci maksymalnej wynikajgcej z warunkéw zabudowy okolicznych obiektéw.
Nalezy zaprojektowaé mozliwie najkrotsze, bezpieczne i wolne od barier potgczenia
przystankow komunikacji miejskiej, parkingu ,Parkuj i Jedz”, parkingu ,Bike and Ride”
oraz stref ,Kiss and Ride” ze stacjg metra.
Z punktu widzenia planowania przesiadek nalezy potozy¢ szczegdlny nacisk na
dogodnos¢é przesiadek pomiedzy autobusami i metrem, nastepnie autobusami
[ tramwajami, a na ostatnim miejscu pomiedzy tramwajami
i metrem. Relacje o najwiekszym prognozowanym natezeniu ruchu pieszego powinny
unikac przecinania sie z ruchem kotowym.

Lokalizacja budynku wezia przesiadkowego i rozmieszczenie w/w  funkcji
w jego obrebie muszg by¢é skorelowane z lokalizacjg stacji C3 ,Lazurowa”
i w miare mozliwosci bezkolizyjnie powigzane z wejsciami / wyjsciami do antresoli.
Nalezy zaprojektowaé wezet przesiadkowy i ciggi piesze w jego obrebie w taki sposob,
aby zapewni¢ wtasciwe powigzanie z istniejgcym uktadem komunikacyjnym.

Nalezy opracowaé system informacji pasazerskiej w obrebie wezta przesiadkowego,
system tej informacji (zaréwno prowadzacej jak i identyfikujgcej) nalezy rozpatrywac
tacznie z rozwigzaniami geometrii wezta i powinien on zapewniaé¢ wtasciwe prowadzenie
pasazera w obrebie wezta.

Wszystkie przyjete rozwigzania technologiczne powinny by¢ podyktowane dgzeniem do
obnizenia kosztéw eksploatacyjnych oraz negatywnego oddziatywania na srodowisko
(np. zastosowanie rozwigzan OZE).

Infrastrukture transportu publicznego i ciggi komunikacyjne piesze nalezy zaprojektowac
zgodnie za zasadami projektowania uniwersalnego, jako obiekt dostepny dla wszystkich.
W zakresie zapewnienia dostepnosci obiektu dla osob o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie nalezy zastosowa¢ normy wynikajgce z obowigzujgcych przepiséw oraz
z normy ISO 21542:2011.

5. Organizacja projektu
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Zamawiajgcy wymaga wskazania kierownika projektu oraz osoby go zastepujacej ze
strony Wykonawcy, ktore to osoby bedg odpowiedzialne i upowaznione do kontaktu oraz

przekazywania informacji  kierownikowi projektu po stronie Zamawiajgcego.

Opracowanie zostanie podzielone na 2 cze$ci merytoryczne:

» Czes¢ | - Wykonanie inwentaryzacji opisu stanu istniejgcego — zakres punktu 4.2
Zakonczenie Czesci | bedzie potwierdzone podpisaniem przez Zamawiajgcego

i Wykonawce Protokotu Odbioru Czesciowego.

» Czesc Il Wykonanie koncepcji modernizacji istniejgcego wezta przesiadkowego, wraz
z rozbudowg i budowg nowych obiektéw — zakres punktu 4.3
Zakonhczenie Czeéci Il bedzie potwierdzone podpisaniem przez Zamawiajgcego

i Wykonawce Protokotu Odbioru Cze$ciowego.

Zamawiajgcy dopuszcza réwnolegtg realizacje w/w czesci opracowania.

Opracowujac Wstepny Harmonogram Rzeczowo-Finansowy Przedmiotu Zamowienia
(WHRF) / Szczegotowy Harmonogram Rzeczowo-Finansowy Przedmiotu Zamowienia
(SHRF) wszystkie koszty zwigzane z opracowaniem Koncepcji architektoniczno -

budowlanej weztow przesiadkowych nalezy wykazaé oddzielnie.

6. Wymagania formalne

Przedmiot zaméwienia nalezy opracowac:

a) w formie rysunkéw w skali:

- 1:500 (plany sytuacyjne i koncepcja zagospodarowania terenu),

- 1:250 (rzuty kondygnacji wezta przesiadkowego),

- 1:250 (typowe przekroje poprzeczne),

- wizualizacji widoku obiektu.

b) w formie opisu, w jezyku polskim, sktadajgcego sie z czesci opisowej i graficznej,

c) w formie usztywnionej planszy formatu AO, na ktérej w sposob syntetyczny zostang

przedstawione najwazniejsze elementy inwestycji, z ilustracjg graficzna.

Wszystkie kopie opracowan nalezy wykonac¢ w wersji kolorowe;.

Opracowanie nalezy dostarczy¢ w postaci raportu drukowanego na papierze (5 egz,)
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oraz w wersji elektronicznej na zewnetrznym nosniku danych typu pendrive z zapisem
w formacie:

- ", doc i 'pdf (pliki tekstowe),

- ' XIs (tabele finansowe i ekonomiczne),

- ' ver (pliki wersji kompatybilne z programem PTV VISUM 15),

- ', inp (pliki wersji kompatybilne z programem PTV VISSIM 8),

- ' ,dwg zgodnym z AUTOCAD 2016 (rysunki),

-'jpg i ,pdf (wizualizacje),
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