- METRO WARSZAWSKIE Sp. z 0.0.

Uczestnicy postepowania
nr EH.25.00129.2017.S.P.PAWA

PISMO nr 2

Dotvezy: postepowanie nr EH.25.00129.2017.S.P.PAWA, prowadzone w trybie przetargu
nieograniczonego, ktdrego przedmiotem jest ,,DOSTAWA LOKOMOTYWY MANEWROWEJ".

1. Zamawiajacy - Metro Warszawskie Sp. z o.0. informuje, ze postepowaniu wplynely nastepujace pytania
Wykonawcow dot. Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia (SIWZ) i jej zalacznikdw, na ktére

Zamawiajacy, na podstawie pkt 6.7 SIWZ, udziela nastepujacych odpowiedzi:

Dokument : Specyfikacja techniczna dostawa lokomotywy manewrowej:

Pvtanie nr 1

Pkt. 3.13. Z chwila obustronnego podpisania protokotu odbioru koncowego lokomotywy, Wykonawca
przeniesic na Zamawiajgcego prawa autorskie do przekazanej pelnej dokumentacji technicznej
i cksploatacyjnej. Pytanie: Wykonawca zwraca si¢ z prosbg o doprecyzowanie, co oznacza przekazanie
pelnej dokumentacji technicznej i eksploatacyjnej. W rozumieniu Wykonawey sa to: Warunki
Techniczne, Opis Techniczny, Instrukcja obshugi i utrzymania, karty pomiarowe, protokoty i certyfikaty
z badan.

Odpowiedi:

Powyzsza interpretacja jest niewlasciwa. Zamawiajacy okreslit szczegélowo warunki w specyfikacji
technicznej w pkt. 3.5 do 3.9.

Pytanie nr 2

Pkt. 4.3.2. UIC 505-1 (10 edycja, kwiecien 2006). Pytanie: Norma UIC 505-1 (10 edycja, kwiecien
2006) nie obejmuje skrajni dla metra i wg Wykonawey jest zbedna. Wykonawca wnioskuje
o rozwazenie koniecznosci uwzglednienia normy UIC 505-1 w wymaganiach dotyczacych przedmiotu
umowy

Odpowiedi:

Zamawiajacy uzaleznia zastosowanie w/w karty UIC od aktualnych/obowigzujgcych wymagan
jednostki certyfikujacej w tym zakresie.

Pytanie nr 3

Pkt. 4.3.3. UIC 510-5 (1 edycja, luty 2003). Pytanie: Norma UIC 510-5 (1 edycja, luty 2003) jest
nieaktualna 1 zostala zastgpiona normg PN-EN 13979-1, ktora znajduje sie w wymogach
Zamawiajacego. Wykonawca wnioskuje o usunigcie normy UIC 510-5 z wymagan dotyczacych
przedmiotu umowy.

Odpowiedi:

Karta UIC moze by¢ zastapiona norma PN-EN 13979-1. Zamawiajacy uzaleznia zastosowanie w/w
karty UIC od aktualnych/obowiazujacych wymagan jednostki certyfikujacej w tym zakresie.

Pytanie nr 4 .

Pkt. 4.3.4. UIC 513 (3 edycja, lipiec 1994). Pytanie: Norma UIC 513 (3 edycja, lipiec 1994) jest
nieaktualna. Wykonawca wnioskuje o zastapienie normy obecnie obowigzujgca norma PN-EN 14033-1.
Odpowiedzi:

Zamawiajacy dopuszcza normg¢ PN — EN 14033 i uzaleznia zastosowanie w/w karty UIC od
aktualnych/obowigzujacych wymagan jednostki certyfikujacej w tym zakresie. Ponadto Zamawiajacy
prosi o zastosowanie normy PN-EN 14253-Drgania mechaniczne- Pomiar i obliczenia zawodowej
ekspozycji na drgania o ogdlnym dzialaniu na organizm czlowieka dla potrzeb ochrony zdrowia-
Wytyczne praktyczne. Jezeli w czasie umowy nastapig zmiany norm lub kart UIC, Wykonawca musi je
uwzglednié tak by podczas certyfikacji lokomotywy byly aktualne,
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Pvtanie nr 5

Pkt. 4.3.8. UIC 534 (4 edycja, sierpien 2002). Pytanie: Norma UIC 534 (4 edycja, sierpiens 2002) jest
nieaktualna. Wykonawca wnioskuje o zastapienie normy obecnie obowigzujaca norma PN-EN 15153-1,
Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza zmiang karty UIC 534 na normg PN-EN 15153- ( reflektory czolowe) i
uzaleznia zastosowanie w/w Kkarty UIC od aktualnych/obowigzujacych wymagan jednostki
certyfikujacej w tym zakresie.

Pytanie nr 6

Pkt. 4.3.16. UIC 544-2 (4 edycja, maj 2004). Pytanie: Norma UIC 544-2 (4 edycja, maj 2004) jest
nieaktualna. Wykonawca wnioskuje o zastapienie normy obecnie obowiazujaca norma PN-EN 14198.
Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza zmiang karty UIC 544-2 na norme PN-EN 14198 i uzaleznia zastosowanie
w/w karty UIC od aktualnych/obowiazujacych wymagan jednostki certyfikujacej w tym zakresie.

Pytanie nr 7
Pkt. 4.3.18. UIC 547 (4 edycja, lipiec 1989). Pytanie: Norma UIC 547 (4 edycja, lipiec 1989) ma

zastosowanie do pociggdw osobowych, a nie do pojazdoéw trakcyjnych. Wykonawca wnioskuje
0 usunigcie normy UIC 547 z wymagan dotyczacych przedmiotu umowy.

Odpowiedi:

Zamawiajgcy uzaleznia zastosowanie w/w karty UIC od aktualnych/obowigzujacych wymagan
Jjednostki certyfikujgcej w tym zakresie w czasie certyfikacji przedmiotu zaméwienia.

Pytanie nr 8
Pkt. 4.4.1. Wymagania ogélne. Pytanie: Wykonawca musi przedstawi¢ opracowanie, zawierajace
wyliczenie teoretyczne, ze zespél dwoch polgczonych lokomotyw (zgodny z lokomotywa manewrowg
LM-400) sterowanych z jednego miejsca - realizujac tzw. trakcje wielokrotna, bedzie w stanie zapewnic¢
mozliwos¢ bezpiecznego i bezwarunkowego transportu 6-§cio - wagonowego pojazdu metra przy
predkosci 15 km/h z tunelu metra na teren STP, dla warunkéw podanych dla szlaku granicznego. Masa
transportowanego pojazdu metra wynosi max. 200 t. Wyzej wymienione opracowanie powinno
posiada¢ pozytywna opini¢ poprawnosci obliczen wystawiong przez jednostk¢ badawczg wymieniona
w art. 22g ustawy o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. 2016 poz. 1727 z p6zn. zm.). Wykonawca, celem
spetnienia tego zadania, wnioskuje o udzielenie nastepujacych danych technicznych:
1. Sklad metra wyznaczony do analizy (symulacji):

a. Opor pojazdu dla symulowanego stanu (np.sklad nieczynny).

b. Masa

c. Wspolczynnik mas wirujgeych

d. Dlugos¢

e. Sposéb hamowania
2. Lokomotywa LM-400:

a. Opor pojazdu dla symulowanego stanu (np. sklad nieczynny).

b. Masa

c. Wspdlczynnik mas wirujgcych

d. Dlugos¢

e. Sposob hamowania

f. Charakterystyka trakcyjna
3. Odcinek trasy wyznaczony do symulacji:

a. Opor jazdy tj. wznoszenie, promienie tukow, przechylki torow w lukach, opor dodatkowy przy

jezdzie

w tunelu (jezeli nie jest czgscia oporu pojazdu)

b. Predkos¢ na szlaku (jezeli istnicje szansa jej przekroczenia)
4. Symulacja

a. Sformulowanie celow symulacji (osiggalna predkosé, czas jazdy, itd, a wiec co jest celem

symulacji)

b. Warunki przyczepnosci (wspolezynnik przyczepnosei)
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¢. Wymagana dynamika jazdy (limit przyspieszenia, limit ciggu)

d. Wymagany tryb jazdy (stala predkosé, stala moc, itd.)

e. Tryb wspolpracy lokomotyw (maja mie¢ taki sam cigg, maja mie¢ taka sama silg pociaggowa)
f. Pozycja poczatkowa i predko$é skiadu na torach, cel jazdy

g. Wymagania specjalne, np. zatrzymanie i rozruch w okreslonym miejscu

Odpowiedz:

Ad. pkt 1.

Skiad metra wyznaczonyv do analizy (symulacji):

sklad serii 81

Opor pojazdu dla symulowanego stanu (np. sklad nieczynny): opér pojazdu 6-cio wagonowego metra w
funkcji w przedziale od 0-15 km/h wynosi:

do 5kN na profilu 0%, do 90 kN na profilu 3%, do 130 kN na profilu 4,5%.

b. Masa 200 t

¢. Wspotezynnik mas wirujacych Wagony osobowe 1.04 — 1.05

d. Dlugos¢ ok 116 m

¢. Sposob hamowania Wykonawca zaklada ze sklad wyciagany jest niesprawny.

Ad. pkt 2.

Lokomotywa L M-400:

a. Opor pojazdu dla symulowanego stanu (np. sklad nieczynny). Lokomotywa sprawna.
b. Masa wlasna 34,3 t

¢. Wspolezynnik mas wirujagcych LOKOMOTYWA ELEKTRYCZNA 1,05- 1,20

d. Dlugos$c ze zderzakami 8990 mm

e. Sposob hamowania pneumatyczny

f. Charakterystyka trakcyjna Wymagany zakres predkosci 40 km/h, mocy 400 KN

Ad. pkt 3.

Odcinek trasy wyznaczony do symulacji:

a. Opér jazdy tj. wznoszenie, promienie lukéw, przechylki torow w tukach, opor dodatkowy przy
Jjezdzie w tunelu (jezeli nie jest czg$cia oporu pojazdu) : Patrz odp. W pkt.l ad. a . Parametry odcinka
linii podane zostaly w pkt. 4.4.1 w/w specyfikacji techniczne;.

b. Predkos¢ na szlaku (jezeli istnieje szansa jej przekroczenia) Zamawiajacy nie dopuszcza
przekroczenia predkosci 15 km/h przy holowani niesprawnego skladu.

Ad. pkt 4.
Symulacja

Odpowiedzi znajduja sig w pkt. 4.4.1 Specyfikacji. Ad.b — wspélezynnik przyczepnosci kol do szyn w
tunelu przyjac nie mniejszy niz 0,17.

Pytanie nr 9

Pkt. 4.4.2. Lokomotywa manewrowa musi spelia¢ jednoczesnie wymagania skrajni metra i wymagania
skrajni kolejowej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12.10.2005 r w sprawie
ogdlnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (t.j. Dz. U. Z 2016 r. Poz. 226).
Pytanie: Wykonawca wnioskuje o zdefiniowanie skrajni metra.

Odpowiedi:

Skrajnia taboru pojazdéow trakcyjnych metra okreslona zostala w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12.10.2005 r w sprawie ogélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow
kolejowych (t.j. Dz. U. Z 2016 1. Poz. 226).

Pytanie nr 10

Pkt. 4.4.10. Lokomotywe nalezy dodatkowo wyposazy¢ w: piasecznice, uklad smarowania obrzezy kot
z zastosowaniem ekologicznego srodka smarnego - sztyftu grafitowego, system pomiaru zuzycia paliwa
SRTime z mozliwoscia monitorowania on-line oraz system gaszenia komory silnika FOGTEC.
Zamawiajgcy nie dopuszcza rozwigzan réwnowaznych dla systemu pomiaru zuzycia paliwa oraz
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systemu gaszenia komory silnika. Pytanie: Wykonawca wnioskuje o mozliwos¢ zastosowania
ekologicznego smaru plastycznego

Odpowiedz:
Zamawiajacy dopuszcza jedynie sztyft grafitowy do smarowania obrzezy kot.

Pytanie nr 11
Pkt. 4.7.2. Sterowanie — umozliwiajace sterowanie ukladem hamulcowym pojazdéw metra. Pytanie:

Wykonawca zwraca si¢ z zapytaniem, czy Zamawiajacy bedzie sterowa¢ elektrycznie wylgeznie sklady
SIEMENS wylgcznie w trybie awaryjnym, natomiast pozostale sklady beda zasilane powietrzem dla
odhamowania. Wykonawca prosi o doprecyzowanie,

Zamawiajacy potwierdza ze sterowane elektrycznie beda pojazdy typu Inspiro i nowo zamowione.

Pvtanie nr 12

Pkt. 4.8.2. Obwdd dodatkowy 110 V DC. Pytanie: Wykonawca wnioskuje o wyjasnienie do czego ma
sluzy¢ obwod dodatkowy 110 V DC oraz jakie powinny by¢ jego parametry (moc, prad).

Odpowiedz:

Obwdd dodatkowy pozwoli Zamawiajacemu na podiaczenie lokomotywy z pojazdem manewrowym
metra. Pojazd metra posiada:

Uklad 110 v zabezpieczony przez producenta bezpiecznikiem 3A.

Pytanie nr 13
Pkt. 4.8.4. Zabezpieczenia przeciwporazeniowe — wg normy PN-EN 50153:2014-11. Pytanie: Norma

PN-EN 50153:2014-11 jest niepoprawna. Wykonawca wnioskuje o =zastapienie normy PN-EN
50153:2014-11 normg PN-EN 45545

Odpowiedz:

Zamawiajacy  podtrzymuje  zapisy.  Norma 50153:2014-11 dotyczy  zabezpieczeniu
przeciwporazeniowych, a norma PN-EN 45545 dotyczy ochrony przeciwpozarowych.

Pytanie nr 14
Pkt. 4.9.2. Wytrzymalo$¢ struktury nadwozia — wg norm PN-EN-12663-1 + A1:2015-01 i PN-EN-

15227+A1:2011. Pytanie: Norma ta definiuje rowniez wymog przeprowadzenia symulacji tzw. crash
test (testy zderzeniowe), co w przypadku lokomotyw manewrowych tego typu nie jest czynnoscig
standardowa 1 jest bardzo kosztowne. Wykonawca wnioskuje o dodatnie zapisu do pkt. 4.9.2. o tresci
»Zamawiajacy nie wymaga od Wykonawcy przeprowadzenia symulacji crash test*,

Odpowiedz:

Zamawiajacy uzaleznia zastosowanie w/w normy (w kontekscie przeprowadzenia symulacji ,.crash
test”) od aktualnych/ obowiazujacych w tym zakresie wymagan jednostki certyfikujacej.

Pytanie nr 15
Pkt. 4.9.3. Urzadzenie cigglowo — zderzne: Pytanie: Wykonawca wnioskuje o doprecyzowanie, czy

Zamawiajacy wymaga polgczenia dowolnego pojazdu bez demontazu ewentualnych dodatkowych
elementow posrednich. Prosimy o okreslenie, ktére pojazdy Zamawiajacy chce sprzegaé oraz
o sprecyzowanie typow urzgdzen cigglowych i zderzakowych

Odpowiedz:

Zamawiajacy wymaga polaczenia sprzegu automatycznego z dowolnym typem pojazdu uzywanego w
Metrze Warszawskim i wymaga jako dodatkowy sprzeg Srubowy.

Pvtanie nr 16

Pkt. 4.9.5. Reflektory czolowe 1 sygnalowe — wg normy PN-K-88200:2002 i karty UIC 534. Pytanie:
Norma UIC 534 jest nicaktualna. Wykonawca wnioskuje o zastapienie normy obecnic obowigzujacq
norma PN-EN 15153-1.

Odpowiedz:
Patrz na odp. na pyt. nr 5



Pvtanie nr 17

Pkt. 4.9.6. Sygnaly dzwigkowe — wg normy PN-K-88100 i karty UIC 644. Pytanie: Norma UIC 644 jest
nieaktualna. Wykonawca wnioskuje o zastapienie normy obecnie obowigzujacg norma PN-EN 15153-2.
Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, ze norma PN-K-88100 ma status normy wycofanej. Wg Zamawiajacego karta
UIC 644 jest nadal obowiazujaca, wymagana przez jednostke certyfikujaca.

Pvtanie nr 18

Pkt. 4.10.4. Oswietlenia kabiny — wg karty UIC 555, Boczne i czolowo oslony przeciwsloneczne.
Pytanie: Norma UIC 555 jest nieaktualna. Wykonawca wnioskuje o zastapienie normy obecnie
obowigzujgcg normg PN-EN 13272,

Zamawiajacy potwierdza zasadnos¢ zastosowania normy PN-EN 13272 i uzaleznia zastosowanic w/w
karty UIC od aktualnych/obowiazujaeych wymagan jednostki certyfikujacej w tym zakresie.

Nafodstawic pkt 6.9 SIWZ, Zamawiajacy przedtuza termin skladania ofert w postepowaniu do dnia
22-04= . 2018 . do godz. 12.00. Komisyjne otwarcie ofert nastapi w dniu 2427015 2018 1.
o0 godzinie 12:30 w siedzibie Zamawiajacego — ul. Wilczy D6t 5, sala 101 C. Uwzgledniajac powyzsze,
date okreslong w pkt: 9.12, 10.1 i 10.3 SIWZ oraz w pkt 1V.2.2) i 1V.2.7) Ogloszenia o zamowieniu
nr2017/S 224-466892 z dnia 22.11.2017 r., zmienia si¢ z dnia 15.01.2018 r. na dzien 22 ~045 2018 .

Niniejsze pismo stanowi integralng czes¢ SIWZ nr EH.25.00129.2017.5.P.PAWA







