Warszawa, dnia ......... 2017 r

Uczestnicy postepowania

nr EH.25.00053.2017.S.P.AGKU

PISMO NR 3

Dotyczy: Postepowania nr EH.25.00053.2017.S.P.AGKU o udzielenie zamoéwienia publicznego
prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego — zamoéwienia sektorowe, w oparciu o ustawe
z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (tekst. jedn. Dz. U. z 2015 r. poz. 2164 z pozn.
zm.), zwang dalej ustawag Pzp na dostawe 37+8 szeSciowagonowych elektrycznych zespolow
trakcyjnych przeznaczonych do przewozu pasazeréw na I i II linii metra w Warszawie.

Szanowni Panstwo,

w zwigzku z pytaniami do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia (SIWZ) i1 zalgcznikow
w postepowaniu nr EH.25.00053.2017.S.P.AGKU Zamawiajacy, Metro Warszawskie Sp. z 0.0. udzicla
odpowiedzi, zgodnie z ponizszym:

PYTANIE 1:

W zwigzku z ogloszeniem przetargu na dostawag 37+8 szeSciowagonowych elektrycznych zespolow
trakcyjnych,

wnioskuje o przekazanie dokumentacji przetargowej w wersji edytowalnej. Prosb¢ swojg motywuje
faktem, iz wersja edytowalna dokumentacji przyspieszy thumaczenie jej na jezyk angielski oraz utatwi
prace nad przestana dokumentacja.

ODPOWIEDZ:

W celu ufatwienia Wykonawcom zlozenia oferty, Zamawiajacy zamieszcza na stronie internetowej
www.metro.waw.pl , na ktorej znajduje si¢ SIWZ postgpowania, wraz z niniejszym pismem, wersje
edytowalne niZzej wymienionych zalacznikow:

Zalacznik nr 2 Druk ,,Oferta”;

Zatacznik nr 2a  Druk ,,Formularz cenowy”;

Zalacznik nr 3 Druk ,,JEDZ”;

Zalgcznik nr 4 Druk ,,O$wiadczenie Podmiotow o przynaleznosci do grupy kapitatowe;j”;

Zatacznik nr 5 Druk ,,O$wiadczenie GIOS — sprzet elektryczny i elektroniczny”

Zalacznik nr 6 Druk ,,O$wiadczenie GIOS — baterie i akumulatory”

Zalacznik nr 7 Druk ,,Informacje i dane do oceny w kryterium opisanym w pkt 12.1 ppkt. 2) SIWZ”
Jednoczesnie informujemy, ze wersje te s3 jedynie materialami pomocniczymi - wersjami
obowiazujacymi sa dokumenty zamieszczone na w/w stronie internetowej Zamawiajacego w formacie
.pdf lub uzyskane od Zamawiajacego w formie papierowe;.

PYTANIE 2:

SIWZ. pkt. 5 ppkt 5.2.2

Majac na uwadze tre$¢ § 2 ust. 5 Rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 26 lipca 2016 r. w sprawie
rodzajow dokumentow, jakich moze zada¢ zamawiajacy od wykonawcy w postepowaniu o udzieleniu
zamowienia (Dz.U.2016.1126) prosimy o dokonanie zmiany postanowienia SIWZ pkt. 5 ppkt 5.2.2
W ten sposob, ze zamawiajgcy uzna warunek dotyczacy zdolnosci technicznej lub zawodowej, okreslony
w ust. 1) za spelniony rowniez w przypadku wykazania nalezycie wykonanych i przekazanych do
eksploatacji elektrycznych zespotow trakcyjnych w okresie 5 lat przed uptywem skladania ofert.




Wskazujemy, ze taka zmiana jest mozliwa i dopuszczalna na mocy § 2 ust. 5 pkt. 2) Rozporzadzenia.
Ustawodawca przewidzial mozliwo$¢ wydhuzenia okresu referencyjnego, w ktorym wykonawca
wykonywal dostawy na okres dluzszy niz 3 lata, jesli takie wydluzenie ma na celu zapewnienie
odpowiedniego poziomu konkurencji w postgpowaniu o udzielenie zamodwienia publicznego,
co w przedmiotowym przypadku zachodzi.

Majac na uwadze powyzsze wnosimy o dokonanie wnioskowanej zmiany.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy bez zmian.

PYTANIE 3

SIWZ. pkt. 6 ppkt 6.6

Whnosimy o wyjasnienie, co Zamawiajacy ma na mysli poprzez okres§lenie godzin pracy Zamawiajgcego
i wskazanie, ze informacje przystane po godzinach pracy Zamawiajacego ,,dotrg” do Zamawiajgcego
w nast¢gpnym dniu roboczym?

Wskazujemy, ze stosownie do treSci art. 14 ustawy prawo zamoéwien publicznych do czynnosci
podejmowanych w postegpowaniu o udzielenie zamdwienia publicznego stosuje si¢ przepisy kodeksu
cywilnego.

Uzna¢ nalezy zatem, ze réwniez terminy powinny by¢ obliczane stosownie do tych przepiséw (art. 110
i nast.), w szczegolnosci wskaza¢ nalezy, ze termin liczony w dniach konczy si¢ z uplywem ostatniego
dnia, nie za$§ o godzinie 15:00 dnia uptywu terminu.

Majac na uwadze powyzsze konieczna jest zmiana tresci SIWZ w tym zakresie 1 usunigcie
postanowienia niezgodnego z ustawg prawo zamoéwien publicznych, w szczegdlno$ci z art. 38 ust. 1,
ktory stanowi, ze wniosek o wyjasnienie tresci SIWZ moze wptynaé¢ do Zamawiajacego nie podzniej niz
do konca dnia.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy zawarte w pkt 6.6 Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamoéwienia bez
zmian. Przedmiotowe zapisy dotycza bowiem korespondencji prze-sytanej przez Wykonawcow faksem lub
droga elektroniczng i nie sg sprzeczne z przepisami kodeksu cywilnego. Zgodnie bowiem z przepisami
art.110 k.c., ,,jezeli ustawa, orzeczenie sadu lub decyzja innego organu panstwowego albo czynno$¢ prawna
oznacza termin nie okreslajac sposobu jego obliczania, stosuje si¢ przepisy ponizsze”. Wyrazone w art. 110
k.c. 1 nast. reguly maja wigc zastosowanie wowczas, gdy w innych przepisach ustawy, w tresci orzeczenia
sadu, decyzji administracyjnej lub tresci czynnos$ci prawnej nie wskazano na inny sposob obliczania
terminu. Na-lezy jednocze$nie podkresli¢, iz zgodnie z przepisami art. 61 § 1 k.c., ,,o8wiadczenie woli,
ktore ma by¢ zlozone innej osobie, jest ztozone z chwila, gdy doszlo do niej w taki sposob, ze mogla
zapoznac si¢ z jego trescig”.

Zapisy pkt 6.6. Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, nie sg sprzeczne z art. 38 ust. 1 ustawy
Prawo zamowien publicznych, poniewaz nie dotycza wniosku o wyjasnienie tresci specyfikacji istotnych
warunkow zaméwienia. Przedmiotowych wnioskow o wyjasnienie tresci specyfikacii istotnych warunkow
zamoOwienia dotyczy bowiem pkt 6.7. Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamoéwienia, w ktdrym
powtdrzono tres¢ przepisow art. 38 ust. 1 ustawy Prawo zamowien publicznych.

PYTANIE 4:

Dotyczy punktu 5.2.1. podpunkt 2 SIWZ:

Prosze¢ o catkowite wykre§lenie dotychczasowego zapisu punktu 5.2.1. podpunkt 2 SIWZ, ,,wykonawca
musi wykaza¢ wskaznik biezacej plynnosci za ostatnie trzy lata obrotowe, a jezeli okres prowadzenia
dziatalnos$ci jest krotszy - za wszystkie pelne lata obrotowe (na podstawie bilansu pozycja B. Aktywa
obrotowe, pozycja B.III Zobowiazania krotkoterminowe, pozycja B.I 2,3 - rezerwy krétkoterminowe)
w wysokos$ci nie mniejszej niz 1,2”. Wyliczenie powinno nastgpic¢ zgodnie z ponizszym wzorem:

WI3P = (AO-NI2)/(ZK-Z12)

gilzie:

W BP wskaznik biezacej ptynnosci

AO - aktywa obrotowe

N12 - naleznosci z tytutu dostaw i ustug powyzej 12 miesigcy

ZK /obowigzaniu krotkoterminowe

Z12 - zobowigzania z tytulu dostaw i uslug powyzej 12 miesigcy

Warunek okreslony w punkcie 5.2.1. podpunkt 2 SIWZ, wymagajacy legitymowania si¢ okreSlonym
wskaznikiem biezgcej ptynnosci finansowej, a w szczego6lnosci wskaznikiem na poziomie 1.2, narusza



w tym przypadku art. 7 ust. 1 Pzp - nie zapewnia zachowania uczciwej konkurencji i réwnego
traktowania wykonawcow zainteresowanych udziatem w Postgpowaniu.

Przede wszystkim jednak, tak uksztattowany warunek udzialu w Postgpowaniu jest sprzeczny z norma
art. 22 ust. la Pzp w zw. z art. 22 ust. Ib pkt 2 Pzp, poniewaz w tym przypadku nie stuzy dokonaniu
rzeczywistej oceny minimalnych zdolno$ci wykonawcy do nalezytego wykonania przedmiotowego
zamoOwienia i w konsekwencji prowadzi do wykluczenia z Postgpowania reprezentowanego przeze mnie
wykonawce, ktorego sytuacja ekonomiczna i finansowa catkowicie umozliwia prawidlowa i bezpieczng
realizacje zamoOwienia.

ODPOWIEDZ:

Patrz: Pismo nr 2 z dnia 17.07.2017 r.

PYTANIE 5:

Dotyczy zatacznika numer 1 - Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskiego dla I i II linii
metra, punkt 6.2 — Ogdlne wymagania dotyczace konstrukcji wagonow.

Zamawiajacy stwierdza ogoélnie, ze: ,Konstrukcja wagondéw winna by¢ wykonana zgodnie
z obowigzujacymi, w dniu ogloszenia przetargu, dla tego rodzaju pojazdu odpowiednimi normami PN,
PN-EN, EN, IEC, ISO oraz kartami UIC. Zamawiajacy nie wyspecyfikowat konkretnych norm ani nie
podat jakim szczegdtowym kategoriom odpowiada¢ majg wagony bedace przedmiotem dostaw.

Prosimy o potwierdzenie, ze wagony majg spelnia¢ wymagania opisane w kategoriach:

«  wytrzymaltos¢ pudta PN-EN 12663 - kategoria P-III

«  scenariusze zderzeniowe PN-EN 15227 - kategoria C-Il

«  ramy wozkow EN 13749 - kategoria B-III.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy przedstawil odpowiednie wymagania techniczne w zalaczniku nr 1 do Specyfikacji
technicznej. Zgodnie z zapisem w pkt 6.2 w/w zalacznika Zamawiajagcy wymaga, aby konstrukcja
wagondéw byta zgodna z obowigzujacymi dla tego rodzaju pojazdu normami PN, PN-EN, EN, IEC, ISO
oraz kartami UIC. Jednocze$nie w pkt.5.2.2 SIWZ oraz w pkt.3.7 Specyfikacji technicznej
Zamawiajacy okreslit wymagania, ktére winien spelni¢ Wykonawca, zapewniajgc spelnienie
koniecznych wymagan dla rozwigzan technicznych - konstrukcji wagondéw pojazdu metra,
umozliwiajacych uzyskanie Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego.

PYTANIE 6:

Dotyczy zatacznika numer 1 - Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskiego dla I 1 II linii
metra, punkt 6.5 - Wozek - charakterystyka ogdlna, podpunkt ¢ - Zawieszenie (odsprezynowanie) 11
stopnia.

Zamawiajacy wymaga, aby regulacja wysoko$ci podtogi odbywala si¢ w pelnym zakresie i zwigzana
byla ze zuzyciem si¢ kot monoblokowych, reprofilacja i osiadaniem elementéw zawieszenia.
Zamawiajacy nie podaje jednak tolerancji regulacji wysokos$ci. Proponujemy wprowadzenie tolerancji
regulacji wysokosci podtogi o wartosci +/- 7 mm.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy w pkt. 2 zalgcznika nr 1 do Specyfikacji technicznej okreslit tolerancje wysokosci
perondw pasazerskich oraz w pkt. 9, ppkt f zalacznika nr 1 do Specyfikacji maksymalne odchylenie
poziomu podtogi od poziomu peronu.

PYTANIE 7:

Dotyczy zatacznika numer 1 - Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskiego dla M 11 II linii
metra, punkt 10 - Rozplanowanie wngtrza i wyposazenie przedziatu pasazerskiego,

podpunkt e - Siedzenia pasazerskie.

Prosimy o informacje jaki ma by¢ uktad siedzen pasazerskich we wnetrzu wagonow (siedzenia wzdtuz
czy w poprzek wagonu, a jezeli w poprzek to czy w uktadzie 1 + 1, 1+2 czy 2+27).

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy okreslit jednoznacznie wymagania dotyczace siedzen pasazerskich w Specyfikacji
technicznej - zatgcznik nr 1 pkt. 10, ppkt. e oraz zalagcznik la - sekcja A. Ergonomia i poziom
komfortu, pkt 5.



PYTANIE 8:

Dotyczy zatgcznika numer 1 - Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskiego dla P'| I i II linii
metra, punkt 6.3 - Uklad elektryczny, podpunkt g - Napigcie znamionowe obwodow
kontrolno-sterowniczych.

Napigcie znamionowe obwoddéw kontrolno-sterowniczych wynosi¢ ma 110 V DC i/lub 24 V DC.
Prosimy o potwierdzenie, ze niektore odbiorniki (np. radiotelefon) zasilane beda napigciem 24 V DC
1 odseparowane bedg galwanicznie od sieci 110 V DC poprzez przektadniki DC-DC.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy zgodnie z pkt.6.3, ppkt. g Zalgcznika nr 1 Specyfikacji technicznej dopuszcza zasilanie
napigciem 24 V DC. Wykonawca winien zaprojektowaé zasilanie w/w urzgdzen zgodnie
z wymaganiami technicznymi w tym zakresie.

PYTANIE 9:

Dotyczy zalacznika numer 1.7 - Wykaz rysunkéw technicznych, schematow i obliczen parametréw
technicznych punkt 17 - Obliczenia parametréw trakcyjnych przejazdu teoretycznego pojazdu metra dla
odcinaka centralnego II linii metra.

Czy podczas czasu zatrzymania na stacji - 20 sekund - wszystkie drzwi od strony peronu majg by¢
otwierane i pozostawac otwarte?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy w zalaczniku nr 1.7 do Specyfikacji technicznej przedstawil kompletne i niezbedne
wymagania oraz zatozenia do obliczen parametroéw trakcyjnych przejazdu teoretycznego pojazdu metra.

PYTANIE 10:

Dotyczy zatacznika numer 1.7 - Wykaz rysunkdéw technicznych, schematow i obliczen parametrow
technicznych punkt 17 - Obliczenia parametrow trakcyjnych przejazdu teoretycznego pojazdu metra dla
odcinaka centralnego II linii metra, ostatnie zadanie (przedstawi¢ obliczenia dla szyn mokrych). Dla
jakiego wspolczynnika tarcie p nalezy przedstawi¢ obliczenia dla szyn mokrych?

ODPOWIEDZ:

Do obliczen drog hamowania jw. (dla szyn mokrych) przyja¢ wspotczynnik tarcia p = 0,1.

PYTANIE 11:

Dotyczy zalacznika numer 1.7 - Wykaz rysunkéw technicznych, schematow i obliczen parametréw
technicznych punkt 17 - Obliczenia parametréw trakcyjnych przejazdu teoretycznego pojazdu metra dla
odcinaka centralnego II linii metra, Zalozenia przejazdu teoretycznego, podpunkt b.

Zamawiajagcy wymaga: ,Rozruch do max. dopuszczalnej predkosci eksploatacyjnej, przejazd
w dowolny sposob z optymalizacjg zuzycia energii elektrycznej, przy utrzymaniu zadanej predkosci
sredniej* (czasu przejazdu odcinka)”. Prosimy o podanie czasow przejazdow odcinkéw lub
sprecyzowanie o jaka predkosc srednig chodzi i czy uwzglednia ona czasy postoju na stacjach.
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy w zalaczniku nr 1.7 do Specyfikacji technicznej przedstawil kompletne i niezbedne
wymagania oraz zatozenia do obliczen parametrow trakcyjnych przejazdu teoretycznego pojazdu metra.
W pkt.17 w/w zalgcznika zostala podana wartos¢ predkosci Sredniej pojazdu metra — tzn.
uwzgledniajaca czas zatrzymania (bez czasu postoju na stacji poczatkowej i koncowej).

PYTANIE 12:

Prosimy o udost¢pnienie edytowalnej wersji Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia, Oferty,
Wzoru Umowy, Specyfikacji Technicznej (zalacznik nr 1 do SIWZ).

ODPOWIEDZ:

Patrz: Odpowiedz na pytanie nr 1.

PYTANIE 13:

Prosimy o potwierdzenie, ze w zakresie warunku udzialu w postepowaniu dotyczacym sytuacji
ekonomicznej lub finansowej, o ktorym mowa w punkcie 5.2.1 pkt 2 SIWZ, tj. wymogu, aby
wykonawca wykazal wskaznik biezacej pltynnosci za ostatnie trzy lata obrotowe, a jezeli okres
prowadzenia dzialalnosci jest krotszy - za wszystkie pelne lata obrotowe (na podstawie bilansu B.
Aktywa obrotowe, pozycja B.IIl Zobowigzania krotkoterminowe, pozycja B.I 2,3 - rezerwy
krotkoterminowe) w wysoko$ci nie mniejszej niz 1,2 - wskaznik wymaganej biezacej plynno$ci




nalezy obliczy¢ na podstawie Sredniej arytmetycznej z trzech ostatnich lat obrotowych (lub jezeli
okres prowadzenia jest krotszy - z adekwatnej ilosci petnych lat obrotowych).

ODPOWIEDZ:

Patrz: Pismo nr 2 z dnia 17.07.2017 1.

PYTANIE 14:

Zwracamy sie z prosba o wyjasnienie z jakich powoddéw Zamawiajacy zdecydowal sie na zawarcie
w warunkach udziatlu w postepowaniu w zakresie zdolno$ci technicznej wymogu dostawy elektrycznego
pojazdu EZT, ktéry uzyska! dopuszczenie do ruchu wylgcznie w jednym z panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej. Dopuszczenie producentéw z w/w doswiadczeniem spoza UE (na zasadzie wprowadzenia
zmiany do w/w wymagan tj. rozszerzenia referencji dla producentéw' z oczekiwanym do§wiadczeniem
z kraju spoza UE, ktore maja podpisang umowe¢ o réwnym traktowaniu przedsigbiorcow) znacznie
poprawi konkurencyjnos$¢ przetargu.

(...)

Wobec powyzszego prosze¢ o udzielenie informacji jakie specjalne okolicznosci sklonily
Zamawiajacego do wprowadzenia w/w ograniczenia.

Prosze o umozliwienie wszystkim potencjalnym powaznym wykonawcom obecnym na rynku dostaw
pojazdow metra ztozenia oferty na dostawe pojazdéw dla Metra Warszawskiego w postepowaniu
poprzez rozszerzenie wymogoéw dotyczacych uzyskania dopuszczenia do ruchu na pojazdy szynowe
w jednym z panstw cztonkowskich UE lub Panstw, z ktérymi Unia Europejska zawarla umowy
o rownym traktowaniu przedsiebiorcow'. Takie dzialanie Zamawiajgcego zapewni zachowanie zasady
wyrazonej] w art. 7 ustawy Prawa Zamowien Publicznych, wedlug ktorej Zamawiajacy winien
prowadzi¢ postgpowanie o udzielenie zamowienia publicznego.

ODPOWIEDZ:

Warunek jw. m.in. dot. uzyskania dopuszczenia do eksploatacji danego typu wagonoéw (ezt) na obszarze
Panstw UE nie ogranicza zasad dotyczacych uczciwej konkurencji, poprzez ograniczenia wskazane
w pytaniu jw. Zamawiajacy okreslit w/w warunek dotyczacy niezbgdnego doswiadczenia w produkeji
taboru szynowego - ezt (nie ograniczyt do produkc;ji tylko taboru metra), w celu potwierdzenia, ze dany
Producent taboru jw. wykazal si¢ praktyczng wiedza, pozwalajaca na spelnienie specyficznych
wymagan formalno — prawnych, jak rowniez wymagan technicznych obowiazujacych na terenie panstw
UE, a ktérych potwierdzeniem jest uzyskanie w/w dopuszczen i tym samym zapewnienie wymogow
przede wszystkim bezpieczenstwa w eksploatacji taboru.

Dla Zamawiajacego szczegolnie istotny jest ten fakt, poniewaz postawione wymagania wynikajace
z okreslonego harmonogramu dostaw taboru metra (zatgcznik nr 9 Specyfikacji technicznej) i realizacji
zamowienia nakladajg uzyskanie w/w dopuszczen w krotkim czasie i tu zdaniem Zamawiajacego
warunkiem koniecznym jest wlasnie w/w doswiadczenie producentéw taboru szynowego w tym
zakresie.

PYTANIE 15:

Moge zapytac, czy istnieje mozliwos¢, aby publikowac dokumentacj¢
(https://zamowienia.metro.waw.pl/servlet/HomeServletMP module=main&MP _action=noticeDetails&
noticeldentity=1877&expired=0) w formie, ktora umozliwitaby edycje. Wolelibysmy 1 edycji plikéw
w programie Microsoft Word.

ODPOWIEDZ:

Patrz: Odpowiedz na pytanie nr 1.

PYTANIE 16:

Czy zamawiajacy dopusci zastosowanie Tablicy zewngtrznej czotowe] umieszczone] w wydzielonej
przestrzeni nad szyba czotowg lub w gornej czesci szyby czotowej o rozmiarach max. 24 x 160 punktow
swietlnych w rozstawieniu min 7,5 x 7,0 mm?

ODPOWIEDZ:

W zalaczniku 1.10 do Specyfikacji Technicznej Zamawiajacy okreslit wymagania dotyczace tablicy
czotowej, w szczegodlnosci:

1.1.1  rozdzielczos¢ tablicy: minimum 24 x 128 punktow Swietlnych w rozstawieniu 5+10 mm,

1.4.3 wymiary cze¢$ci aktywnej tablicy: od 120 x 640 mm do 240 x 1280 mm.



PYTANIE 17:

Czy zamawiajacy dopusci Tablice zewngtrzna boczng o rozmiarach max. 24 x 160 punktow $wietlnych
w rozstawieniu min 7,5 x 7,0 mm?

ODPOWIEDZ:

W zalaczniku 1.10 do Specyfikacji Technicznej Zamawiajacy okreslit wymagania dotyczace tablicy
bocznej, w szczegodlnoscei:

1.1.2  rozdzielczos¢ tablicy: minimum 16 x 160 punktow Swietlnych w rozstawieniu 7+10 mm,

1.5.3 wymiary czesci aktywnej tablicy: od 112 x 1120 mm do 160 x 1300 mm.

PYTANIE 18:

Uprzejmie prosze o wyjasnienie co oznacza uzyty w tresci SIWZ zapis w przypadku Tablic
elektroniczne wewngtrzne - wymagania ogodlne: ,,Monitory LCD zabezpieczone szyba hartowang
odporng na wandalizm", prosz¢ o wskazanie jaki konkretny numer normy dot. szyb zostat przyjety przez
Zamawiajacego?

ODPOWIEDZ:

W zalgczniku 1.10 do Specyfikacji Technicznej Zamawiajacy okres§lit wymagania odnos$nie szyby
zabezpieczajgcej monitory LCD, w szczegolnosci:

1.6.1 wykonane w oparciu monitory LCD zabezpieczone hartowang szybg odporng na wandalizm

co oznacza, ze Wykonawca musi zabezpieczy¢ matryce monitoréw przed aktami wandalizmu w sposéb
analogiczny, jak w catej komunikacji warszawskiej.

PYTANIE 19:

Prosze o potwierdzenie, czy zgodnie z treScia SIWZ liczba tablic - minimum siedem tablic
jednostronnych na wagon czotowy (trzy po stronie lewej oraz cztery po stronie prawej) oraz osiem
tablic jednostronnych na wagon srodkowy (po cztery tablice na jedng strong)", do pojedynczego pojazdu
szesciocztonowego ma zosta¢ zainstalowane 46 szt. elektronicznych 22" tablic wewnetrznych? Prosze
o podanie wymaganej iloéci tablic elektronicznych wewnetrznych 22", jaka ma zosta¢ zainstalowana
w pojedynczym pojezdzie szesciocztonowym w podziale na prezentowane dane tj. ilos§¢ monitorow
prezentujacych informacje liniowa i prezentujgca system emisji reklam?

ODPOWIEDZ:

W zalaczniku 1.10 do Specyfikacji Technicznej Zamawiajacy okreslit wymagania dotyczace rozmiardéw
i ilo$ci monitorow LCD systemu informacji liniowej, w szczegolnosci:

1.6.9 wymiary tablicy: przekatna 22” i format obrazu 16:10 Iub 16:9,

1.6.10 liczba tablic — minimum siedem tablic jednostronnych na wagon czotowy (trzy po stronie lewej
oraz cztery po stronie prawej) oraz osiem tablic jednostronnych na wagon srodkowy (po cztery tablice
na jedng strong),

Wymagane ilosci (46 monitorow w pojezdzie) dotyczag wylgcznie monitoréw systemu informacji
liniowe;j.

W zalgczniku 1.12 do Specyfikacji technicznej opisana jest wymagana ilo$¢ miejsc montazowych dla
monitoréw reklamowych, w szczegolnosci:

1. W kazdym wagonie powinno by¢ przewidziane miejsca pod montaz, co najmniej czterech
monitor6w LCD o ekranach, minimum 22”, z proporcja ekranu 16:9. Lokalizacja miejsc pod montaz
monitorow: przy drzwiach, na poziomie oczu osoby stojacej, zapewniajaca nieograniczong, przez
elementy konstrukcji wagonu, widoczno$¢ monitoréw na calej wewnetrznej szerokosci i dlugosci
wagonu. Dopuszcza si¢ stworzenie stref widocznosci dla pojedynczych monitorow w wagonie.
Minimalne wymiary monitora: 530 mm x 320 mm o grubosci 65 mm

Minimalny ci¢zar platform: 8 kg

Nalezy, wiec zapewni¢ minimum 24 miejsca montazowe na pojezdzie, niezalezne od monitorow
systemu informacji liniowej.

PYTANIE 20:

Czy podane wymiary monitora 22" tj.: 530 mm x 320 mm x 65 mm dotycza monitoréw prezentujacych
System Informacji Liniowej i System Emisji Reklam, czy wylacznie System Emisji Reklam?
ODPOWIEDZ:

Powyzsze wymiary zostaly podane w punkcie 1 zalgcznika 1.12 do Specyfikacji technicznej

i dotycza systemu reklamowego, w szczegolnosci:



1. W kazdym wagonie powinno by¢ przewidziane miejsca pod montaz, co najmniej czterech
monitor6w LCD o ekranach, minimum 22”, z proporcja ekranu 16:9. Lokalizacja miejsc pod montaz
monitorow: przy drzwiach, na poziomie oczu osoby stojacej, zapewniajaca nieograniczong, przez
elementy konstrukcji wagonu, widoczno$¢ monitoréw na calej wewnetrznej szerokosci i dlugosci
wagonu. Dopuszcza si¢ stworzenie stref widocznosci dla pojedynczych monitorow w wagonie.
Minimalne wymiary monitora: 530 mm x 320 mm o grubosci 65 mm

Minimalny ci¢zar platform: 8 kg

Poniewaz Wykonawca nie montuje monitorow systemu reklamowego a jedynie zapewnia pod nie
miejsca montazowe, musi zapewni¢ miejsce i mocowanie umozliwiajgce zawieszenie monitora

o podanych w/w punkcie wymiarach i masie.

PYTANIE 21:

Czy Zamawiajacy wskazujgc minimalne wymiary monitora 22" tj.: 530 mm x 320 mm o grubosci 65
mm, dopusci zastosowanie monitoréw o mniejszych rozmiarach, niz obecnie wymagane w tresci SIWZ?
ODPOWIEDZ:

Minimalne rozmiary i waga monitora reklamowego, jakiego montaz musi przewidzie¢ Wykonawca
podane sg w punkcie 1 zatgcznika 1.12 do Specyfikacji technicznej, w szczegdlnosci:

1. W kazdym wagonie powinno by¢ przewidziane miejsca pod montaz, co najmniej czterech
monitor6w LCD o ekranach, minimum 22”, z proporcja ekranu 16:9. Lokalizacja miejsc pod montaz
monitorow: przy drzwiach, na poziomie oczu osoby stojacej, zapewniajaca nieograniczong, przez
elementy konstrukcji wagonu, widocznos¢ monitoréw na calej wewnetrznej szerokosci i dlugosci
wagonu. Dopuszcza si¢ stworzenie stref widocznosci dla pojedynczych monitoréw w wagonie.
Minimalne wymiary monitora: 530 mm x 320 mm o grubosci 65 mm

Minimalny ci¢zar platform: 8 kg.

PYTANIE 22:

Prosze o podanie ilosci gltosnikow wewngtrznych i zewngtrznych jaka ma zosta¢ zainstalowana w
pojedynczym pojezdzie szeSciocztonowym, czy system naglto§nieniowy ma by¢ redundantny?
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy nie definiuje ilosci glosnikow. Zgodnie z punktem 2 zalgcznika 1.10 do Specyfikacji
technicznej wymagane jest:

2. Nagtos$nienie

2.1.  Pojazdy wyposazone w system naglo$nieniowy obejmujacy:
2.1.1. mikrofon dla prowadzacego pojazd,
2.1.2. glosniki wewnatrz pojazdu (wykonane w sposob eliminujacy zaktocanie jakosci dzwigku),

2.2.  System umozliwia:

2.2.1. automatyczne przekazywanie przez glo$niki wewnetrzne komunikatéw informacji glosowej
z Systemu Informacji Liniowej — zgodnie z punktem Blad! Nie mozna odnalezé zrodia
odwolania.,

2.2.2. przekazywanie przez prowadzacego pojazd doraznych komunikatéw dla pasazerow.

2.3.  Wlaczenie przez prowadzacego pojazd mikrofonu systemu:

2.3.1. powoduje samoczynne wyciszenie emitowanych w tym momencie komunikatéw z Systemu
Informacji Liniowej bez zakldocenia realizowanej sekwencji,

2.3.2. uniemozliwia emisj¢ komunikatow z Systemu Informacji Liniowej, ktoére mialy zostaé
wyemitowane podczas okresu czynnosci mikrofonu,

2.3.3. umozliwia przekazanie przez prowadzgcego pojazd komunikatu doraznego — jedynie przez czas
30 sekund, po czym mikrofon automatycznie zostaje wylaczony a system automatycznie
powraca do emisji komunikatéw informacji gtosowej z Systemu Informacji Liniowe;j.

System nagltos$nienia musi umozliwi¢ przekazywanie komunikatow systemu informacji liniowej podczas
eksploatacji pojazdu metra.
Redundancja systemu naglo$nienia nie jest wymagana.



PYTANIE 23:

Mozliwo$¢ przeniesienia praw Wykonawcy na osoby trzecie

Stosownie do pkt 17.2. OWU, Wykonawca nie ma prawa przeniesienia swoich praw wynikajacych
Z umowy na osoby trzecie bez pisemnej zgody Zamawiajacego.

Wykonawca wnosi o modyfikacje tego postanowienia poprzez wylgczenie z niego praw do cesji
wierzytelno$ci na banki lub inne instytucje finansowe. Jest bowiem kwestig oczywista, ze kazdy
podmiot dziatajacy na rynku, w tym 1 Zamawiajacy, w swej dzialalnoSci korzysta z ustug bankéw, badz
spotek faktoringowych. W efekcie Wykonawca prosi o rozwazenie zmiany tre$ci SIWZ w tym zakresie
oczywiscie przy zalozeniu, ze kazda taka instytucja finansowa musi cechowaé si¢ najwyzszym
poziomem wiarygodnosci.

W zwigzku z powyzszym Wykonawca niniejszym proponuje nastepujgce brzmienie pkt 17.2. OWU:
17.2. Wykonawca nie ma prawa przeniesienia swoich praw wynikajacych z umowy na osoby trzecie bez
pisemnej zgody Zamawiajacego, za wyjatkiem instytucji finansujacej lub banku.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy zawarte w pkt 17.2. Ogdlnych Warunkéw Umowy (OWU) bez zmian. Nie
ma bowiem zadnych przeszkdéd formalno — prawnych, aby Wykonawca wystapit do Zamawiajacego
o wyrazenie zgody na dokonanie cesji wierzytelnosci wynikajacej z umowy, na rzecz banku lub instytucji
finansowe;j.

PYTANIE 24:

Kwestia dokonywania odbioréw Przedmiotu Zamowienia.

Wykonawca wnosi o zmiang tresci SIWZ poprzez wprowadzenie terminéw posrednich realizacji
Umowy, to jest harmonogramu realizacji poszczegolnych jej etapow.

Taki harmonogram umozliwitby Wykonawcy, skorzystanie z finasowania zewnetrznego, ktére z punktu
widzenia interesow Zamawiajacego bytoby rowniez korzystne, z uwagi na mozliwo$¢ biezgcej kontroli
stanu zaawansowania produkcji, oraz mozliwo$¢ zaproponowania przez Wykonawce nizszej ceny
ofertowej dzigki poprawie struktury jego przeplywow finansowych.

ODPOWIEDZ:

Wszelkie terminy realizacji etapow posrednich umowy sg zawarte w SIWZ.

PYTANIE 25:

Kwestia odpowiedzialnosci kontraktowej

Biorac pod uwage, oSwiadczenie Zamawiajacego ztozone w trakcie rozprawy przed KIO w dniu [...]
czerwca 2017 r. potwierdzajace, ze odpowiedzialno$¢ kontraktowa Wykonawcey jest uksztaltowana jest
na zasadach ogoélnych, za$ odpowiedzialno$¢ deliktowa jest nieograniczona niniejszym prosimy o
informacje, czy Zamawiajacy w_tym zakresie widzi potrzebe zmiany treSci SIWZ, a w szczegdlno$ci
pkt. 6. OWU, czy tez oswiadczenie to jest jego zdaniem wystarczajace dla okreslenia zakresu
odpowiedzialnosci Wykonawcy.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy zawarte w pkt 6.6. Ogdélnych Warunkow Umowy (OWU) bez zmian. Jak
uznata Krajowa Izba Odwotawcza w wyroku z dnia 19 czerwca 2017r., przedmiotowy zapis jest zgodny
Z przepisami prawa.

PYTANIE 26:

Specyfikacja techniczna, pkt 2 ppkt 2.1, lit a)

»|...] lub atestami, certyfikatami wydanymi przez jednostke uprawniong i uznana przez UTK)"
Proponujemy zmiang powyzszego postanowienia na

,|...] lub atestami, certyfikatami wydanymi przez jednostke posiadajgca aktualng akredytacje w zakresie
prowadzonych badan/wystawianych certyfikatow"

Wskazujemy, ze materialy niemetalowe stosowane w produkcji taboru posiadaja stosowne
sprawozdania z badan/certyfikaty (na zgodno$¢ z EN 45545-2) wystawione przez akredytowane
laboratoria europejskie (niemieckie, angielskie, francuskie itd.). Formalnie jednostki te nie sa
bezposrednio uznane przez UTK, jednak z uwagi na europejski system akredytacji, wystawione przez
nie sprawozdania z badan/certyfikaty sg wazne takze na terenie Polski.

ODPOWIEDZ:

Punkt Specyfikacji technicznej pkt.2, ppkt 2.1, lit a) otrzymuje nowe brzmienie:

o [...] lub atestami, certyfikatami wydanymi przez jednostke uprawniong, uznang w krajach  Unii



Europejskiej, posiadajgcqg aktualng akredytacje w  zakresie prowadzonych badan/wystawionych
certyfikatow potwierdzajgcymi bezpieczenstwo.”

PYTANIE 27:

Specyfikacja techniczna, pkt 3.3

»|---ewentualnie uzyskanie innych waznych $wiadectw jakosci, atestow wydanych przez inng jednostke
badawcza, ktérej badania uznaje UTK.”

Whnosimy o nadanie temu postanowieniu nastgpujgcego brzmienia:

»|---] ewentualnie uzyskanie innych waznych $§wiadectw jakosci, atestow wydanych przez inng
akredytowang jednostk¢ badawcza.”

Wskazujemy, ze materialy niemetalowe stosowane w produkcji taboru posiadaja stosowne
sprawozdania z badan/certyfikaty (na zgodno$¢ z EN 45545-2) wystawione przez akredytowane
laboratoria europejskie (niemieckie, angielskie, francuskie itd.). Formalnie jednostki te nie s3
bezposrednio uznane przez UTK, jednak z uwagi na europejski system akredytacji, wystawione przez
nie sprawozdania z badan/certyfikaty sg wazne takze na terenie Polski.

Majgc na uwadze powyzsze, wnioskowana zmiana tresci jest zasadna.

ODPOWIEDZ:

Punkt Specyfikacji technicznej pkt. 3.3 otrzymuje nowe brzmienie :

o [...] ewentualnie uzyskanie innych waznych swiadectw jakosci, atestow wydanych przez jednostke
uprawniong, uznang w krajach  Unii Europejskiej, posiadajgcq aktualng akredytacje w zakresie
prowadzonych badan/wystawionych certyfikatow potwierdzajgcymi bezpieczenstwo przeciwpozarowe tych
materiatow”.

PYTANIE 28:

W dokumentach przetargowych, dla materiatow niemetalowych stosowanych w pojezdzie znajduje si¢
tylko ogdlny wymog dotyczacy spelnienia wymagan normy PN- EN 45545.

Wskazujemy, ze wymaganie to jest nieprecyzyjne, w szczegolnosci nie okresla kategorii eksploatacyjnej
(kategoria eksploatacyjna w potaczeniu z kategoria projektowa nadaje poziom zagrozenia, ktory okresla,
jakie wymagania dotyczace badania materialow zawarte w normie EN 45545-2 znajduja zastosowanie).
W zwiazku z tym, ze kategoria eksploatacyjna zalezy takze od infrastruktury (mozliwo$¢ niezwtocznego
zatrzymania 1 ewakuacji), to Zamawiajagcy powinien jg okreslic, w zwigzku z czym wnosimy
o dokonanie odpowiedniej modyfikacji postanowienia zgodnie z powyzszym wnioskiem.
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy w zal. nr 1 do Specyfikacji technicznej szczegdlowo przedstawil swoje wymagania
konstrukeji i wyposazenia pojazdu metra odnosnie ,,bezpieczenstwa”, w tym mozliwych drog ewakuacji. W
razie zdarzenia (np. pozaru) w tunelu metra priorytetem jest doprowadzenie pociggu metra do najblizszej
stacji metra. Na stacji pasazerowie ewakuowani sg przez drzwi pasazerskie.

W sytuacji braku mozliwos$ci dalszej jazdy pociggu w wyniku w/w zdarzenia, ewakuacja przeprowadzana
jest w tunelu metra (po uprzednim wylaczeniu napiecia w 3 szynie i jej uszynieniu oraz zalgczeniu
o$wietlenia tunelu).

PYTANIE 29:

Zalacznik 1.7 ,,Zatozenia do przejazdu teoretycznego”

Prosimy o doprecyzowanie czy podana warto$¢ predkosci sredniej 37 km/h uwzglednia czas postoju na
przystankach, czy jest to raczej predkosc srednia techniczna (bez wliczania czasu postojow)?
ODPOWIEDZ:

Patrz: Odpowiedz na pytanie nr 11.

PYTANIE 30:

Zalacznik 1.7 ,,Zatozenia do przejazdu teoretycznego”

Zamawiajacy okreslit wymog:

,»Rozruch z kazdego postoju z max przyspieszeniem (uwzgledni¢ dopuszczalne szarpnigcie) do max.
predkosci eksploatacyjnej na odcinku (wg profilu predkosci na rysunku), jazda z maksymalng
dopuszczalng (mozliwg do osiggnigcia) predkoscig, bez wybiegu, hamowanie docelowe do zatrzymania
na przystanku z max, opdéznieniem stuzbowym (uwzgledni¢ dopuszczalne szarpnigcie).”

a) W wymaganiach technicznych zatacznik nr 1, pkt. 6.1, lit. f) okreSlono poziom s$redniego
przyspieszenia dla pojazdu w petni obcigzonego. Prosimy o potwierdzenie, ze pod pojeciem



przyspieszenie maksymalne nalezy rozumie¢ realizacje wymaganego przyspieszenia sredniego rownego
1,2 m/s2 od 0 do 25 km/h. Prosimy o potwierdzenie ze wymog ten stosuje si¢ rowniez dla pozostatych
stopni zaladowania dla ktérych wykonywane sg obliczenia tj, pojazd proézny oraz obcigzony nominalnie.
b) W wymaganiach technicznych zatgcznik nr 1, pkt. 6.1, lit. g) podano poziomy opdznienia
hamowania bez okreSlenia dla jakiego stopnia zaladowania pojazdu one dotycza. Prosimy
o potwierdzenie ze wymoOg ten stosuje dla wszystkich trzech stopni zatadowania, dla ktorych
wykonywane sg obliczenia.

c) W wymaganiach technicznych zalacznik nr 1, pkt. 6.1, lit. g) okreSlono poziom maksymalnego
op6znienia hamowania stuzbowego dla hamulca elektrycznego (min? 1,18 m/s2), jak i hamulca
mieszanego (max. 1,3 m/s2). Prosimy o doprecyzowanie z jakim dokladnie opoznieniem nalezy
przeprowadzi¢ obliczenia?

ODPOWIEDZ:

a) Zamawiajacy potwierdza. Pojazd musi byé zdolny do przyspieszenia $redniego 1,2 m/s* od 0 do 25
km/h takze dla pojazdu préznego oraz obcigzonego nominalnie.

b) Pojazd ma zapewni¢ wymagane opdznienie niezaleznie od stopnia obcigzenia.

¢) Zamawiajagcy w zal nr 1.7, pkt. 17 okreslit wytyczne dla przeprowadzenia obliczen przejazdu
teoretycznego, w tym odno$nie sposobu hamowania. W zalnr 1, pkt.6.1 g okreslit parametry jakie nalezy
uwzgledni¢ w/w obliczeniach (op6znienie przy hamowaniu stuzbowym - max. 1,3 m/ sek.2, przy czym
max. wartos¢ opoznienia dla hamowania elektrycznego nie moze by¢ mniejsza od

1,18 m/sek.2). Wymagania dla hamowania elektrycznego Zamawiajacy okreslit w zal. nr 1, pkt.6.3 b.

PYTANIE 31:

Zalacznik 1.7 ,,Zatozenia do przejazdu teoretycznego”

Zamawiajacy wymaga aby Wykonawca ,,uwzglednit dopuszczalne szarpnigcie”.

W wymaganiach technicznych zalgcznik nr 1, pkt. 6.1, ppkt. j) zdefiniowano maksymalne dopuszczalne
szarpnigcie - 1,0 m/s3. Prosimy o potwierdzenie, ze symulacje zuzycia energii nalezy przeprowadzi¢ dla
poziomu szarpni¢é¢ rowniez nie mniejszych niz 1,0 m/s3. Dhuzsze czasy narastania sity trakcyjnej moga
znaczaco wptynaé na wyniki koncowe zuzycia energii podlegajacego ocenie.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy informuje, ze nalezy przyja¢ podang warto$¢ 1,0 m/s”.

PYTANIE 32:

Zalacznik 1.7 ,,Zatozenia do przejazdu teoretycznego”

Zamawiajacy wymaga uwzglednienia rozruchu na wzniesieniu o dlugosci 1 km (wg pkt 6.1) przy
napigciach 750 1 500V DC.

a) Wskazujemy, ze wymagania okreslone w warunkach technicznych zatacznik nr 1, pkt. 6.1, lit. i) sa
niespdjne z danymi koniecznymi do podania w ofercie (zatacznik 1a). Prosimy o dostosowanie formatki
arkusza do wymagan okreslonych w zataczniku nr 1, pkt. 6.1, lit. 1).

b) W zalagczniku nr la nalezy zadeklarowaé warto$¢ przyspieszenia, predkosci oraz czasu przejazdu.
Prosimy o sprecyzowanie warunkow symulacji, tj. czy rozruch powinien odbywac¢ si¢ z maksymalng
dostepna sita napedows 1 do jakiej predkosci maksymalnej nalezy rozpedzaé pojazd na wzniesieniu?

c) prosimy o wyjasnienie, czy wyniki symulacji rozruchu na wzniesieniu nalezy réwniez podac
w formie tabelarycznej i graficznej wg wytycznych podanych w zataczniku 1.7, tacznie z wszystkimi
parametrami energetycznymi? Czy w obliczeniach rozruchu na wzniesieniu nalezy uwzglednia¢ pobor
energii na potrzeby nietrakcyjne, w tym pracg urzadzen grzewczo- klimatyzacyjnych?

ODPOWIEDZ:

a) W zal. nr 1, pkt.6.1it.i) Zamawiajacy przedstawil wymagania techniczne, ktére pojazd metra musi
spei¢. Osobng kwestig sg obliczenia trakcyjne, ktorych wyniki nalezy przedstawi¢ w zal. nr la (w tym
przypadku réwniez dla pochylenia mniejszego niz maksymalne).

b) Warunki symulacji sg podane w zat. nr 1.7, pkt. 17¢ oraz w zal. nr 1, pkt.6.1it. i. Wyniki obliczen maja
potwierdzi€, ze pojazd jest zdolny do rozruchu na wskazanych wzniesieniach. Zadaniem Wykonawcy jest
zapewnienie mozliwos$ci rozruchu na wzniesieniu oraz przedstawienie wynikow obliczen tych parametrow
(zal. nr 1a).

c) Tak, wyniki powinny by¢ podane réwniez w formie tabelarycznej, zgodnie z wytycznymi podanymi
w zal. nr 1.7 (uwzgledni¢ pobor energii na potrzeby nieatrakcyjne).
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PYTANIE 33:

Zalacznik 1.7 ,,Zatozenia do przejazdu teoretycznego”

Zamawiajagcy wymaga, aby w trakcie przejazdu uwzgledni¢ pobor energii na potrzeby nietrakcyjne
z podaniem bilansu mocy potrzeb nietrakcyjnych (wymieni¢ urzadzenia i pobor mocy w warunkach
typowych, z uwzglednieniem innych urzadzen wlaczanych okresowo np. wentylatora rezystora
hamowania, jesli jest stosowany).

W zwiazku z powyzszym prosimy o sprecyzowanie warunkow majacych znaczacy wplyw na pobor
energii przez urzadzenia nietrakcyjne, w tym systemow klimatyzacji i ogrzewania, m in.:

a) Temperatura zewngtrzna

b) Wiatr czotowy

c) Ustabilizowanie temperatury wewnetrznej na poczatku obliczen

d) Czy pomiar zuzycia energii odbywalby si¢ przyzastepczym docigzeniu pojazdu np. poprzez worki
z piaskiem? (informacja ta ma istotny wptyw na obliczenia termiczne).

ODPOWIEDZ:

Parametry eksploatacji pojazdu (m.in. warunki $rodowiskowe) zostaly podane w zal. nr 1 pkt.4 do
Specyfikacji Technicznej. Przyjecie odpowiednich parametrow do obliczen nalezy do zadan Wykonawecy.

PYTANIE 34:

Zalacznik 1.7 ,,Zatozenia do przejazdu teoretycznego”

Zamawiajacy wymaga, aby wyniki przejazdu przedstawione zostaty w formie tabelarycznej i graficznej
w funkcji czasu t i drogi s:

-drogge s (jesli rysunek w funkcji czasu t),

-czas t (jes$li rysunek w funkcji drogi s),

-predkos¢ pociggu v [km/h],

-przyspieszenie/opoznienie pociagu a [m/s 2 ],

-sit¢ trakcyjna F pociggu [kNj (dodatnia przy rozruchu, ujemna przy hamowaniu),

- opory ruchu z podziatem na zasadnicze i dodatkowe (zalezne od profilu

-prad pociagu I [A] (warto$¢ dodatnia przy poborze energii, warto$¢ ujemna przy zwrocie do sieci),
-napigcie na odbieraku U[ V],

- moc elektryczng pociggu Pe=U I [MW],

- energi¢ pobrang z sieci E (narastajaco) [kWh] (warto$¢ dodatnia),

- energi¢ oddang do sieci Er (narastajagco) [kWh] (warto$¢ ujemna),

- energi¢ potrzeb nietrakcyjnych En (narastajgco) [kWh] (wartos¢ dodatnia),

- Dbilans energii E+Er[kWh],

- moc mechaniczng pojazdu Pm=F v [MW],

- sprawno$¢ chwilowa przetwarzania energii: rpPm/Pe (przy poborze energii), ¢ =Pe/Pm (przy
hamowaniu odzyskowym).

a) Prosimy o wyjasnienie z jakim minimalnym krokiem obliczeniowym nalezy poda¢ dane w wers;ji
tabelarycznej?

b) Prosimy o wyjasnienie czy parametr ,,energia pobrana z sieci E (narastajaco)” uwzglednia zaréwno
udziat zuzycia energii na cele trakcyjne jak i udziat zuzycia energii elektrycznej przez systemy
nietrakcyjne?

¢) Prosimy o potwierdzenie, ze parametr ,,moc elektryczna pociggu Re” dotyczy mocy / wylgcznie na
cele trakcyjne? W przeciwnym wypadku podane zalezno$ci sprawnosci chwilowych n=Pm/Pe,
n=Pe/Pm, mogg prowadzi¢ do btednych wartosci, np. sprawnos¢ wigksza od 100%.

ODPOWIEDZ:

a) Wykonanie obliczen nalezy do Wykonawcy.

b) Tak. Wszystkie potrzebne informacje znajdujg si¢ w zat. nr 1.7.

¢) Pejest to moc elektryczna pociggu zdefiniowana w zat. nr 1.7, pkt.17.

PYTANIE 35:

Zalacznik 1.7 ,,Zatozenia do przejazdu teoretycznego”

Wskazujemy, ze odlegloéci na trasie, w tym odleglosci migdzyprzystankowe podane dla profilu
pionowego, nie odpowiadaja wartoSciom podawanym dla profilu poziomego. Prosimy o dostarczenie
spojnych danych profilu trasy.

ODPOWIEDZ:

Profil pionowy nie podaje odleglosci migdzyprzystankowych a dotyczy warto$ci pochylen na
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odpowiednich odcinkach trasy.
Zamawiajacy celem wykluczenia niejednoznaczno$ci odczytu (zrysunkow w zal. nr 1.7) parametrow
niezbednych do obliczen, przedstawia ponizszg pomocniczg tabelg:

Lp. | Stacja Odleglo$¢ [m] Predkos$¢ [km/h] Nachylenie [%]
1 Rondo Daszynskiego | 0 40 -0,3
2 70 80
3 720 40
4 760 1,268
5 Rondo ONZ 790
6 860 80
7 1160 40
8 | Swietokrzyska 1230
9 1250 -1,0
10 1300 60
11 1550 -0,348
12 1580 40
13 1640 -2,744
14 | Nowy Swiat 1650
15 1720 50
16 1870 -0,99
17 2420 70
18 2430 -0,3
19 2720 -3,816
20 3120 40
Powisle
21 | (Centrum Nauki | 3190
Kopernik)
22 3260 80
23 3430 -0,3
24 3690 0,3
25 3980 60
26 4250 1,595
27 4650 40
28 4710 0,288
Stadion
2 (Stadion Narodowy) 4720
30 4790 60
31 5120 -0,47
32 5450 0,3
33 5470 70
34 6110 40
35 | Dworzec Wilenski 6180

PYTANIE 36:

Zatacznik nr 1 Wymagania techniczne, Pkt 1 ,,skrajnia taboru”

W zalgczniku 2 powotanego przez Zamawiajacego Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury (Dz. U.
2016 poz. 226 z pdzn. zm.) podane sg wylgcznie dwa rysunki definiujace zarys skrajni dla Metra - czesé
gbérna oraz czg$¢ dolna. W Rozporzadzeniu brak jest jakiejkolwiek metodologii obliczania skrajni
konstrukcyjnej dla pojazdéw metra.

Prosimy o potwierdzenie, ze nalezy przez to rozumieé, ze pojazd spelni wymagania skrajni wg ww.
Rozporzadzenia jesli jego najwickszy przekroj poprzeczny wpisze si¢ w zarysy skrajni taboru (rysunki 1
12 w zalgczniku 2 do Rozporzadzenia)?

Jesli Zamawiajacy nie potwierdza powyzszego, prosimy o okreSlenie sposobu postgpowania przy

12



obliczaniu skrajni konstrukcyjnej pojazdu metra lub wskazanie dokumentu, ktory okresla powyzsze.
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy informuje, ze zgodnie z trescig Instrukcji o skrajni stosowanej na I i II linii metra
w Warszawie oraz na stacjach techniczno-postojowych: ,,Przy projektowaniu nowych wagonow [lub
maszyn, wyjsciowq do opracowania skrajni taboru powinna by¢ skrajnia budowli, ktora w swym obrysie
wewnetrznym uwzglednia wychylenia pudia wagonu i podwozia w ruchu powstajgce w skutek:

- dopuszczalnego zuzycia, tolerancji wykonania i odksztatcenia toru,

- dopuszczalnego zuzycia czesci jezdnych i tolerancji konstrukcyjnych wagonow,

- wychylenia wagonu w ruchu w skutek ugiecia lub pekniecia resorow z jednej strony wagonu
powodujgcych obrot pudta wagonu w kierunku poprzecznym i podtuznym.

Skrajnia budowli zostala opisana we wskazanej wyzej instrukcji.

Zgodnie z warunkami specyfikacji technicznej wykonawca musi uzgodni¢ skrajni¢ taboru
z Zamawiajacym.

PYTANIE 37:

Zatacznik nr 1 Wymagania techniczne, pkt 4, lit. a)

Prosimy o zmniejszenie zakresu temperatury pracy na ,,od -30 do +40° C”.

Zgodnie z normami dotyczacymi badan i starzenia klejow oraz potaczen klejonych najpowszechniejsza
minimalna temperatura, to -30°C.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy jednoznacznie okreslit warunki srodowiskowe w punkcie 4 zal. nr 1 do Specyfikacji
Technicznej.

PYTANIE 38:

Zalgcznik nr 1 Wymagania techniczne, Pkt 5 ,,wymagania ogdlne dla taboru”, lit a).

Zamawiajagcy wymaga, aby pojazd metra spetnial w swoich dynamicznych wychyleniach skrajnie
taboru okre§long w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z 12,10.2005r. w sprawie ogdlnych
warunkow eksploatacji pojazdow kolejowych - tekst jednolity : Dz. U. 2016 poz. 226 z pdzn. zm.
(zatacznik nr 1.1) oraz w ,,Instrukcji o skrajni stosowanej na I i II linii metra w Warszawie oraz na
stacjach techniczno postojowych” (instrukcja stanowi wewngtrzny dokument Metra Warszawskiego Sp.
Z 0.0.).

Majac na uwadze powyzsze prosimy o udostgpnienie dokumentu "Instrukcja o skrajni stosowanej na
I11I linii metra w Warszawie oraz na stacjach techniczno-postojowych" w celu weryfikacji spetniania
przez oferowany pojazd wymagan dotyczacych skrajni Metra Warszawskiego.

Ponadto, jako, ze pojazdy stanowigce przedmiot zamowienia majg poruszac si¢ zardwno po I jak i II
linii metra zwracamy si¢ z prosbg o udostepnienie planu I oraz II linii metra z zaznaczonymi odcinkami
prostymi (z podang dlugoscig prostej) oraz lukami poziomymi i pionowymi (z podanymi promieniami
hukéw, dhlugosciami hukow oraz obowiazujagcymi przechytkami) i dopuszczalnymi predkosciami na
danych odcinkach w celu optymalizacji proponowanych rozwigzan zwigzanych z elementami
podatnymi i thumigcymi wozkow.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy informuje, Zze w zataczeniu do niniejszego pisma przekazuje ,,Instrukcje o skrajni stosowanej
na I 111 linii metra w Warszawie oraz na stacjach techniczno-postojowych'.

PYTANIE 39:

Zatacznik nr 1 Wymagania techniczne, Pkt 6.1 lit g)

Prosimy o doprecyzowanie dla jakiego obcigzenia pojazdu nalezy spemli¢ podane wymagania
opdznienia przy hamowaniu?

ODPOWIEDZ:

Podane wymagania opdznienia przy hamowaniu muszg by¢ spelnione dla kazdego rodzaju obcigzenia (od
pustego do maksymalnie obcigzonego pojazdu).

PYTANIE 40:

Zatacznik nr 1 Wymagania techniczne, Pkt 6.1 lit g) opdznienie max sluzbowe / elektryczne

Prosimy o doprecyzowanie czy wymagany poziom opOznienia jest warto$cia maksymalna czy
minimalng. Jezeli jest to warto$¢ minimalna to prosimy okresli¢ od jakiej predkoSci nalezy zapewnic
wymagany parametr oraz prosimy o wyjasnienie czy jest to warto$¢ chwilowa czy $rednia w danym
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przedziale predkosci.
ODPOWIEDZ:
Max. warto$é opdznienia dla hamowania elektrycznego nie moze byé mniejsza od opdznienia 1,18 m/s.

PYTANIE 41:

Zatacznik nr 1 Wymagania techniczne, pkt 6.1 lit. j)

Prosimy o zmiang¢ brzmienia tego punktu i nadanie mu brzmienia:

,J- zmiana chwilowego przyspieszenia (szarpnig¢cie-zryw) max 1,0 m/s3” i wprowadzenie kolejnego
podpunktu

»K zmiana chwilowego opodznienia (szarpni¢cie-zryw) dla hamowania stuzbowego 1,5 m/s3, dla
hamowania nagtego 2,0 m/s3

Wskazujemy, ze warto$ci te sg zgodne z obowigzujacg normg EN13452-1 systemy hamowania
w transporcie publicznym.

ODPOWIEDZ:

Nalezy przyja¢ podang warto$¢ w zal. nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.1it. j (zapis pozostaje bez
zmian).

PYTANIE 42:

Zatacznik nr 1 Wymagania techniczne, pkt 6.4 lit d)

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy przez polaczenia migdzywagonowe szybko roziaczalne
rozumie na przyktad metryczne ztgcza gwintowane uszczelniane poprzez O-ring na stozku.
ODPOWIEDZ:

Wymobg polaczenia migdzywagonowego jest opisany w pkt. 7.2. zalgcznik 1 do Specyfikacji Techniczne;.

PYTANIE 43:

Zatacznik nr 1 Wymagania techniczne, pkt 6.5 lit b)

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy dopuszcza wykorzystanie spr¢zyn zarowno gumowych jak
i stalowych?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy nie sprecyzowat rodzaju sprezyn zawieszenia I stopnia. Wybor rodzaju sprezyn zawieszenia
I stopnia lezy po stronie Wykonawcy.

PYTANIE 44:

Zalgcznik nr 1 Wymagania techniczne, pkt 7.2 Sprzegi migdzywagonowe

Prosimy o wyjasnienie rozbieznosci w tym punkcie. Sprzggi typu Scharfenberga sa z zatozenia
sprzegami potautomatycznymi lub automatycznymi. Zamawiajacy wymaga automatycznego sprzegania
wylacznie w przypadku sprzegu czotowego, w zwiazku z powyzszym pkt. 7.2 powinien brzmie¢:
Sprzegi miedzywagonowe do potaczenia dwoch wagondw zawoédr odcinajacy sprzeg dostgpny pod
pudtem bez potrzeby wchodzenia pod wagon. Wskazujemy, ze uzycie sprzegdw migdzywagonowych
typu Scharfenberga nie ma uzasadnienia eksploatacyjnego. Ponadto sprz¢g typu Scharfenberga jest
o ok. 100 kg 1zejszy oraz ma znacznie prostsza budowe oraz jest tanszy w eksploatacji oraz jest szybko
rozprzegalny w warunkach warsztatowych.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy w pkt. 7.2 zalagcznika nr 1 do Specyfikacji Technicznej bez zmian.

PYTANIE 45:

Zatacznik nr 1 Wymagania techniczne, pkt 8 lit. g)

a) Prosimy o potwierdzenie, ze w wymogu tym chodzi wylacznie o zewngtrzne wskazniki stanu
zahamowania przy wozkach?

b) Prosimy o potwierdzenie, ze wskazniki majg pracowac niezaleznie od stanu zasilania elektrycznego
na pojezdzie, tzn. bazowa¢ wylacznie na stanie ciSnienia panujgcego w instalacji hamulca postojowego
1 pneumatycznego?

ODPOWIEDZ:

a) Chodzi o wskazniki zahamowania i odhamowania w przedziale pasazerskim wewnatrz i pod pudiem
kazdego z wagondw, czyli na zewnatrz.

b) Potwierdzamy ze wskazniki majg pracowac niezaleznie od zasilania elektrycznego i bazowaé na stanie
instalacji hamulca pneumatycznego.
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PYTANIE 46:

Zatacznik nr 1 Wymagania techniczne, pkt 9, lit a)

Prosimy o wyjasnienie co zamawiajacy ma na mys$li pod pojeciem trwatej izolacji galwanicznej.
ODPOWIEDZ:

Trwata izolacja galwaniczna - warstwa izolujgca eliminujaca ryzyko wystapienia korozji
elektrochemicznej aluminium w przypadku metalicznego kontaktu z elementami stalowymi konstrukcji
pudita wagonu.

PYTANIE 47:

Zatacznik nr 1 Wymagania techniczna, pkt 9, lit. )

Prosimy o doprecyzowanie czy wszystkie numery maja by¢ malowane czy tylko te na spodzie wagonu?
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy wymaga numerow wagonow zgodnie z zapisami w pkt. 9, ppkt. e zalgcznika nr 1 do
Specyfikacji Technicznej. Wybdr metody naniesienia numerdw wagonoéw lezy po stronie Wykonawcy.

PYTANIE 48:

Zatacznik 1 Wymagania techniczne, pkt 12

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy dopuszcza rozwiagzanie gdzie zostanie umieszczony
manometr podwojny wskazujacy cisnienie w przewodzie zasilajacym pojazdu oraz cisnienie
w cylindrze hamulca pneumatycznego pierwszego wozka pod kabing, a wartosci ci$nien pozostatych
wozkow na wyswietlaczu maszynisty?

ODPOWIEDZ:

Potwierdzamy rozwigzanie manometru podwojnego w kabinie maszynisty, gdzie jedna wskazowka
pokazuje ci$nienie w przewodzie glownym zasilajacym a druga ci$nienie w cylindrach hamulcowych tylko
wagonu kabinowego. Na wySwietlaczu maszynisty winna by¢ mozliwo$¢ pokazania wartosci cisnien w
cylindrach hamulcowych wszystkich wagonow.

PYTANIE 49:

Zalacznik nr la ,,Zestawienie podstawowych wymagan i parametrow techniczno- eksploatacyjnych
taboru metra dla I i II linii metra” , cz¢$¢ G, poz 9 Procentowy czas poboru pradu tp% i hamowania th%
W rubryce ,,parametry deklarowane” brakuje miejsca na podanie obu wartosci. Prosimy o uzupetnienie
formatu arkusza o brakujace dane.

ODPOWIEDZ:

Prosimy wpisa¢ w/w wartos$ci obliczen do kolumny uwagi.

PYTANIE 50:

Zalacznik nr 3, Zakres pomiardéw, badan i prob odbiorczych u Wykonawecy [...]

Prosimy o doprecyzowanie w jaki sposob (jaka metoda) zamawiajacy bedzie wykonywat pomiar koloru
oraz z jakimi tolerancjami.

ODPOWIEDZ:

Szczegdly dotyczace sposobu pomiaru koloru zostang zawarte w Warunkach Technicznych Wykonania
1 Odbioru przedmiotu zamowienia. Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru (WTWiO) zostang
opracowane i uzgodnione zgodnie z wymaganiami zawartymi w pkt. 9 Specyfikacji Technicznej.

Zalaczniki:

- "Instrukcja o skrajni stosowanej na [ill linii metra w Warszawie oraz na stacjach techniczno-
postojowych"

Ninigjsze pismo stanowi integralng czgs¢ Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamowienia (SIWZ)
nr EH.25.00053.S.P.AGKU. Powyzsze wyjasnienia treSci SIWZ nie powodujg konieczno$ci zmiany

terminu sktadania i otwarcia ofert.

Z powazaniem
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