METRO WARSZAWSKIE Sp. z o.0.

Warszawa, dnia4.2.’t .(..8,2017 r

Uczestnicy postepowania
nr EH.25.00053.2017.S.P.AGKU

PISMO NR 9

Dotyczy: Postepowania nr EH.25.00053.2017.S.P.AGKU o udzielenic zamdwienia publicznego
prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego — zamdwienie sektorowe, w oparciu o ustawe
z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (tekst. jedn. Dz. U. 2 2017 r. poz. 1579), zwang
dalej ustawg Pzp na dostawe 37+8 szesciowagonowych elektrycznych zespoléw trakcyjnych
przeznaczonych do przewozu pasazeréw na I i Il linii metra w Warszawie.

Szanowni Panstwo,

w zwigzku z pytaniami do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia (SIWZ) i zalacznikdw
w postepowaniu nr EH.25.00053.2017.S.P.AGKU Zamawiajacy, Metro Warszawskie Sp. z 0.0. udziela
odpowiedzi, zgodnie z ponizszym:

PYTANIE 351:

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 10, ppkt j:

Oferent zwraca si¢ do Zamawiajacego o udostgpnienie wigcej informacji na temat wymaganego
systemu okien awaryjnych?

ODPOWIEDZ.:

Patrz odpowiedz na pytanie 350.

PYTANIE 352:

Zatacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 5, ppkt a:

Zwracamy si¢ do Zamawiajacego udostgpnienie informacji na temat tzw. ,skrajni tunelu”
p3(wewnetrzny przekréj tunelu/przestrzen) w celu prawidlowej symulacji wydajnosci

pojazdow.

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z dokumentem ,.Instrukcja o skrajni stosowanej na I i II linii metra w Warszawie oraz na
stacjach techniczno-postojowych™.

PYTANIE 353:

Zatacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 5, ppkt a

Zwracamy si¢ z prosba do Zamawiajacego o podanie wigce] szczegotow dotyczacych struktury danych i
protokotu (protokét danych BSK) do ich uwzglednienia z punktu widzenia pociggu w celu transmisji
wymaganych danych.

ODPOWIEDZ:

System BSK opisany jest w zalaczniku 1b specyfikacji techniczne;j.

PYTANIE 354:

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.2:

Zwracamy si¢ z prosba do Zamawiajgcego o podanie wigcej szczegdldw (interfejs itd.) na temat
istniejacego rejestratora typu ATM firmy ATM PP Sp. z 0.0.?

Czy Zamawiajacy moglby podac wigcej szczegotow na temat formatu w jakim dane

powinny by¢ przechowywane, aby byly kompatybilne z dowolnym oprogramowaniem
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zainstalowanym w Centralnej Dyspozytorni, na wypadek gdyby dane mialby by by¢ przez nia
zarzadzane. Prosimy o wskazanie protokotu do uwzglednienia przy transmisji tych danych przez
WLAN.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy nie wymaga zarzadzania rejestratorami pojazdéw z poziomu Centralnej Dyspozytorni —
patrz pkt. 6.2, ppkt. z, zal. nr 1 do Specyfikacji technicznej.

Patrz odp. pyt. 252

Dodatkowo w zalaczeniu przekazujemy posiadany opis rejestratora ATM.

PYTANIE 355:

Zalgcznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 10, ppkt o:

Prosimy Zamawiajacego o potwierdzenie czy te monitory LCD majg byé zainstalowane i dostarczone
przez Wykonawce czy tez ma to by¢ wykonane jako pre-instalacja (przygotowanie do podzniejszej
instalacji)? Czy to Wykonawca ma dostarczyé te monitory? To pytanie dotyczy takze wszystkich
monitoréw wymienionych w zalaczniku ("Zalacznik nr 1.12-PODSTAWOWE WYMAGANIA
TECHNICZNE DLA SYSTEMU REKLAMOWEGO "). Uprzejmie prosimy Zamawiajgcego o
wyjasnienie.

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedZz na pytanie 88. Nie ma wymogu dostarczania monitorobw na potrzeby systemu
reklamowego.

PYTANIE 356:

Zalacznik 1.11 Wymagania dla monitoringu CCTV przestrzeni pasazerskiej pojazdéw metra, punkt 1,
ppkt 1.5:

Prosimy o sprecyzowanie czy "2 godziny na wagon w okresie 30 dni" oznacza:

- 2 godziny w ciggu calego okresu 30 dni, czy

- 2 godziny dziennie pomnozone przez 30 dni

ODPOWIEDZ.:

Zamawiajacy zgodnie z pkt. 1.5 zal. nr 1.11 do Specyfikacji technicznej wymaga 2 godziny w ciggu
calego okresu 30 dni na wagon (4 moduty PECU).

PYTANIE 357:

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 5, ppkt g:

Czy Zamawiajacy moglby poda¢ wigcej szczeg6iow na temat protokotu wykorzystywanego na linii 11
metra?

Czy Zamawiajacy méglby tez podaé wigcej szczegbtéw o systemie do transmisji obrazu z peronu do
pociagu?

ODPOWIEDZ:

Obraz z kamer przyperonowych transmitowany jest do pociagu z wykorzystaniem systemu MAV. Opis
systemu MAYV zamieszczony zostal w zataczniku 1c¢ specyfikacji technicznej.

PYTANIE 358:

Zatacznik nr 1c do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.1:

Zwracamy si¢ do Zamawiajacego o podanie wigcej szczegdlow na temat 3 miejsc wymienionych
w Centralnej Dyspozytorni?

ODPOWIEDZ:

Konkretne trzy stanowiska pracy w Centralnej Dyspozytorni, zostang okreslone przez Zamawiajacego
na etapie realizacji zadania przez Wykonawce.

PYTANIE 359:

Zalacznik nr 1b do Specyfikacji Technicznej, punkt 4.4, ppkt 1:

Prosimy Zamawiajacego o podanie wigcej szczegdlow dotyczgcych stosowanego w warszawskim
metrze systemu kart kontroli dostepu?

ODPOWIEDZ:

Punkt 4.4 nie dotyczy systemu kontroli dostgpu. Tres¢ punktu 4.4 ppkt 1 dotyczy systemu BSK
opisanego w pkt 4 zal 1b do Specyfikacji technicznej




PYTANIE 360:

Zalgcznik nr 1¢ do Specyfikacji Technicznej, punkt 3.2, ppkt 9):

Prosimy Zamawiajacego o podanie wigcej szczegdtow dotyczgcych infrastruktury DIMETRAIP?
ODPOWIEDZ:

System Demetria IP zostal opisany w punkcie 3.1 zal. 1¢ specyfikacji technicznej.

PYTANIE 361:

Zalacznik nr 1c do Specyfikacji Technicznej, punkt 3.1:

»Stacje bazowe w tunelu dotaczone do systemu wzmacniaczy i kabla promieniujgcego firmy ANDREW
zasilajg sygnatem radiowym caly tunel metra."

Zwracamy si¢ do Zamawiajacego o podanie wigcej szczeg6low na temat sygnatu radiowego wewnatrz
catego tunelu?

ODPOWIEDZ:

Informacje dotyczace systemu VHF w Metrze Warszawskim zostaly okreslone w punktach 3.1 oraz 3.6
zal. 1c specyfikacji techniczne;.

PYTANIE 362:

Zaltacznik nr 4 do Specyfikacji Technicznej - Zakres pomiaréw, badan i préb odbiorczych u
Zamawiajacego z udzialem inspektora kontroli technicznej Zamawiajacego, punkt 1.1:

Zwracamy si¢ do Zamawiajacego o udostepnienie szczegéléw i charakterystyki toru probnego
Zamawiajacego?

ODPOWIEDZ:

Dane:

- kategoria toru: 1,

- dlugos¢ toru: 1135 m,

- wystgpujace promienie poziome: R=657 m, R=1136 m, R=1249 m,

- nawierzchnia klasyczna na podktadach drewnianych,

- szyna pradowa po prawej stronie toru zgodnie z hektometrazem.

PYTANIE 363:

Zatacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.2, ppkt d.:

Czy istnieje mozliwos¢ zaoferowania pierwszego i ostatniego wagonu jako wagonéw tocznych oraz
wszystkich posrednich jako wagonéw napgdowych? Nie widzimy powodu, ktory uczynitby takie
potaczenie niekompatybilnym z infrastruktura Metra Warszawskiego. Zwracamy sie do Zamawiajgcego
z prosbg o informacjg, ktére elementy/parametry moglyby wplynagé na niekompatybilnosé tej
konfiguracji?

ODPOWIEDZ:

Wymagany w pkt. 6.2 ppkt. d, zak. nr 1 do specyfikacji technicznej uklad wagondéw pojazdu jest
wymuszony usytuowaniem/ sekcjonowaniem trzeciej szyny - elementu systemu zasilania pojazdu na |
i IT linii metra.

PYTANIE 364:

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, punkt 3.1:

Zgodnie z wymaganiami zdefiniowanymi w tym pytaniu pociagi zaproponowane w tym przetargu
powinny obstugiwa¢ linie metra I i II.

Jednak w dokumencie Zalacznik nr 1.7 - ,,Wykaz rysunkéw technicznych, schematéw i obliczen
parametréw technicznych” podano warunki teoretycznej symulacji, ale jedynie z uwzglednieniem linii
Il. Czy Zamawiajacy moglby potwierdzié, ze wymagana jest jedynie symulacja dla linii II?
W przeciwnym wypadku Zamawiajacy powinien udostgpnic¢ takze informacje na temat linii I.
ODPOWIEDZ:

Potwierdzamy - obliczenia tylko zgodnie z zal. 1.7 Specyfikacji technicznej.

PYTANIE 365:
Dla wiasciwego dopasowania wymiaréw zespoléw trakcyjnych dla Metra Warszawskiego Oferent
potrzebuje informacje na temat trasy, na ktorej Metro bedzie eksploatowane:



. Kilometraz zakretow, prostych i nachylen podiuznych.

. Nachylenia podhuzne

. Promienie zakretow

. Ograniczenia obrotu/skretu

. Ograniczenia predkosci

» Lokalizacje stacji

Byliby$my bardzo wdzigczni za przeslanie tych informacji w formacie Excel.
ODPOWIEDZ:

Zgodnie z danymi dotyczacymi geometrii istniejacych toréw dla linii M1 i M2 oraz wystepujgcymi na
nich ograniczeniami predkosci. Przekazano w pismie nr3 . Nie posiadamy informacji dotyczacych
,»,Ograniczenia obrotu/skretu”. Nie jesteSmy w posiadaniu dokumentacji dotyczacej odcink6w obecnie
budowanych i projektowanych).

PYTANIE 366:

Zaltacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.2, ppkt h.:

Czy wszystkie wozki muszg by¢ wyposazone w bolec zasilania do wysokiego napigcia w zapleczu
Zamawiajgcego?

Prosimy Zamawiajacego o wyjasnienie.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy w zal. 1, pkt.6.2, ppkt. h do Specyfikacji technicznej jednoznacznie sprecyzowat
wymagania odnosnie przylacza zasilania warsztatowego — zasilania gérnego 750 V dc.

PYTANIE 367:

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.2, ppkt s.:

Oferent rozumie, ze to rezerwowe zasilanie jest przewidywane do niektorych system éw/uktad ow.
Prosimy o potwierdzenie, ze zaopatrzenie w sprezone powietrze nie musi by¢ zasilane z akumulatora,
jesli nie ma wysokiego napiecia.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy jednoznacznie sprecyzowal w/w wymagania w zal. 1 do Specyfikacji technicznej w pkt.
6.2, ppkt. s, w pkt. 6.3, ppkt. f'i ppkt. g (obwody pomocnicze) oraz w pkt.6.4, ppkt. c.

PYTANIE 368:

Zatacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.2, ppkt u.:

Prosimy o potwierdzenie, ze to odlaczenie jest tym, ktore zostalo opisane w punkcie 6.2 aa Specyfikacji
Technicznej.

Prosimy o wyjasnienie odnosnie potozenia przelgcznika/wylacznika recznego.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy jednoznacznie sprecyzowal w/w wymagania w pkt. 6.2, ppkt. u oraz w pkt. 6.2, ppkt. aa.
Specyfikacji technicznej.

PYTANIE 369:

Zalaeznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.2, ppkt aa.:

Prosimy o potwierdzenie, ze lokomotywa manewrowa bedzie pchala pociag jako tzw.

"dead weight” - ciezar wlasny.

Prosimy o wyjasnienie celu przylacza pneumatycznego i elektrycznego.

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z wymaganiami pkt. 6.2, ppkt. aa, zal. nr 1 do Specyfikacji techniczne;j:

Konstrukcja wagonu metra warszawskiego powinna umozliwia¢ na STP:

- przetaczanie manewrowe pojazdu i pojedynczych wagonéw za pomoca lokomotywy manewrowej
STP, (pojazd wyposazony jest w przylacza elektryczne i pneumatyczne, umozliwiajgce sterowanie (dot.
hamowania przez pojazd) z lokomotywy manewrowe;j).

PYTANIE 370:
Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 8, ppkt g.:



Biorge pod uwage, ze luzowanie hamulca postojowego jest wymagane w przestrzeni pasazerskiej,
prosimy Zamawiajacego o wyjasnienie celu wskaznikéw odhamowania i zahamowania oraz jak to
zrealizowad ($wiatla itd.)

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy okreslit swoje wymagania w pkt. 8, ppkt. g, zal. nr 1 do Specyfikacji technicznej.
Wskaznik odhamowania ma pelnié funkcj¢ informacji zwrotnej dla maszynisty.

PYTANIE 371:

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia, punkt 13.2.3, ppkt 2):

Specyfikacja wymaga certyfikatow wydanych przez uprawniony podmiot zatwierdzony przez UTK.
Zgodnie z definicja zawarta w punkcie 8.2 normy EN 45545-1, zwracamy si¢ do Zmawiajacego z
proSbg o potwierdzenie czy UTK zezwala na uzycie certyfikatow wydanych przez laboratoria
akredytowane do przeprowadzania tych testéw zgodnie z normg EN ISO/IEC 170257

ODPOWIEDZ:

Patrz odp. na pyt. 26 i pyt. 27.

PYTANIE 372:

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.2, ppkt g.:

W celu zdefiniowania kategorii pociggu w odniesieniu do normy EN 45545, prosimy Zamawiajacego o
wskazanie, czy do stacji na liniach I i II mozna dotrze¢ w ciggu 4 minut.

ODPOWIEDZ:

Patrz odp. na pyt.28. Dodatkowo patrz odp. na pyt.38 (w zalaczeniu metro warszawskie zamiescilo plan
trasy Il linii metra oraz przebiegi I linii metra).

Dodatkowo przekazujemy w zaltgczeniu wykaz ograniczen statych dla I i II linii metra.

PYTANIE 373:

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 10, ppkt f.:

Instrukcje zawarte w powyzszym punkcie nie sa do korica jasne w zwiazku z tym zwracamy si¢ do
Zamawiajacego wyjasnienie gdzie maja si¢ znajdowa¢ miejsca dla oséb uprzywilejowanych? Czy
Zamawiajacy mogliby wyjasnié to za pomoca schematu?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajgcy jednoznacznie zdefiniowal wymogi dotyczace miejsc siedzacych dla  oséb
niepelnosprawnych oraz osob z dzieckiem w pkt. 10, ppkt. f zal. nr 1 do Specyfikacji Technicznej.

PYTANIE 374:

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 9, ppkt g.:

Prosimy Zamawiajacego o wyjasnienie czy zdefiniowane w wymaganiach technicznych 75 mm dotyczy
szczeliny pionowej, czy szczeliny poziome;j?

Dodatkowo zwracamy si¢ do Zamawiajacego o udostgpnienie informacji odnosnie dtugosci obecnych
wysuwanych pochylni.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajagcy w zal. 1, pkt9, ppkt. g do Specyfikacji technicznej jednoznacznie sprecyzowal
wymagania odnosnie szczeliny pomigdzy krawedzia peronu a krawedzig wagonu w $wietle drzwi,
podczas zatrzymania pojazdu na stacji i wsiadania / wysiadania pasazera na wozku inwalidzkim
(dodatkowo patrz zal. 1, pkt. 9, ppkt. f do Specyfikacji technicznej - dot. max. odchylenia podlogi
pojazdu od poziomu peronu).

Zdaniem Zamawiajacego informacje dot. dlugosci obecnie wysuwanych pochylni nie sg niezbedne na
etapie skiadania ofert.

PYTANIE 375:

Zalgcznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 2:

Dlugo$¢ i wysokos¢ peronéw pasazerskich zostata okre$lona. Dodatkowo uprzejmie prosimy
Zamawiajacego o podanie odleglosci poziomej od $rodka toru do krawedzi peronu.

Dodatkowo prosimy tez o zdefiniowanie maksymalnych warto$ci promieni poziomych na stacjach.
ODPOWIEDZ:

Zgodnie z dokumentem ,,Instrukcja o skrajni stosowanej na I i II linii metra w Warszawie oraz na
stacjach techniczno-postojowych™.




Zgodnie z dokumentem ,,Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 17 czerwca 2011 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty budowlane metra iich usytuowanie
(Dziennik Ustaw Nr 144 poz. 859)” MINIMALNA warto$¢ promieni poziomych na stacjach wynosi
700 m.

PYTANIE 376:

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 5, ppkt g:

W rozdziale 4 dokumentu Zatacznik nr 1b do Specyfikacji Technicznej wymienia sig, ze "informacja
przekazywana z czytnika SKD do centralki BSK musi by¢ zgodna z protokolem stosowanym w systemie
BSK". Musimy znaé szczegdly tego protokolu w zwigzku z tym zwracamy si¢ do Zamawiajgcego z
uprzejma prosba o udostgpnienie wigcej szczegbtowych informacji na temat tego protokotu?
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy informuje, ze sygnal przekazywany z czytnika SKD powinien wysterowaé centralke
systemu BSK na pojezdzie, w identyczny sposéb jak wlozenie ,kluczyka™ maszynisty (przekazanie
informacji o numerze maszynisty).

PYTANIE 377:

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.2, ppkt z:

Odnosnie do systemu transmisji bezprzewodowej, prosimy Zamawiajgcego o podanie szczegélowych
wymagan technicznych, ktére nalezy uwzglednié, aby poktadowy system Wi-Fi byl kompatybilny z
"obecnie eksploatowanym na I linii i i linii (tylko stacje Ali A23) oraz STP Kabaty systemem MA V",
ODPOWIEDZ:

Informacje o systemie MAYV znajduja si¢ w zal. nr 1¢ do Specyfikacji technicznej w pkt. 4.

PYTANIE 378:

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 10, ppkt o:

W wymaganiu podano, ze Wykonawca powinien przygotowa¢ miejsce na 6 monitoréw LCD.
Rozumiemy, ze monitory te nie sg dostarczane przez producenta pociggu. Prosimy o potwierdzenie ze
nasze rozumienie powyzszego wymagania jest poprawne.

ODPOWIEDZ.:

Zamawiajacy potwierdza, ze producent pociggu nie dostarcza w/w monitoréw. Dodatkowo patrz
odpowiedz na pytanie 20.

PYTANIE 379:

Zalagcznik 1.12 - PODSTAWOWE WYMAGANIA TECHNICZNE DLA SYSTEMU
REKLAMOWEGQO:

W zalaczniku nr 1.12 wymieniono wiele miejsc przewidzianych na zainstalowanie réznych urzadzen
(monitoréw LCD, platform moduléw i jednostki sterujacej, anteny spodkowej GSM). Prosimy
o potwierdzenie, ze wszystkie te urzadzania sg dostarczane przez Metro Warszawskie Sp. z 0.0.
ODPOWIEDZ:

Wykonawca, zgodnie z pkt. 4 i 5 w zal. nr 1.12 do Specyfikacji technicznej, ma przygotowaé
okablowanie oraz zabezpieczenie nadmiarowo-pradowe systemu reklamowego. Patrz odpowiedZ na
pytanie nr 20.

PYTANIE 380:

Zatacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 11, ppkt i:

Prosimy Zamawiajagcego o podanie szczegétowych wymagan technicznych okreslonych przez
wykonawce radiotelefonu.

ODPOWIEDZ:

Wymagania dotyczace radiotelefonéw VHF w pojazdach zostaly okreslone w zal. lc specyfikacji
techniczne;j.

PYTANIE 381:

Zalacznik 1c do Specyfikacji Technicznej - WARUNKI I PARAMETRY TECHNICZNE SYSTEMOW
INFRATRUKTURY NA TABORZE- URZADZENIA SYSTEMU RADIOLACZNOSCI (TETRA,
VHF), MAV, CCTV, punkt 5.1:



Zwracamy si¢ do Zamawiajagcego z prosba o udostepnienie dodatkowych informacji odnoénie
protokotu, ktéry ma by¢ uzyty oraz dane, ktére maja by¢ wymienione pomigdzy pokladowym systemem
CCTV oraz istniejacym oprogramowaniem "Siveillance NMS200 software"?

ODPOWIEDZ:

Do wymiany danych jest wykorzystywany protokét RTSP ( Real Time Streaming Protocol).

PYTANIE 382:

Zalagcznik 1b do Specyfikacji Technicznej - WARUNKI TECHNICZNE I PARAMETRY
TECHNICZNE SYSTEMOW INFRASTRUKTURY NA TABORZE I i II LINII METRA -
URZADZENIA AUTOMATYCZNEGO PROWADZENIA POCIAGOW, BSK, punkt 3.2.1 Struktura
systemu SOP-3:

Oferent rozumie Ze pociag metra powinien byé przygotowany do instalacji systemu CBTC
(Communications-Based Train Control) w przyszioéci oraz ze przyszly system CBTC bedzie
dostarczony przez Metro Warszawskie Sp. z 0.0. w przysztosci.

Prosimy o potwierdzenie czy nasze rozumienie jest poprawne.

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z zapisami zal. nr 1b specyfikacji technicznej.

PYTANIE 383:

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia, punkt 3.2.11:

Prosimy o sprecyzowanie znaczenia ,,pigtego poziomu utrzymania”. Czy jest to pojecie rOwnowazne
z interwatem utrzymania P5?

ODPOWIEDZ:

Cykl przegladowo naprawczy zostat podany w zal. nr 1.8 Specyfikacji Technicznej. Nalezy uwzglednié
wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 12.10.2005r. w sprawie ogdlnych warunkéw
eksploatacji pojazdéw kolejowych (tekst jednolity : Dz.U. z 2016 poz. 226).

Niezbedne informacje na temat systemu utrzymania pojazdéw metra warszawskiego zostaly podane w
zal.nr 1 Specyfikacji Technicznej, pkt. 13.

PYTANIE 384:

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia, punkt 9.5, ppkt 5):

"Schemat cyklu przegladowo-naprawczego zawierajgcy informacje i dane niezbedne dla dokonania
przez Zamawiajacego oceny ofert Czy istnieje okreslony format oraz informacje, jakie oferent
powinien dostarczy¢? Prosimy Zamawiajacego o udostepnienie wiecej informacji w tym zakresie.
ODPOWIEDZ:

Patrz odp. na pyt.383.

PYTANIE 385:

Zalacznik la do Specyfikacji Technicznej, punkt F:

Prosimy Zamawiajacego o dokladne okreslenie jakie informacje nalezy podaé w tej czesci. Czy oferent
ma dostarczy¢ plan utrzymania? Prosimy o sprecyzowanie, ktére "Wymagane parametry™ nalezy opisa¢.
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy sprecyzowal swoje wymagania — patrz odp. na pyt.383. Dodatkowo patrz uwage *)
zawartg w/w zalgczniku 1a (str.18/26).

PYTANIE 386:

Zalacznik 2 do Specyfikacji Technicznej - Wymagania dotyczace dokumentacji technicznej i
eksploatacyjnej dla pojazdu trakcyjnego metra: ,Wymagania dotyczace dokumentacji technicznej i
eksploatacyjnej dla pojazdu trakcyjnego metra’’. Prosimy Zamawiajacego o potwierdzenie, ze niniejsza
dokumentacje nalezy przedstawi¢ na etapie projektu (a nie na etapie skladania ofert).

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedz na pyt. 222.

PYTANIE 387:
Zalacznik nr 2 do Specyfikacji Technicznej - Wymagania dotyczgce dokumentacji technicznej i
eksploatacyjnej dla pojazdu trakcyjnego metra, punkt 2:



Zwracamy si¢ z prosba o sprecyzowanie wymaganego poziomu dokumentacji. Jaki jest wymagany
poziom dokumentacji w ponizszych punktach?

2. Kompletna, uzgodniong w ramach realizacji umowy ,,.Dokumentacje techniczng - konstrukcyjng oraz
»Dokumentacj¢ Techniczno - Ruchowa” (DTR) pojazdu, wagonu i wszystkich jego czesci sktadowych,
zespolow i podzespotéw uwzgledniajaca pelny cykl utrzymania pojazdu (do poziomu utrzymania PS)
zawierajaca:

a) okreslenie przeznaczenia pojazdu, jego czesci skladowych,

b) dane techniczne,

¢) szczeg6lowy opis budowy i zasady dziatania,

d) wymagania dotyczace uzytkowania/eksploatacji i bezpieczenstwa obshlugi, transportu i
przechowywania,

€) wytyczne/ wymagania dotyczace utrzymania i konserwacji oraz karty smarowania,

f) instrukcje obstugi, niezbedne instrukcje napraw, montazu/ demontazu,

g) instrukcje przechowywania i transportu dla podzespoléw i urzadzen wagonowych,

h) instrukcje smarowania, pomiarowe, préb stacjonarnych i ruchowych (jazd probnych),

i) opis charakterystycznych usterek i metod ich usuwania,

J) opis metod sprawdzania stanu technicznego, oprogramowanie diagnostyczne,

k) zestawienie parametrow: konstrukcyjnych, naprawczych i kresowych elementéw, zespotow i
podzespoléw oraz elementéw wagonow,

1) wykaz czgsci zamiennych, zalecenia/ wymagania dotyczace przechowywania,

m) wykaz elementéw wyposazenia elektrycznego i przewodow elektrycznych wagonowych (w wersji
elektronicznej mozliwe jest wyszukiwanie poszczegdlnych pozycji z wykazu wg numerdw, polozenia,
przeznaczenia itp. (nawigacja przy pomocy hiperiaczy),

n) wykaz specjalnych lub nietypowych narzedzi, przyrzadéow (stanowisk) niezbednych do
wykonywania prac obstugowych/ naprawczych,

0) instrukcje dla przechowywania pojazdu poza STP- Kabaty - pojazd narazony na wplyw warunkow
atmosferycznych,

p) szczegblowy opis procesu naprawy zestawu kolowego obejmujacy: demontaz i montaz maznic,
kwalifikacj¢ i ewentualng wymiang tozysk mazniczych, demontaz i montaz k6l monoblokowych,
demontaz i montaz tarcz hamulcowych, kwalifikacje i ewentualna wymiana osi zestawu kolowego
napgdowego i tocznego, naprawe (rewizje) przekladni napedowej, demontaz i montaz sprzggla.
Dokumentacja winna zawiera¢ szczegdly techniczne takie jak: wymiary, tolerancje wymiarowe,
pasowania, chropowatosci, itp.,

q) zalaczniki zawierajagce w szczegllnosci rysunki montazowe, zestawieniowe, schematy blokowe,
ideowe i montazowe ukladu elektrycznego wraz z okablowaniem, wykresy, specyfikacje, tolerancje
wymiarowe, pasowania, algorytmy oprogramowania, schematy organizacyjne sieci komputerowych (w
tym adresacja i organizacja logiczna), tabele routingu, charakterystyki trakcyjne pojazdu, silnika
trakcyjnego dla rozruchu (jazdy) i hamowania, drogi hamowania (awaryjnego, stuzbowego z
maksymalnym obcigzeniem i bez obcigzenia), schemat blokowy i ideowy ukladu pneumatycznego,
schemat blokowy zespotu przygotowania powietrza,

r) zalaczniki zawierajace rysunki konstrukcyjne zestawdéw kolowych napedowych i tocznych, osi
zestawu napedowego i tocznego, kota monoblokowego, tarcz hamulcowych, woézkow napgdowych i
tocznych, przektadni trakcyjnej, sprzegla i zawieszenia przekladni trakcyjnej, maznic, zespohu
zawieszenia | i Il stopnia, spr¢zyn zawieszenia | i II stopnia, polaczenia pudla z wozkiem,
zwymiarowanych pudel wagondw, sprzegow czotowych i migdzywagonowych, odbieraka pradu, drzwi
pasazerskich, szyb i uszczelek wagonowych,

s) kompletng liste materialéw, z jakich zbudowano konstrukcje pudta i wozkéow,

t) zasady recyklingu,

u) kompletna, szczegélowa dokumentacje techniczng, konstrukcyjng z parametrami naprawczymi i
dopuszczalnymi warto$ciami granicznymi na wykonanie m.in. takich elementéw jak: kota i osie
zestawOw kolowych oraz podkladek regulacyjnych lacznie z pelnymi prawami autorskimi technologii
ich wykonania,

v) technologi¢ wykonania napraw przekiadni napedowych i sprzegdw wagonowych, tacznie z pelnymi
prawami autorskimi do niej,

w) parametry techniczne filtrow, smaréw, ptynow, olejow itp. podlegajacych wymianie,

x) instrukcje badan defektoskopowych ultradzwigkowych dla osi i kot w eksploatacji zestawow
kotowych dla badann manualnych i pétautomatycznych,



y) instrukcjg badan nieniszczacych elementéw w eksploatacji, ktorych badania bedg wymagane,

z) dokumentacj¢ techniczng konstrukcyjna umozliwiajgcg wykonanie napraw powypadkowych,

aa) dokumentacj¢ wykonawcza elementéw eksploatacyjnych nie bgdacych wyrobami handlowymi, ,,
ODPOWIEDZ:

Zgodnie z zapisami w/w punktu dokumentacja opisana w pkt. 2 ma dotyczy¢ wszystkich pozioméw
utrzymania do poziomu P5 wlacznie.

Dodatkowo patrz odp. na pyt. 216.

PYTANIE 388:

Zatacznik nr. 1.15 - Wymiary krytyczne pojazdu dla realizacji funkcji do semafora:

Zatacznik nr 1.15 definiuje krytyczne wymiary dla aktywacji funkcji semafora. W dokumencie zapisane
jest, ze Lovr musi byé nie wigksze niz 3 m, podczas gdy L1 moze wynosi¢ maksymalnie 114 m. W
zwigzku z powyiszym zgodnie z tymi wymaganiami maksymalna dlugos¢ jaka pojazd moze mie¢ jest
117 m(114+3). Jest to sprzeczne z dzialem 6.2 w Zalgczniku nr 1 do Specyfikacji Technicznej, gdzie
dhugos$¢ dopuszczalna wynosi 117.75 = 0.75 m dla 6 wagonowego pojazdu (bez przednich sprzggow).
Ponadto ostatnie pojazdy z Linii Il sg dluzsze niz 117 m (w przyblizeniu 117,4 m).

Zwracamy si¢ z uprzejma prosba do Zamawiajacego o wyjasnienie tej kwestii.

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z zapisem w zal. 1.15 odleglo$¢ Lovr musi by¢ mniejsza od 3 m oraz odleglo$é L1 nie moze
by¢ wieksza od 115,5 m. Dlatego max. dlugo$¢ pociagu jest 115,5+ 3= 118,5 m — zgodna z zapisem

w pkt.6.2 zalacznika nr 1 do Specyfikacji technicznej tzn. 117,75 40,75 m.

PYTANIE 389:

Zalacznik nr 1 do SIWZ - Specyfikacja Techniczna, punkt 4.1:

Oferent chciatby zapyta¢ Zamawiajacego o potwierdzenie ze przez zdanie: "na ktére przewidujemy
maksimum 20 osobo-dni/wagon." Zamawiajacy mial na mysli caty sklad metra (pocigg). Oferent
rozumie wymaganie zawarte w tym punkcie w nastgpujacy sposéb: 20 osobo-dni, bedzie maksymalnym
terminem przewidzianym przez Zamawiajacego na odbidr techniczny jednego skiadu metra (ztozonego
z 6 wagondw). Zwracamy si¢ z uprzejma prosba do Zamawiajacego o potwierdzenie naszego
rozumienie tego wymagania jest poprawne.

ODPOWIEDZ:

Powyzsza interpretacja nie jest wlasciwa. Patrz odpowiedZ na pytanie nr 239 - Zamawiajacy pozostawia
zapisy bez zmian.

PYTANIE 390

Zalacznik nr 1 do SIWZ Specyfikacja Techniczna, punkt 4.1:

Oferent chciatby zapyta¢ Zamawiajacego o udostepnienie bardziej precyzyjnej informacji odnosnie
liczby jego pracownikow, ktérzy mogg uczestniczy¢ w procesie odbiorow technicznych skladéw metra.
Obecny ksztalt tego wymagania nie jest wystarczajgco jasny i wprowadza pewien poziom niepewnosci.
W zwiazku z tym proponujemy nastepujaca zmiang: "Zgodnie z zakresem wskazanym w paragrafie 4.2 -
maksymalnie czterech przedstawicieli Zamawiajgcego bedzie uczestniczyé w procesach odbiorow
technicznych.”

ODPOWIEDZ:

Ilos¢ przedstawicieli Metra uczestniczacych w procesie odbioréw technicznych bedzie uzalezniona od
rodzaju i charakteru danych czynnosci odbiorowych w zaleznosci od potrzeb. Zamawiajacy pozostawia
zapisy bez zmian. Patrz odpowiedzZ na pytanie nr 322.

PYTANIE 391

Zalacznik nr 10 do SIWZ - Ogélne Warunki Umowy, Rozdzial 9, punkt 9.8:

Oferent rozumie, ze serwis Wykonawcy bedzie obecny podczas tych wspomnianych
"przeglgdach/naprawach”, ale tylko w celu nadzoru, a wszystkie prace bedg wykonywane przez
pracownikéw Metra Warszawskiego.

Uprzejmie prosimy Zamawiajacego o potwierdzenie czy nasze rozumienie tego wymagania jest
poprawne.

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedz na pytania nr 116.




PYTANIE 392

Zatacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, Rozdziat 5, punkt a):

W powyzszym punkcie Zamawiajacy zawarl informacj¢ o nastgpujacym dokumencie: |, instrukcji o
skrajni stosowanej na [/ | II linii metra w Warszawie oraz na stacjach techniczno postojowych
(instrukcja stanowi wewnetrzny dokument Metra Warszawskiego Sp. z 0.0j" jako jedno z wymagai
odnosnie skrajni taboru w zakresie dynamicznych wychylen, jednakze ten dokument nie zostal
udostgpniony wszystkim potencjalnym Oferentom. W zwigzku z tym zwracamy si¢ z prosba do
Zamawiajacego o udostgpnienie tego dokumentu, tak aby byt dostgpny dla wszystkich oferentéw.
ODPOWIEDZ:

Zgodnie z dokumentem ,,Instrukcja o skrajni stosowanej na I i II linii metra w Warszawie oraz na
stacjach techniczno-postojowych”.

PYTANIE 393

Zatacznik nr 3 do SIWZ - Jednolity Europejski Dokument Zaméwienia (JEDZ):

Zwracamy si¢ z uprzejma prosba do Zamawiajgcego o wskazanie konkretnych pozycji w dokumencie
JEDZ, ktére Wykonawca jest zobowigzany wypeknic.

ODPOWIEDZ:

Wykonawca jest zobowigzany wypetni¢ dokument JEDZ zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
zawartymi w ogloszeniu o zamoéwieniu lub siwz. Ponadto patrz: Pismo nr 8 z dnia 01.09.2017r
odpowiedz na pytanie nr 266.

PYTANIE 394

Zatacznik nr 2 do SIWZ - Formularz oferty, punkt 12:

Oferent zwraca si¢ do Zamawiajacego o udzielenie dodatkowych wyjasnien odnosnie wymagania
zawartego w powyzszym punkcie. Prosimy o wyjasnienie, jakiego typu rejestr Zamawiajacy mial na
mys$li? Czy ten punkt jest powigzany z podobnymi punktami zawartymi w Zatgczniku nr 3 do SIWZ -
JEDZ np. Cze¢s¢ 11, Informacje ogdlne, wiersz 3, lub Czgs¢ IV, Sekcja A: Kompetencje, punkt 1)?
Uprzejmie prosimy Zamawiajacego o wyjasnienie.

ODPOWIEDZ:

W pkt. 13 Oferty (a nie, jak stwierdzil Wykonawca w przedmiotowym pytaniu, w pkt. 12 Oferty)
Wykonawca ma obowigzek wskaza¢ okreslone w nim informacje dotyczace rejestru, o ktérym mowa w
§5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 27 lipca 2016 r. w sprawie rodzajow dokumentow,
jakich moze 2qda¢ zamawiajgcy od wykonawcy w postgpowaniu o udzielenie zamoéwienia (Dz.U. z
2016r. poz. 1126), czyli rejestru lub centralnej ewidencji informacji o dzialalnosci gospodarczej, w tym
réwniez adres internetowy strony, danego rejestru lub ewidencji.

PYTANIE 395

Zalacznik nr 3 do SIWZ - Jednolity Europejski Dokument Zaméwienia (JEDZ):Zwracamy si¢ z prosba
do Zamawiajacego o udostgpnienie Zatacznika nr 3 do SIWZ w formie edytowalnej np. format WORD.
ODPOWIEDZ:

Patrz: Pismo nr 3 z dnia 28.07.2017r, odpowiedz na pytanie nr 1.

PYTANIE 396

Zatgcznik nr 10 do SIWZ - Ogdlne Warunki Umowy, Rozdzial 1, punkt 1.40:

Oferent zwraca si¢ do Zamawiajgcego z prosba o udostepnienie wigcej informacji na temat tego
mozliwego ,,zamowienia na dodatkowe wagony" zwlaszcza w zakresie horyzontu czasowego (kiedy to
prawo moze by¢ zrealizowane w przypadku spelnienia wszystkich wymagan) i zakresu (ilosci) tego
mozliwego zaméwienia. Czy terminy tej dostawy i zakres sg ustalone np. okreslony przedziat czasowy
w ktorym Zamawiajacy moze skorzysta¢ z mozliwosci zaméwienia na dodatkowe wagony oraz czy
zakres (ilo$¢) takiej dostawy jest zdefiniowany np. max. 50% ilosci zamowienia podstawowego.
Uprzejmie prosimy Zamawiajacego o wyjasnienie.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy wykresla pkt 1.40. ogélnych warunkéw umowy (owu). Jednoczesnie pkt 1.41 —
1.43. owu otrzymujg zmieniong odpowiednio, kolejng, numeracje.




PYTANIE 397

Zalgcznik nr 10 do SIWZ - Ogélne Warunki Umowy, Rozdziat 9, punkt 9.5 oraz Specyfikacja

Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, Rozdziat 3, punkt 3.2.13:

W s$wietle wymagan przytoczonych powyzej Oferent rozumie, ze bedzie on odpowiedzialny za
zapewnienie serwisu w miejscu eksploatacji, ktory to serwis bedzie usuwal awarie i niesprawnosci
pojazdéw przez okres gwarancji na dostarczone pojazdy.

W zwiazku z powyzszym prosimy o informacje czy Zamawiajacy udostepni Wykonawcy do uzytku
jego zaplecze techniczne np. stanowiska pracy, kanaly naprawcze/przegladowe,

podnosniki, obszar magazynowy, czes$¢ socjalng oraz wszelkie wyposazenie wymagane

przy wykonywaniu wymaganych prac i napraw. Jesli tak, to zwracamy sie do Zamawiajacego o
informacj¢ czy beda one udostepnione bez oplat, czy za oplatg. Jedli za oplata, to stawka za wynajem
powinna zosta¢ udostgpniona wszystkim potencjalnym oferentom.

Zwracamy si¢ z uprzejma prosba do Zamawiajacego o wyjasnienie.

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedz na pytanie 235.

PYTANIE 398

Pytanie dotyczy Wadium, Zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy, oraz Gwarancji zwrotu
zaliczki. Czy w przypadku gdy Oferentem badz Wykonawcg jest konsorcjum, to czy mozliwe jest
zlozenie kilku gwarancji na catkowita wymagang kwote?

Nalezy zaznaczy¢, ze wszyscy oni beda wspdlnie i indywidualnie gwarantowaé zobowigzania
wynikajgce z konsorcjum.

ODPOWIEDZ:

W przypadku, gdy Wykonawcy wspélnie ubiegaja si¢ o udzielenie zamdéwienia na podstawie
przepisOw art. 23 ustawy Prawo zaméwien publicznych ich oferta zostanie uznana za
najkorzystniejsza, nie ma zadnych przeszkdd, aby kazdy lub niektorzy cztonkowie konsorcjum
wniesli zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy w jednej lub kilku formach okreslonych
w art. 148 ust. 1 wyzej wymienionej ustawy. Istotne jest natomiast, aby z tresci dokumentu lub
dokumentéw wymienionych w art. 148 ust. 1 ustawy Prawo zamdwien publicznych,
skladanych jako zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy, bedzie wynikalo, ze
zabezpieczajg dane, skonkretyzowane zobowigzanie, lacznie na wymagana kwote oraz okres,
bez wzgledu na to, czy zabezpieczenie zostanie wniesione w jednej lub kilku formach.

W odniesieniu do wadium, nie ma réwniez przeszkdd, aby kazdy lub niektoérzy czlonkowie
konsorcjum wniesli wadium w jednej lub kilku formach okres§lonych w art. 45 ust. 6 ustawy
Prawo zamoéwien publicznych, pod warunkiem, ze z tresci dokumentu lub dokumentoéw
wymienionych w art. 45 ust. 6 ustawy Prawo zaméwien publicznych, sktadanych jako wadium,
bedzie wynikato, ze zabezpieczaja dane, skonkretyzowane zobowiazanie, lacznie na wymagang
kwote oraz okres, bez wzgledu na to, czy wadium zostanie wniesione w jednej lub kilku
formach. Jednak istotnym zagadnieniem jest tre§¢ gwarancji wadialnej, a wigc, czy moze by¢
wystawiona na jednego czlonka konsorcjum, czy tez musi byé wystawiona na wszystkich
konsorcjantow. W orzecznictwie i pi$miennictwie przewaza w chwili obecnej stanowisko, iz
gwarancja wadialna moze by¢é wystawiona na jednego czlonka konsorcjum. W takim
przypadku, mozliwe jest zlozenie wadium w jednej lub kilku formach okreslonych w art. 45
ust. 6 ustawy Prawo zamowien publicznych wystawionych na niektérych czlonkdéw konsorcjum
oddzielnie. W orzecznictwie i piSmiennictwie wystepuje jednak réwniez odmienne stanowisko,
zgodnie z ktorym gwarancja wadialna powinna zosta¢ wystawiona na wszystkich czlonkow
konsorcjum. W takim przypadku kazda gwarancja wadialna powinna by¢ wystawiona na
wszystkich cztonkow konsorcjum.

PYTANIE 399

Zalacznik nr 10 do SIWZ- Ogélne Warunki Umowy, Rozdzial 10, punkt 14.9:

Dla Wykonawcy zagranicznego majacego siedzibg w kraju cztonkowskim UE prosimy Zamawiajacego
o potwierdzenie, ze Zabezpieczenie Nalezytego Wykonania Umowy oraz Gwarancja Zwrotu Zaliczki
nie muszg zawieraé podatku VAT.
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ODPOWIEDZ:
Patrz odpowiedz na pytanie nr 187 przedstawiong w pismie nr 7.

PYTANIE 400

Zatacznik nr 10 do SIWZ - Ogolne Warunki Umowy, punkt 14.9:

Odnosnie Gwarancji Zwrotu Zaliczki prosimy o potwierdzenie, ze moze ona by¢ wystawiona przez
firme ubezpieczeniowa.

ODPOWIEDZ:

Gwarancja zwrotu zaliczki moze by¢ wystawiona przez firm¢ ubezpieczeniowa.

W zwiazku z powyzszym pkt. 14.9 OWU otrzymuje tresc:

»~Zamawiajacy, w ciggu 30 dni od daty uzgodnienia przez Zamawiajacego Warunkéw Technicznych
Wykonania i Odbioru, zgodnie z pkt 3.13. OWU, wyplaci Wykonawcy zaliczke w wysokosci 10%
warto$ci Przedmiotu Zamodwienia podstawowego brutto, po otrzymaniu od Wykonawcy gwarancji
bankowej lub gwarancji ubezpieczeniowej na powyzsza kwote zaliczki, z klauzulg jej bezwarunkowego
zwrotu na pierwsze zadanie Zamawiajacego.”

PYTANIE 401

Zwracamy si¢ z uprzejma prosba do Zamawiajacego o udostgpnienie Oferentom wersji Word
wszystkich odpowiednich formularzy tak, aby Oferenci mogliby je wypehic¢ i dotaczy¢ do oferty. Majac
na uwadze, ze obowiazujace beda te wersje dokumentéw w wersji PDF zawierajagce podpisy
przedstawicieli Metra Warszawskiego.

ODPOWIEDZ:

Patrz: Pismo nr 3 z dnia 28.07.2017r oraz Pismo nr 6 z dnia 11.08.2017r

PYTANIE 402

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, Rozdzial 3, punkt 3.2.10:

Oferent chcialby wiedzie¢ czy podczas okresu gwarancji rozwazana jest dostawa zamiennych
materialow eksploatacyjnych (oleje, klocki hamulcowe, filtry itd.), ktore sie zuzywajg i s3 wymieniane
w zwigzku z normalng eksploatacjg. Jesli tak, to czy warto$¢ maksimum 2% powinno zawiera¢ te
odpowiednig ilo$¢ materiatéw eksploatacyjnych.

Z drugiej jednak strony oraz w celu otrzymania ofert, ktére moga by¢ poréwnane i mierzone na tych
samych zasadach, Oferent proponuje Zamawiajacemu zdefiniowanie listy czgsci zamiennych oraz
strategicznych czesci zamiennych, ktore bedg potrzebne Zamawiajgcemu w oparciu o jego poprzednie
doswiadczenia w eksploatacji.

Zwracamy uwage na fakt ze zalozenia przyjete przez kazdego potencjalnego Oferenta odnosnie
wielkosci uszkodzen lub wandalizmu moze si¢ bardzo réznié, co z kolei wplynie na udostepnienie
réznych ilosci czesci zamiennych zawartych w wartosci maksimum 2%. Sprawi to ze oferty beda rézne
i trudne poréwnania miedzy soba.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy pkt 3.2.10. specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia (siwz) oraz
zapisy pkt 3.8. Specyfikacji Technicznej bez zmian. Zamawiajacy okreslit bowiem w powyzszych zapisach
wymagania dotyczgce czesci zamiennych. Dodatkowo patrz odpowiedz na pytanie nr 90 przedstawiong w
pismie nr 6.

PYTANIE 403
Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamowienia, Rozdziat 3, punkt 3.2.13:

Prosimy Zamawiajacego o potwierdzenie ze cyfra ,,2000” odnosi si¢ do osobo-dni, ktora to ) liczba jest
bardzo wysoka w kontekscie szkolenia. Zwracamy uwage Zamawiajgcego, ze poszczegolne i state iloSci
sg kalkulowane w cenie oferty a umowa pomiedzy stronami powinna wplywa¢ na strukture i
organizacj¢ szkolenia w czasie niz jego zwigkszanie, ktore bedzie prowadzi¢ do dodatkowych i
nieoczekiwanych kosztow dla Wykonawcy. W tym sensie uprzejmie prosimy Zamawiajacego o
usuniecie slowa ,,min.”.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy pkt 3.2.13. specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia (siwz) bez
zmian.




PYTANIE 404

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia, punkt 4.1.2:

Uprzejmie prosimy Zamawiajacego o przedluzenie odpowiednio czasu do nominalnego czasu 53
miesigcy, ktory jest ustalony na realizacjg¢ zaméwienia podstawowego oraz dostawe dodatkowych
pojazdéw wchodzacych w sklad opcji. Fakt braku dodatkowego czasu na dodatkowe zamdwienie i tym
samym zwickszenie zakresu projektu w naszej opinii nie jest to dzialanie i standard rynkowy.

Ten scenariusz zwigksza ryzyko projektu i staje si¢ bardziej agresywny w kwestii wykonania, a takze
dodatkowo wplywa na przestawienie poczatkowego planu dostaw poprzez kompresje wszystkich
etapow. Wiadomym jest, ze w projekcie uczestnicza tez inne firmy, dostawcy na ktérych taka zmiana
moze wplyna¢. Nawet w przypadku, gdy zmiana bgdzie mozliwa do wprowadzenia przez Wykonawce
oraz innych dostawcéw zaangazowanych w kontrakt bedzie to automatycznie prowadzilo do
dodatkowych kosztéw. W tym sensie Oferent chcialby uprzejmie zaproponowaé Zamawiajgcemu
przedluzenie koicowego terminu o dodatkowe min. 15 miesigcy i zmiang 53 miesigcy na 68 miesigcy.
Dodatkowy czas jest uzasadniony w tym przypadku i zapewni wigcej uczciwej konkurencji w procesie
przetargowym.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapis w pkt. 4.1.2 SIWZ bez zmian.

PYTANIE 405

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia, punkt 5.2.2:

Zwracamy si¢ z uprzejmg prosba do Zamawiajgcego o umieszczenie klauzul z powyzszego punktu
w odpowiadajgcej sekeji w Zatgczniku nr 3 do SIWZ - JEDZ aby unikna¢ mozliwych bigdow.
ODPOWIEDZ:

Patrz: Odpowiedz na pytanie 393.

PYTANIE 406

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, Rozdziat 9:

Uprzejmie prosimy Zamawiajacego o potwierdzenie lub ustalenie ilosci tzw. ,twardych kopii" (jesli
w ogoéle), ktore maja byé dostarczone wraz z oferta czy tez tylko oryginal powinien byé zlozony
Zamawiajacemu?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy w specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia (siwz) okreslit, jakie dokumenty i
os$wiadczenia Wykonawca ma obowiazek zlozy¢ w oryginale. Zamawiajgcy natomiast w pkt. 9.10 siwz
Zamawiajacy okreslit sposob i zasady skladania przez Wykonawcéw dokumentdéw, ktdre mogg byé
skladane w formie kopii. W pkt 13. 21 siwz wskazano zas, iz ,,do o$wiadczen i dokumentow, o ktorych
mowa w pkt 13 SIWZ, maja odpowiednie zastosowanie zasady i sposob przygotowania oferty oraz
zalgcznikdw, okreslone w pkt 9 SIWZ”.

PYTANIE 407

Zatacznik nr 1 do SIWZ Specyfikacja Techniczna, punkt 6.3:

Oferent uprzejmie prosi Zamawiajacego o rozszerzenie informacji zawartej w tej sekcji, tak aby mozna
byto mie¢ szersza perspektywe i spojrzenie na przyszte potrzeby Zamawiajacego.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy jednoznacznie okreslit swoje wymaganie w w/w punkcie.

PYTANIE 408

Zatacznik nr 1 do SIWZ Specyfikacja Techniczna, punkt 7.8:

Zwracamy si¢ do Zamawiajacego z prosba o okreslenie ilosciowe lub zdefiniowanie ilosci osobo-
godzin, ktére zaklada si¢ na wspomniane cele doradztwa w zwigzku z faktem iz jest to koszt, ktory musi
by¢ uwzgledniony w catkowitym budzecie projektu i cenie oferty przez kazdego z Oferentow w takiej
samej wysokosci.

ODPOWIEDZ:

Intensywnos$¢ korzystania z doradztwa technicznego jest wprost zalezna od problemow z jakimi begdzie
miat do czynienia Zamawiajacy. Zamawiajacy pozostawia zapisy bez zmian.




PYTANIE 409

Zaltacznik nr 1 do SIWZ Specyfikacja Techniczna, punkt 9, ppkt aa:

Oferent uprzejmie proponuje Zamawiajacemu rozwazenie zwlaszcza w $wietle faktu iz dostawa
pierwszego pojazdu jest powigzana z innymi elementami czgsci przedmiotu zamdwienia, przediuzenie
terminu z 20 miesigcy na do 25 miesigcy od dnia podpisania umowy na dostawe pierwszego pojazdu
metra.

Dodatkowo Oferent uprzejmie proponuje Zamawiajacemu przedtuzenie okresu ustalonego na 23
miesigce od podpisania umowy i zmiang na do 31 miesiecy na uzyskanie terminowego Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego na wyprodukowany pojazd.

W opinii Oferenta ustalenie tak agresywnego terminu jest z korzy$cia dla konkretnych Oferentow,
ktorzy najprawdopodobniej bedg uczestniczyli w tym postepowaniu przetargowym. Po przeciwnej
stronie zasugerowany termin jest bardziej zgodny ze standardami rynkowymi oraz zapewni wigkszg i
uczciwg konkurencje w procesie przetargowym.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy w pkt. 9, ppkt. aa Specyfikacji technicznej bez zmian.

PYTANIE 410

Zalacznik nr 1 do SIWZ Specyfikacja Techniczna, punkt 9, ppkt bb:

Chcieliby$my uprzejmie zaproponowa¢ Zamawiajagcemu zmiane polegajacg na przedtuzeniu okresu z 23
miesigcy na do 32 miesigcy od dnia podpisania umowy na przekazanie pierwszego pojazdu
szesciowagonowego metra do eksploatacji w Metrze Warszawskim.

W opinii Oferenta ustalenie tak agresywnego terminu jest z korzyscig dla konkretnych Oferentow,
ktérzy najprawdopodobniej beda uczestniczyli w tym postgpowaniu przetargowym. Po przeciwnej
stronie zasugerowany termin jest bardziej zgodny ze standardami rynkowymi oraz zapewni wieksza i
uczciwg konkurencje w procesie przetargowym.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapis w pkt. 9, ppkt. bb Specyfikacji Technicznej bez zmian.

PYTANIE 411

Zatacznik nr 1 do SIWZ Specyfikacja Techniczna, punkt 9, ppkt cc:

Chcielibysmy uprzejmie zaproponowa¢ Zamawiajacemu zmiang¢ polegajaca na przediuzeniu okresu z 23
miesigcy na do 31 miesiecy od dnia podpisania umowy na uzyskanie terminowego Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego na wyprodukowany pojazd wydanego przez
Prezesa UTK

W opinii Oferenta ustalenie tak agresywnego terminu jest z korzyscig dla konkretnych Oferentow,
ktérzy najprawdopodobniej beda uczestniczyli w tym postepowaniu przetargowym. Po przeciwnej
stronie zasugerowany termin jest bardziej zgodny ze standardami rynkowymi oraz zapewni wigkszg i
uczciwg konkurencje w procesie przetargowym.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapis w pkt. 9, ppkt. cc Specyfikacji Technicznej bez zmian.

PYTANIE 412

Zalgcznik nr 1 do SIWZ Specyfikacja Techniczna, punkt 9, ppkt dd:

Chcieliby$smy uprzejmie zaproponowa¢ Zamawiajgcemu zmiang polegajacg na przedtuzeniu okresu z 52
miesigcy od dnia podpisania umowy na do 60 miesigcy od dnia podpisania umowy na dostawe 36
pozostatych pojazdéw metra.

W opinii Oferenta ustalenie tak agresywnego terminu jest z korzyscig dla konkretnych Oferentéw,
ktorzy najprawdopodobniej beda uczestniczyli w tym postgpowaniu przetargowym. Po przeciwnej
stronie zasugerowany termin jest bardziej zgodny ze standardami rynkowymi oraz zapewni wigkszg i
uczciwg konkurencjg w procesie przetargowym.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapis w pkt. 9, ppkt. dd Specyfikacji Technicznej bez zmian.

PYTANIE 413
Zalgcznik nr 1 do SIWZ Specyfikacja Techniczna, punkt 9, ppkt ee:
Oferent chcialby uprzejmie zaproponowaé¢ Zamawiajacemu zmiang polegajaca na przediuzeniu okresu z
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53 miesigcy od dnia podpisania umowy na do 61 miesigcy od dnia podpisania umowy na przekazanie
dostarczonych pozostatych 36 pojazdéw szesciowagonowych metra do eksploatacji w Metrze
Warszawskim.

W opinii Oferenta ustalenie tak agresywnego terminu jest z korzyscig dla konkretnych Oferentow,
ktérzy najprawdopodobniej beda uczestniczyli w tym postgpowaniu przetargowym. Po przeciwne;j
stronie zasugerowany termin jest bardziej zgodny ze standardami rynkowymi oraz zapewni wigkszg i
uczciwg konkurencje w procesie przetargowym.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapis w pkt. 9, ppkt. ee Specyfikacji Technicznej bez zmian.

PYTANIE 414

Zalacznik nr 1 do SIWZ Specyfikacja Techniczna, punkt 9, ppkt kk:

Oferent chcialby uprzejmie zaproponowaé zmiang polegajaca na przedtuzeniu okresu z 35 miesiecy od
dnia podpisania umowy na do 43 miesigcy od dnia podpisania umowy na dostarczenie do Metra
Warszawskiego Sp. z 0.0. bezterminowego Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego wydanego przez UTK.

W opinii Oferenta ustalenie tak agresywnego terminu jest z korzyscig dla konkretnych Oferentéw,
ktorzy najprawdopodobniej beda uczestniczyli w tym postgpowaniu przetargowym. Po przeciwnej
stronie zasugerowany termin jest bardziej zgodny ze standardami rynkowymi oraz zapewni wigksza i
uczciwg konkurencje w procesie przetargowym.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapis w pkt. 9, ppkt. kk Specyfikacji Technicznej bez zmian.

PYTANIE 415

Zalgcznik nr 10 do SIWZ - Ogoélne Warunki Umowy, punkt 2.5:

Oferent uprzejmie proponuje poprawienie powyzszej klauzuli poprzez zamiang 30 miesigcy na 20
miesiecy, tak aby zapewni¢ lagodniejsze i pelne wykonanie opcjonalnego zamdwienia.

Dodatkowo Oferent sugeruje, aby ograniczy¢ prawo Zamawiajacego do jednego zamdwienia na peten
zakres opcjonalnego zaméwienia pojazdow metra (8). Cze$ciowe zamdwienia oraz bardzo mala iloéé
zwigksza nieracjonalnie koszty mobilizacji Wykonawcy jak i powigzanych dostawcow zaangazowanych
w projekt a na etapie oferty niemozliwe jest ich okreslenie a zatem tez ujecie ilosciowe.
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapis w pkt. 2.5 zalgcznika nr 10 do SIWZ bez zmian.

PYTANIE 416

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia, punkt 3.2.10:

Prosimy Zamawiajgcego o wyjasnienie czy w powyzszy punkt odnosi si¢ do strategicznych czesci
zamiennych (znaczace czgsci skladowe) lub materialy eksploatacyjne. W przypadku materiatéw
eksploatacyjnych prosimy o okreslenie czy chodzi o zapobiegawcze i/lub korekcyjne czesci zamienne.
Zwracamy uwagg na fakt ze cz¢$ci zamienne odnosnie aktéw wandalizmu sg poza zakresem dostawcow
(w zwigzku z tym, Ze jest to poza zakresem obshugi i utrzymania). Uprzejmie prosimy Zamawiajacego o
potwierdzenie zgodnosci i wyjasnienie.

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedz na pytanie 402.

PYTANIE 417

W przypadku, gdy Oferentem bedzie konsorcjum Wykonawcdw prosimy o wyjasnienie czy dozwolone
bedzie wystawianie przez kazdego czlonka konsorcjum oddzielnych faktur na Zamawiajgcego?

Prosimy Zamawiajacego o wyjasnienie.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy nie dopuszcza mozliwosci, aby kazdy konsorcjant wystawial fakture za swoja czesé
wykonanych prac. Zamawiajacy bedzie akceptowat tylko faktury wystawione przez pelnomocnika lub
lidera konsorcjum.

PYTANIE 418
Na rysunku 3.4 ,Montaz anten pgdowych systemu SOP-3." w dokumencie ,,Zalgcznik Ib - Warunki
techniczne i parametry techniczne systemow infrastruktury na taborze 1 i Il linii metra - urzadzenia
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automatycznego prowadzenia pociggéw, BSK* jest podany wymiar 165 £+ 10 mm.

1 Prosimy o potwierdzenie, ze prawidlowo rozumiemy wymag specyfikacji, ze wymiar ten okresla
odleglos¢ pomigdzy gtéwna szyny a dolng krawedzig anteny odbiorcze;.

2 Jezeli wymiar ten nie okresla odleglosci pomigdzy gldwna szyny a dolng krawedzig anteny
odbiorczej, prosimy o okreslenie pomigdzy ktérymi punktami wymiar ten (odleglosc) jest okreslona.
Zgodnie z rysunkiem 3.4 wymiar ten moglby okre$laé odlegltos¢ pomig¢dzy gléwka szyny a

dolng krawedzia punktu mocowania anten odbiorczych.

ODPOWIEDZ:

Wartos¢ 165 + 10mm okresla odleglo$¢ pomigdzy dolng krawgdzig anteny a gtdwka szyny.

PYTANIE 419

W dokumencie ,,Wymagania dotyczace dokumentacji technicznej i eksploatacyjnej dla pojazdu
trakcyjnego metra" jest uzyty skrét ,,DSU". Prosimy o jego wyjasnienie.

ODPOWIEDZ:

DSU - dokumentacja systemu utrzymania zdefiniowana w zalaczniku nr 10 Specyfikacji technicznej.
Wymagania okresla zatacznik nr 2 do Specyfikacji technicznej.

PYTANIE 420

Prosimy o okreslenie roboczych i klimatycznych warunkéw eksploatacji ..Stanowiska / Symulatora dla
potrzeb szkolenia maszynistow i kandydatéw na maszynistow pociggéw metra™- przede wszystkim:
wymagany stopiefi ochrony (1P zgodnie z PN-EN 60529) Zakres temperatur roboczych w miejscu
umieszczenia Symulatora i jego komponentéw. Wilgotno$¢ wzgledna powietrza w miejscu
umieszczenia Symulatora i jego komponentéw. Maksymalna predkosé przeplywu powietrza w miejscu
umieszczenia Symulatora i jego komponentéw.

Predkos¢ zmiany temperatur roboczych w miejscu umieszczenia Symulatora i jego komponentéw.
Predko$¢ zmiany wilgotnoSci wzglednej powietrza w miejscu umieszczenia Symulatora i jego
komponentow.

ODPOWIEDZ:

Symulator bedzie znajdowal si¢ w budynku biurowym i jako taki musi spelnia¢ normy
przeciwpozarowe dla takiego budynku.

PYTANIE 421

Prosimy o okreslenie warunkéw ochrony przeciwpozarowej ,Stanowiska / Symulatora dla potrzeb
szkolenia masz‘ynistéw' i kandydatéw na maszynistow' pociggdéw metra” i jego komponentow.
ODPOWIEDZ:

Symulator bedzie znajdowal si¢ w budynku biurowym i jako taki musi spelnia¢ normy
przeciwpozarowe dla takiego budynku.

PYTANIE 422

Prosimy o okreslenie wymiar6w granicznych (min. i max.) przestrzeni w celu zainstalowania
»Stanowiska / Symulatora dla potrzeb szkolenia maszynistow i kandydatéw na maszynistoéw pociagdw
metra" i jego komponentow.

ODPOWIEDZ:

Wymagania funkcjonalne dotyczace symulatora znajduja si¢ w pkt. 3.10 Specyfikacji technicznej. W
ocenie Zamawiajacego informacje, o ktérych podanie zwraca si¢ Wykonawca w tym pytaniu nie sg
niezbedne do przygotowania oferty.

PYTANIE 423

Warunki umieszczenia ,,Stanowiska / Symulatora dla potrzeb szkolenia maszynistow i kandydatow na
maszynistéw pociggéw- metra" i jego komponentow :

1. Prosimy o potwierdzenie lub obalenie naszego zalozenia, ze ,.Stanowisko / Symulator dla potrzeb
szkolenia maszynistow i kandydatéw na maszynistow pociggdw metra" i jego komponenty bedg
umieszczone w zamknietym pomieszezeniu / hali.

2. Prosimy o potwierdzenie lub obalenie naszego zatozenia, Ze ,.Stanowisko / Symulator dla potrzeb
szkolenia maszynistow' i kandydatow na maszynistéw pociggéw metra" i jego komponenty beda
umieszczone w pomieszczeniu z wentylacja / hali.

3. Prosimy o potwierdzenie lub obalenie naszego zalozenia, ze .,Stanowisko / Symulator dla potrzeb
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szkolenia maszynistow i kandydatow na maszynistow pociggow metra" i jego komponenty bedg
umieszczone w pomieszczeniu ogrzewanym / hali.

4. Prosimy o potwierdzenie lub obalenie naszego zalozenia, ze ,.Stanowisko / Symulator dla potrzeb
szkolenia maszynistow i kandydatéw na maszynistow pociaggdw metra” i jego komponenty bedg
umieszczone w pomieszczeniu / hali bez nagtych i duzych zmian temperatur.

5. Prosimy o potwierdzenie lub obalenie naszego zalozenia, ze ,,Stanowisko / Symulator dla

potrzeb szkolenia maszynistow i kandydatéw na maszynistéw pociaggdw metra” i jego komponenty bedg
umieszczone w pomieszczeniu / hali bez naglych i duzych zmian wilgotnosci.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy potwierdza w/w zalozenia Wykonawcy.

PYTANIE 424

W rozdziale 6.3 punkt ¢) dokumentu "Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskiego Sp. z
o.odlalill linii metra - Zalacznik Nr 1 do ST" jest podane:

c. Naped- silnik trakcyjny trojfazowy silnik synchroniczny

(PMSM) z magnesami trwalymi

przewidzianymi na caly okres

eksploatacji wagonu lub tréjfazowy

silnik asynchroniczny klatkowy.

Klasa izolacji uzwojen 200, chlodzenie wlasne przepltywem powietrza, wysoka jakos¢ i trwatosé

tozysk (min. 1600 tys. km lub ok. 8 lat. bez koniecznosci dosmarowywania do naprawy rewizyjnej)
okres eksploatacji 30 lat.

Prosimy o potwierdzenie, ze warto$é min. 1600 tys. km jest wymagana do obliczenia okresu zywotnosci
tozysk.

Prosimy o potwierdzenie, ze w przedziale od 0 do I 600 000 km mozna do fozysk uzupeinia¢ smar tak,
aby odpowiadat ktérej$ z napraw rewizyjnych od PI do P5.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy okreslit swoje wymagania w zal. nr 1 do Specyfikacji Technicznej, pkt. 6.3, ppkt. c.
Minimalna trwatos¢ tozysk: 1600000 km lub osiem lat eksploatacji. Uzupelianie smaru moze
odbywa¢ si¢, przy przebiegu migdzynaprawczym odpowiadajacym naprawie w przedziale od P4.1 do
P5.

PYTANIE 425

W rozdziale 6.2 punkt z) dokumentu "Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskiego Sp. z
o.0 dla I i II linii metra - Zalacznik Nr 1 do ST" jest podane: ,,W wagonie metra warszawskiego
powinny by¢ zainstalowane:

- rejestrator zdarzen (parametréw pociaggu) w pelni kompatybilny i réwnowazny istniejacemu obecnie
rejestratorowi typu ATM firmy ATM PP Sp. z o0.0. lub nowszy. Rejestrator powinien posiadaé
wbudowane zasilanie awaryjne przez okres minimum 30 minut. Zasilane awaryjne powinno réwniez
umozliwié prace czujnikéw podlaczonych bezposrednio (przewodowe) do rejestratora

W rozdziale 11 punkt o) dokumentu "Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskiego Sp. z 0.0
dla I'i Il linii metra - Zatacznik Nr I do ST" jest podane:

»Wyposazenie kabiny maszynisty (wagony czolowe)

System rejestracji rejestrator cyfrowy w pelni kompatybilny sprzetowo i programowo i réwnowazny
istniejgcemu obecnie systemowi typu ATM - lub nowszy, zasilanie awaryjne z gldwnej baterii
akumulatoréw, zalaczanie/wylaczanie automatycznie z zalaczaniem/ wylgczaniem calego pociggu,
mozliwos¢ przystosowania do zapisu informacji o lokalizacji pociggu w tunelu

Prosimy jednoznacznie okresli¢, czy zasilanie awaryjne rejestratora ma by¢ umieszczone wewngtrz
rejestratora lub czy rejestrator ma by¢ w trybie awaryjnym zasilany z glownych baterii akumulatorow.
ODPOWIEDZ:

Z uwagi na funkcje w/w rejestratora wymagane jest zasilanie rezerwowe zaréwno z baterii ,,gldwne;j”
akumulatoréw jak i dodatkowo z baterii wbudowanej w rejestratorze.

PYTANIE 426

Zalacznik nr la do Specyfikacji Technicznej. Punkt G: Parametry trakcyjne z przejazdu teoretycznego w
obie strony pojazdu metra dla odcinka centralnego II linii metra.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy przy obliczeniu czasu przejazdu i zuzycia energii nalezy
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zatozy¢ otwarcie drzwi na postoju?

Jezeli tak, to jakie czasy postoju powinny by¢ przyjete dla poszczegdlnych stacji?
ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedz na pytanie nr 9.

PYTANIE 427

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, Punkt 10 1: System informacji liniowej.

Wymaganie stanowi, Zze ma to by¢é osiem wyswietlaczy po 4 przy kazdych drzwiach na strong
zwrdéconych ekranem w strone przeciwng, czyli ekrany zamontowane w $cianie. Natomiast dalej w tym
wymaganiu jest mowa o wyswietlaczach umieszczonych pod sufitem w przestrzeni pomiedzy drzwiami.
Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, ile nalezy zalozy¢ wyswietlaczy podsufitowych, a ile montowanych
na $cianie?

ODPOWIEDZ:

Wykonawca jednoznacznie okreslit swoje wymagania w pkt. 10, ppkt. 1, zal. Nrl. do Specyfikacji
technicznej oraz w pkt. 1.6.10, 1.6.11, 1.6.12 zal. nr 1.10 do Specyfikacji techniczne;.

Jako zwrécone w strong przeciwng nalezy rozumie¢: ze ekrany zwrécone w kierunku do przodu i do
tylu pojazdu.

PYTANIE 428

Zalacznik nr 1 do SIWZ. Punkt 2.1.C.1: Specyfikacja Techniczna

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy opis techniczny taboru metra to wypelniony zalgcznik nr 1a?
Czy nalezy dolaczy¢ do oferty inne dokumenty, poza zalacznikiem nr la, skladajace si¢ na opis
techniczny taboru? Jesli nalezy dolaczy¢ inne dokumenty, to jakg forme i strukture powinny one
przyjaé, np. opisy, rysunki, wykresy, itd.?

ODPOWIEDZ:

Patrz odp. na pyt.216, pyt.387. Pelna lista dokumentéw, ktére Wykonawca ma dostarczyé znajduje sig
w pkt. 13.2.3 SIWZ. Zgodnie z pkt. 2.1, ppkt. ¢ do Specyfikacji technicznej opis techniczny, to
wypetnienie zat. 1a Specyfikacji techniczne;j.

PYTANIE 429

Zalgcznik 1.7 do SIWZ, Punkt 3: Wyglad wnetrza wagonu, kabiny maszynisty i rysunek pulpitu
maszynisty.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, jakie rysunki pogladowe (rzuty, wizualizacje elementow)
wymagane sa przez Zamawiajacego?

. Czy jest wymagany wyglad wngtrza przedziatu pasazerskiego i kabiny maszynisty?

. Czy rysunek pulpitu maszynisty powinien by¢ przedstawiony w formie rysunku technicznego
(nie jako wizualizacja)?

. Czy nalezy przedstawi¢ wizualizacje¢ wygladu zewnetrznego, widok boczny pojazdu?

. Czy nalezy przedstawi¢ wizualizacje czola pojazdu?

ODPOWIEDZ:

Patrz odp. na pyt.208.

PYTANIE 430

Zalacznik nr lc do Specyfikacji Technicznej, punkt. 4.3: Zapewnienie kompatybilnosci czesci
stacjonarnej i mobilnej systemu MAV.

Zgodnie z wymaganiami Zamawiajacy wymaga zastosowania na pojezdzie systemu MAV firmy
RADOM s.r.o. Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy Zamawiajacy potwierdza, ze produkt tego
producenta zapewnia kompatybilno$¢ z istniejagca infrastrukturg oraz eksploatowanymi obecnie
sktadami metra?

ODPOWIEDZ:

System MAV nalezy zrealizowaé zgodnie z zapisami zalacznika 1c. Zamawiajacy potwierdza, Ze na
infrastrukturze oraz pojazdach II linii metra zainstalowany jest system MAYV firmy RADOM s.r.o.

PYTANIE 431

Zalacznik nr 1b do Specyfikacji Technicznej, pkt. 3.2.4: Czg$¢ pojazdowa systemu SOF-3.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy Zamawiajacy potwierdza, ze dedykowanym polaczeniem
systemu SOP-3 miedzy kabinami jest IAZ CAN, zgodnie z rysunkiem 3.3?



Wykonawca zwraca si¢ ponadto z pytaniem, jakie parametry techniczne powinno spehiaé to
potaczenie, poza wymaganiami wymienionymi w Zalaczniku 1b pkt. 3.6.16?

ODPOWIEDZ:

System SOP-3 nalezy wykonaé zgodnie z zapisami zatacznika 1b.

PYTANIE 432

Zatacznik nr 1b do Specyfikacji Technicznej, pkt. 3.6.2: Warunki techniczne i parametry techniczne na
pojazd wynikajace z zastosowania systemu SOF-3.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy Zamawiajacy potwierdza, Zze zastosowany interfejs szeregowy
zapewnia funkcjonalnos$¢ SILO?

Czy jest dostgpna specyfikacja tego interfejsu oraz uzytych protokotéw?

ODPOWIEDZ:

System SOP-3 nalezy wykona¢ zgodnie z zapisami zalgcznika 1b.

PYTANIE 433

Zalacznik 1b, punkt 3.7: Dane techniczne systemu SOP-3.

Wewngtrzny rejestrator zdarzen powinien zapewnia¢ wspélprace z rejestratorem ATM stosowanym w
Metrze Warszawskim. Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, jaki rodzaj wspétpracy Zamawiajacy ma na
mysli? Jakie funkcje powinna zapewniac ta wspoipraca?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy okreslit swoje wymagania w pkt. 3.7 zal. nr 1b do Specyfikacji technicznej.

Wewngtrzny rejestrator systemu SOP-3 ma przekazywaé uzgodnione sygnaly zwigzane z
funkcjonowaniem systemu SOP-3, przykltadowo hamowanie wdrozone przez system SOP-3 itp., w celu
ich rejestracji w rejestratorze pojazdu.

PYTANIE 434

Zalacznik nr Ic, punkt 5: Wymagania na urzadzenia CCTV w taborze do zarzadzania i wspétpracy z
CCTV w centralnej dyspozytorni, podpunkt 5.1: Opis dedykowanego systemu CCTV w Centralnej
Dyspozytorni na STP Kabaty do wspdlpracy z

urzadzeniami CCTV zainstalowanymi na taborze.

W Zalgczniku Ic, punkt 5.1 zostala podana informacja o systemie CCTV w centralnej dyspozytorni,
ktérego producentem jest firma Siemens. W Zalaczniku 1, punkt 5 g zostala podana informacja o
koniecznosci dotrzymania kompatybilnosci z systemem \ firmy Mitsubishi. Wykonawca zwraca si¢ z
pytaniem, z ktérym systemem w centralnej dyspozytorni powinna zosta¢ zapewniona kompatybilnosé
systemow pokladowych CCTV?

ODPOWIEDZ:

Wykonawca musi zapewni¢ kompatybilno$é systeméw pokladowych CCTV z systemem zgodnie z pkt
5 zalgcznika nr lc.

PYTANIE 435

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 6.2.: Ogodlne wymagania dotyczace konstrukeji
wagonéw, podpunkt d.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy zapis, iz wymagany pociag to pociagg zlozony z ., Wagondw na
stale sprzegnigtych w zestawy - pojazdy 6 wagonowe, pierwszy i ostatni wagon napedowy (M)
zapewniajacy kompatybilno$¢ z infrastrukturg Metra Warszawskiego, lgcznie cztery wagony napedowe
(M) oraz dwa toczne (T), rozlozone symetrycznie wzgledem srodka pojazdu. Kazdy wagon posiada dwa
niezalezne wozki" oznacza, ze pierwszy wagon w pociggu i ostatni wagon w pociggu to wagony
napedowe, czyli o nastqucheJ konfiguracji M-X-X-X-X-M (gdzie M to wagon napedowy)? Zapis
mowiaey , ze ”, pierwszy i ostatni wagon nap¢dowy (M)", rodzi watpliwosci w tym zakresie.
ODPOWIEDZ:

Potwierdzamy zapis z zal. 1, pkt. 6.2, ppkt. d Specyfikacji techniczne;j.

PYTANIE 436

Zalaeznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 3: Parametry systemu zasilania wagonéw, podpunkt
a: Zasilanie. Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy Zamawiajacy potwierdza, ze wymagana
kompatybilnos$¢ z infrastrukturg Metra Warszawskiego (zalacznik nr 1, punkt 6.2, podpunkt d) to
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kompatybilnos¢ pociagu pod wzgledem wspolpracy z trzecig szyna zasilajgcg w aspekcie przejazdu
przez przerwe sekcyjna?

ODPOWIEDZ:

Patrz odp. pyt.363.

PYTANIE 437

Zatacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 1: Skrajnia.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy w systemie Metra Warszawskiego jest stosowane poszerzenie
skrajni taboru oraz innych stosowanych skrajni w zaleznosci od wartosci promieni tukéw torowych? W
ktérych dokumentach postgpowania przetargowego mozna znalezé odpowiednie dane?

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z dokumentem ,,Instrukcja o skrajni stosowanej na 1 i 11 linii metra w Warszawie oraz na
stacjach techniczno-postojowych™.

PYTANIE 438

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 1: Skrajnia.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, jakie skrajnie poza liniami I i Il stosowane sg w systemie Metra
Warszawskiego, np. w Stacji Techniczno- Postojowej Kabaty? W ktorych dokumentach postgpowania
przetargowego mozna znalez¢ odpowiednie dane techniczne definiujagce wszystkie stosowane skrajnie?
ODPOWIEDZ:

W Metrze Warszawskim wystgpuje skrajnia opisana w dokumencie ,,Instrukcja o skrajni stosowanej na

I i II linii metra w Warszawie oraz na stacjach techniczno-postojowych”, dodatkowo, na STP Kabaty
wystepuja tory, gdzie stosowana jest skrajnia budowli obowiazujaca w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.

PYTANIE 439

Zalgcznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 2: Parametry nawierzchni torowej metra
warszawskiego. Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy Zamawiajacy moze udostepni¢ w procesie
przetargowym dokument: ,,Warunki techniczne utrzymania toréw, rozjazdow i trzeciej szyny w metrze
warszawskim", ktory zawiera dane charakterystyczne nawierzchni torowej oraz smarowania elementow
nawierzchni torowej. Znajomos$¢ przedmiotowego dokumentu jest niezbedna do wykonania w sposéb
poprawny obliczen skrajni juz na etapie postgpowania przetargowego.

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z przekazanymi fragmentami dokumentu ,,Warunki techniczne utrzymania toréw, rozjazdow i
trzeciej szyny w Metrze Warszawskim™.

PYTANIE 440

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 2: Parametry nawierzchni torowej metra
warszawskiego. Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy wyspecyfikowane parametry i ich wartosci w
tabeli ,,Dopuszczalne odchytki parametrow geometrycznych" ukiadu torowego zawieraja zuzycia szyn
(pionowe i boczne) i jakie sa ich wartosci odpowiednio ?

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z przekazanymi fragmentami dokumentu ,, Warunki techniczne utrzymania toréw, rozjazdow i
trzeciej szyny w Metrze Warszawskim”.

Zuzycie pionowe:

Najwieksze dopuszczalne zuzycie glowki szyny moze wynosic:

1. 10 mm w torach kategorii 1,
2. 12 mm w torach kategorii 3,
3. 16 mm w torach kategorii 2.

Zuzycie boczne:

Szyny ulozone w torze klasycznym powinny by¢ usuwane z torow, jezeli:
e wysokos¢ ich bocznego zuzycia sigga ponizej dolnej krawedzi giowki szyny,
e zmniejszenie szerokosci ,.e” glowki szyny przekracza 15 mm.

PYTANIE 441
Zalagcznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 2: Parametry nawierzchni torowej metra
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warszawskiego.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, jaki jest minimalny tuk torowy linii , na ktérej odbywa si¢
eksploatacja pojazdoéw z pasazerami?

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z odpowiedzig w pytaniu nr 56.

PYTANIE 442

Zalacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 2: Parametry nawierzchni torowej metra
warszawskiego.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, w ktérym dokumencie przetargowym znajduja sie dane techniczne
okreslajace lokalizacj¢ peronéw w stosunku do osi toréw? Podpunkt ,.Perony” zawiera tylko informacje
o0 dhugosci i wysokosci perondw.

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z dokumentem ,,Instrukcja o skrajni stosowanej na I i II linii metra w Warszawie oraz na
stacjach techniczno-postojowych™.

PYTANIE 443

Zatacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 2: Parametry nawierzchni torowej

metra warszawskiego. Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy Zamawiajacy, biorac pod uwage
wyspecyfikowane wartosci parametrow torowiska oraz maksymalng predkosé pojazdu ( 90km/h) moze
okresli¢ warto$¢ przyspieszenia bocznego w trakcie jazdy pojazdu na torze prostym jako adekwatng do
warunkow systemu torowego Metra Warszawskiego?

ODPOWIEDZ.:

Zamawiajacy nie moze okresli¢ wartodci przyspieszenia bocznego. Warto$é tg powinien okreslié
konstruktor pociagu.

PYTANIE 444

Zatacznik nr 1 do Specyfikacji Technicznej, punkt 5: Wymagania ogélne dla taboru.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy Zamawiajacy moze udostepni¢ w procesie przetargowym
dokument: ,Instrukcja o skrajni stosowanej na I i II linii metra w Warszawie oraz na stacjach techniczno
postojowych". Znajomos$¢ przedmiotowego dokumentu jest niezbedna do wykonania w sposéb
poprawny obliczen skrajni juz na etapie postgpowania przetargowego.

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z dokumentem ,Instrukcja o skrajni stosowanej na I i II linii metra w Warszawie oraz na
stacjach techniczno-postojowych™.

PYTANIE 445

Zalacznik nr 1, punkt 9: Pudlo wagonu, podpunkt g: Szczelina pomiedzy krawedzig peronu a krawedzig
wagonu w Swietle drzwi, podczas zatrzymania pojazdu na stacji i wsiadania / wysiadania pasazera na
wozku inwalidzkim.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy Zamawiajacy akceptuje przekroczenie skrajni taboru przez
wysuwang pochylni¢ w trakcie jej dziatania, kiedy moze wystapi¢ jej kontakt z peronem? Skrajnia
taboru zgodnie z Zalacznikiem nr 1.1 nie obejmuje w swoim obrysie skrajni wysuwanej pochyleni tj. nie
definiuje skrajni wysuwanej pochylni.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy akceptuje przekroczenie skrajni taboru przez wysuwang pochylni¢ jedynie w czasie
postoju na stacji, gdy drzwi pociagu sg otwarte.

PYTANIE 446

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia, punkt 3.2.2.:

Wykonawca zwraca si¢ z prosbg o wyjasnienie, czy ,,Pozostale wymagania odnosnie dokumentacji
technicznej i eksploatacyjnej znajdujg si¢ w zataczniku nr 2" odnosi si¢ do zatacznika nr 2 do zalgcznika
nr 1 do SIWZ?

ODPOWIEDZ:

Zalgcznik nr 2 jest zalgcznikiem do Specyfikacji technicznej, ktéra wraz ze swoimi zalgcznikami jest
zalacznikiem nr 1 do SIWZ.

Punkt 3.2.2 SIWZ ma inne brzmienie:
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Opracowanie w jezyku polskim, pelnej, kompletnej dokumentacji technicznej i eksploatacyjnej

dla dostarczanych pojazdéw oraz systeméw wspdlpracujacych z systemami 1 i II linii metra w
Warszawie. Dokumentacja powinna uwzglednia¢ wymagania okreslone w zalgczniku nr 1 do SIWZ,
czyli Specyfikacji Technicznej. (...)

PYTANIE 447

Zatacznik nr la do Specyfikacji Technicznej, Zestawienie podstawowych wymagan i parametréw
techniczno-eksploatacyjnych taboru metra dla I i II linii metra, punkt A.

Ergonomia i poziom komfortu, 1.: Wskaznik komfortu jazdy.

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, jaka jest zawartos¢ dokumentu ,raport 18 grupa B 153"
przywolanego przez Zamawiajacego? Wykonawca zwraca si¢ z prosba o dolgczenie tego dokumentu to
Specyfikacji Technicznej.

ODPOWIEDZ:

Wspomniany raport ISO jest dokumentem dostgpnym np. na stronie:

http://www .shop-etf.com/en/technical-documents/technical-and-research-reports/b-b153-b49-rolling-
stock-brakes-diesel-engines-running-gear/b-153-application-of-the-iso-263 1 -standard-to-railway-
vehicles.

PYTANIE 448
Zalacznik nr 3 do Specyfikacji Technicznej: Zakres pomiaréw, badan i préb odbiorczych u Wykonawcy
z udziatem inspektora kontroli technicznej Zamawiajacego, punkt 1.1.:

Sprawdzenie wymiardw i jakosci wykonania (pudio w stanie surowym).

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, jakie pomiary beda wykonywane, w jaki sposob oraz jakim
kryteriom oceny beda podlegac?

ODPOWIEDZ:

Szczegdly dotyczace pomiaréw oraz sposobu i kryteridw ich oceny zostana zawarte w Warunkach
Technicznych Wykonania i Odbioru przedmiotu zamoéwienia. Warunki Techniczne Wykonania i
Odbioru (WTWiO) zostang opracowane i uzgodnione zgodnie z wymaganiami zawartymi w pkt. 9
Specyfikacji Techniczne;j.

PYTANIE NR 449

Zalacznik nr 3 do Specyfikacji Technicznej: Zakres pomiaréw, badan i préb odbiorczych u Wykonawcy
z udzialem inspektora kontroli technicznej Zamawiajacego, punkt 1.2.: Sprawdzenie atestow uzytych do
budowy materialéw, kart pomiarowych podzespoléw oraz zgodnosci z dokumentacja konstrukcyjna.
Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy pomiary te wykonywane bedsg dla wszystkich
wyprodukowanych przez wykonawce pojazdow? Czy Zamawiajacy przewiduje losowe badz planowe
sprawdzanie wybranych podzespotéw?

ODPOWIEDZ:

Czynnosci odbiorowe beda wykonywane dla wszystkich pojazddw.

PYTANIE 450

Zalacznik nr 3 Specyfikacji Technicznej: Zakres pomiardw, badan i préb odbiorczych u Wykonawcy z
udzialem inspektora kontroli technicznej Zamawiajacego, punkt 1.5.: Sprawdzenie jako$ci powtok
lakierniczych (grubosé, poziom potysku, pomiar koloru AE)

Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, jakie wartosci graniczne nalezy przyjaé dla wymaganych
parametréw? Czy pomiary te wykonywane beda dla wszystkich wyprodukowanych przez wykonawce
pojazdow? Czy Zamawiajacy przewiduje losowe lub planowe sprawdzanie wybranych podzespotéw?
ODPOWIEDZ:

Szczegdly dotyczace wartosci granicznych parametréw oraz sposobu dokonywania pomiaréw zostang
zawarte w Warunkach Technicznych Wykonania i Odbioru przedmiotu zamowienia. Warunki
Techniczne Wykonania i Odbioru (WTWiO) zostang opracowane i uzgodnione zgodnie z wymaganiami
zawartymi w pkt. 9 Specyfikacji Techniczne;.

PYTANIE 451
Zalacznik nr 5 do Specyfikacji Technicznej wraz z podzalgcznikami:
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Wykonawca zwraca sig¢ z pytaniem, czy pod skrétem uzytym do opisu wagonu typu M, Tc nalezy
rozumiec:

* M - motorized, co oznacza wagon z wozkami napednymi,

» Tc - trailer cabin co oznacza wagon z wézkami tocznymi oraz kabing

maszynisty?

Czy Zamawiajacy moze umiesci¢ wyjasnienie wyzej wymienionych skrétow w Zalaczniku nr 10 do
SIWZ: Okreslenia i definicje?

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z zapisem w pkt. 5.3 Specyfikacji technicznej zalacznik nr 5 zawiera przyktadowe karty DSU
dot. pomiarow, prob i jazdy probnej pojazdu metra warszawskiego. Przyjete tam oznaczenia dot. taboru
eksploatowanego w metrze warszawskim, przy czym wagon M - to wagon silnikowy pojazdu
trakcyjnego, wagon Tcl, Tc2- to wagon doczepny (czolowy z kabing maszynisty ).

PYTANIE 452

Zalacznik nr 7 do Specyfikacji Technicznej: Protokét Odbioru Pojazdu Trakcyjnego Kompletnego.

W Protokole Odbioru Pojazdu Trakcyjnego wszystkie wagony oznaczone s3 jako wagony z wdzkami
napednymi. Wykonawca zwraca si¢ z pytaniem, czy nalezy rozumieé, iz wymaganiem Zamawiajacego
jest aby wszystkie wagony byly wyposazone w wézki napedne?

ODPOWIEDZ:

W/w zalgcznik stanowi ,,uniwersalny druk™ i nalezy przyjaé, ze Mc — wagon czolowy a M- wagony
posrednie (bez okreslania rodzaju). Nie jest wymaganiem Zamawiajacego, aby wszystkie wagony byty
wyposazone w wozki napgdowe. Dodatkowo na druku podaje si¢ dla kazdego wagonu w pojezdzie
numery fabryczne i inwentarzowe.

Zalaczniki do Pisma nr 9:

- Opis systemu rejestracji parametréw eksploatowanych w pojazdach Metra Warszawskiego sp. z 0.0.,
-wykaz ograniczen stalych w tunelu I linii metra,

- wykaz ograniczen statych w tunelu II linii metra.

Jednoczesnie Zamawiajacy informuje, ze udzielono wyjasnien do wszystkich wnioskow o wyjasnienie
tresci SIWZ, ktore wplyngly do Zamawiajacego nie pdzniej niz do konca dnia, w ktérym uptyneta
polowa wyznaczonego terminu skladania ofert.

Ponadto Zamawiajagcy zamieszcza na stronie internetowej kopie Pisma nr 3 oraz Pisma nr 9
z mozliwoscia kopiowania dokumentu.

Niniejsze pismo stanowi integralng czg$¢ Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamowienia (SIWZ)
nr EH.25.00053.S.P.AGKU. Powyzsze wyjasnienia tresci SIWZ nie powoduja konieczno$ci zmiany
terminu skladania i otwarcia ofert.

Z powazaniem
CZLOMFK ZARZADU CZr0 M
Marek S w ki ' Hubgrt Meronk
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1.

OPIS SYSTEMU REJESTRACJI PARAMETROW EKSPLOATOWANYCH W
POJAZDACH METRA WARSZAWSKIEGO SP.Z 0.0.

Struktura systemu rejestracji.

Urzgdzenia rejestrujgce parametry pociagu stanowia integraing cato$é na ktérg
sktadaja sie:

urzgdzenia pojazdowe rejestrujgce parametry pracy pociggu oraz sposob jego
sterowania.

urzgdzenia infrastruktury na pierwszej linii metra stuzace do zdalnego przesylania
zapisanych danych

urzgdzenia infrastruktury na drugiej linii metra stuzgce do zdalnego przesytania
zapisanych danych

urzgdzenia infrastruktury na STP Kabaty stuzgce do zdalnego przesytania
zapisanych danych

stacjonarny system przetwarzania, analizy i prezentacji danych oraz ich archiwizacji

Urzadzenia pojazdowe rejestrujgce parametry pociggu.

Urzadzenia pojazdowe rejestrujg informacje z réznych zrédet:

Parametry zbierane bezposrednio (z przetwornikdw podtgczonych i zasilanych
przez system rejestracji oraz sygnaty doprowadzone do wejs¢ rejestratora wprost z
obwodow pociggu).

Parametry pracy Systemu Sterowania Ruchem Pociggéw SOP

Informacje z Systemu Lokalizacji Pociggu SLP na | linii metra.

Informacje z systemu BSK

Informacje z urzadzen/systemow poprzez sie¢ informatyczng pociagu.

Zakres rejestrowanej informac;ji:

Parametry jazdy i urzgdzen pojazdu wprost wpltywajgcych na bezpieczenstwo jazdy,
w tym sygnatow pozwalajgcych na ocene pracy urzadzen SOP.

Parametry pozwalajace na ocene pracy maszynisty — informacje wskazywane i
wyswietlane maszyniscie w kabinie (w tym predkos¢ wskazywana, sygnaty
zezwalajgce/zabraniajace jazdy, sygnaly kontroli stanu drzwi, sygnaty awarii) na
podstawie ktorych maszynista wypracowuje decyzje o prowadzeniu pociagu oraz
wartosci sterowan jakie zadaje (w tym wigczenia/wylgczenia urzgdzen systemu SOP,
hamowania stuzbowego i awaryjnego, uzycia przyciskow czujnosci, zadanej jazdy i
hamowania, sterowania drzwiami, sygnal dzwiekowy).

Parametry pracy pociggu (w tym cisnien w ukfadach pneumatycznych, pracy
hamulcdw, wartosci sieci trakcyjnej, pracy napedu, pracy systemow sterowania).

Parametry pozwalajgce na ocene sprawnosci pociagu (sygnaly awarii i wbudowanej
diagnostyki, parametry ktorych nieprawidiowa warto$¢ $wiadczy o koniecznosci
podjecia dziatan serwisowych).

Lista rejestrowanych parametrow dla kazdego z eksploatowanych typow taboru.
zostata uzgodniona z Metrem Warszawskim Spoétka z 0.0.. Wykonawca zobowiazany
jest do uzgodnienia z Zamawiajacym listy rejestrowanych paramentow.

Zatgczono przykiadowa liste parametrow.



2.3 Rejestracja danych musi odbywac si¢ na dwéch nosnikach danych:

Nosniku wyjmowalnym umozliwiajgcym zapis danych z przejazdéw odbywajacych
sie¢ w okresie miedzyprzeglagdowym pociggu lub nie mniej niz 30 dni. Dostep do
wyjmowanego nosnika jest z wnetrza wagonu i zabezpieczony zamkiem na klucz,
jednakowy dla wszystkich pociggow. Zapis na tym nosniku rozpoczyna sig najpozniej
w ciggu 5 s od wigczenia rejestratora.

Nosniku wbudowanym w rejestrator, umozliwiajgcym zapis przez co najmniej 7 dni.
Odczyt zapisu z tego nosnika mozliwy jest poprzez sie¢ WLAN lub poprzez Pendrive.
Zapis na nos$niku wbudowanym w rejestrator odbywa sie rowniez gdy jest braklawana
nosnika wyjmowalnego.

2.4 Redundancja urzadzen rejestrujgcych.

Na pociggu zamontowane sg dwa systemy rejestracji — po jednym w kazdym wagonie
czotowym. Oba systemy sg kompletne i rejestrujg tg samg informacje. Rejestratory,
poprzez sie¢ informatyczng pociggu, przesylajg pomiedzy sobg informacje zebrane z
pociggu i kazdy z nich zapisuje informacje zebrane przez siebie oraz przestane z
rejestratora na drugim koncu pociagu.

Parametry pociggu z obwodow i czujnikéw doprowadzonych wprost do wejscia
rejestratora, sg doprowadzone do rejestratora w danym wagonie czolowym z ktorego
sa zbierane. Parametry przesytane poprzez sieci informatyczne pociggu, przesytane
sg do obu rejestratorow.

2.5 Zatgczanie i wytgczanie systemu rejestracii.

System rejestracji jest zalgczany i wylgczny automatycznie.

Urzgdzenia systemu nie wymagajg czynnosci obslugowych i regulacyjnych przy ich
wiaczaniu i wylgczaniu.

Zatgczenie nastgpuje po zatgczeniu obwodow niskiego napiecia, najpozniej razem z
systemami sterowania pociggiem.

Whytgczenie nastepuje automatycznie. Poniewaz Zamawiajgcy, zgodnie z rozwojem
techniki, wymaga by system rejestracji, posiadat (stosowany coraz czesciej w
pojazdach szynowych) wbudowany ukiad podtrzymania zasilania przez co najmniej
30 minut od zaniku zasilania rejestratora z pociggu, wytaczenie powinno nastapic 10
minut od momentu gdy stojgcy pociag ma wylgczone wszystkie systemy sterowania.
Doktadny algorytm automatycznego wylaczenia Wykonawca musi uzgodnic z
Zamawiajgcym.

2.6 Mozliwosci rozbudowy.

Obecnie stosowane w Metrze Warszawskim rejestratory posiadajg konstrukcja
modulowg pozwalajgcg na rozbudowe w przyszlosci. Posiadajg rezerwowe wejscia
analogowe i dwustanowe, ktére mozna wykorzystac jesli zajdzie taka potrzeba w
wyniku nabywania przez Zamawiajgcego wiedzy i doswiadczenia w trakcie
eksploatacji pojazdoéw. Minimalna rezerwa w kazdym rejestratorze to miejsce na co
najmniej jeden dodatkowy modut, co najmniej dwa wejscia analogowe i osiem
dwustanowych.

2.7 Miejsce zabudowy i dostepno$¢ rejestratorow.

Rejestratory w pociggach Metra Warszawskiego zabudowane sg w taki sposob, ze
jest do nich dostep z wnetrza wagonu (kabiny maszynisty lub przedziatu
pasazerskiego).

]



Dostep ten wykorzystywany jest przy wyjmowaniu no$nika z zapisem, podigczaniu
aparatury kontrolno-pomiarowej podczas obstug technicznych i jazd prébnych oraz
nosnikow USB.

2.8 Sygnalizowanie awarii.

Rejestratory maja wbudowane funkcje samokontroli. Wykryte niesprawnosci
podzielone sg na grupy zgodnie z ich waga. Niesprawnosci skutkujgce koniecznoscia
zakonczenia jazdy z pasazerami i zjazdu technicznego, lub koniecznosci wykonania
naprawy po zakonczeniu jazd, sg sygnalizowane na pulpicie maszynisty.

2.9 Urzadzenia pojazdowe systemu rejestracji zaprojektowano w ten sposob, ze
mozliwe jest ich sprawdzenie na stacji techniczno-postojowej za pomoca urzadzen
diagnostycznych bedgcych na wyposazeniu Metra Warszawskiego.

2.10 Monitorowanie pracy pociagu w czasie rzeczywistym.

Systemy rejestracji w taborze Metra Warszawskiego wspoipracujg z bedgcymi na
wyposazeniu stuzb technicznych, przenosnymi stanowiskami diagnostycznymi,
pozwalajgcymi na monitorowanie pracy urzadzen pojazdowych w czasie
rzeczywistym zaréwno na postoju w stacji techniczno-postojowej, jak i w ruchu
podczas jazd prébnych.

3. Urzadzenia infrastruktury na pierwszej linii metra i na STP Kabaty stuzace do
zdalnego przesytania zapisanych danych.

Urzadzenia do rejestracji parametrow na pojazdach w sposob automatyczny
przesylajg zapisy do serwera w STP Kabaty z wykorzystaniem istniejgcej
infrastruktury. Nowe pojazdy musza realizowac te funkcje z wykorzystaniem
istniejgcej infrastruktury.

3.1 Budowa sieci.

Sie¢ WLAN na pierwszej linii metra i w STP Kabaty zrealizowana jest w oparciu o
sie¢ Wifi pracujgcg na zakresie 5GHz. Skiada sie z szeregu punktow dostepowych
polgczonych infrastrukturg z serwerem. Struktura przedstawiona jest na ponizszym
rysunku.

3.2 Przesylanie danych.

Przesytanie danych odbywa sie w peini automatycznie. Jezeli pocigg znajdzie sie w
zasiggu sieci, oba rejestratory niezaleznie nawigzuja potaczenie z serwerem |
rozpoczynajg transmisje danych. System dziata tak, ze nie ma mozliwosci utraty
danych przy przerwach w tgcznosci.

Metoda bezstratnego przekazywania danych na serwer oraz zastosowany unikalny
protokot sieciowy zostaly opracowane przez producenta systemu.

3.3 Bezpieczenstwo sieci WLAN.

Dla zachowania bezpieczenstwa przeznaczonej do igcznosci z pojazdami sieci
WLAN pierwszej linii metra i STP Kabaty, zastosowano rozne zabezpieczenia w tym
niestandardowy protokot Wifi, Ze wzgledu na poufnosé tej informacji, mozna ja
uzyskac bezposrednio w Metrze Warszawskim Sp. z 0.0.



4.

5.

5.1

5.2

Urzadzenia infrastruktury na drugiej linii metra stuzgce do zdalnego

przesytania zapisanych danych.

Na drugiej linii metra przesylanie danych z rejestratorow przewidziano poprzez
system MAV. Aktywacja przesytania jest ograniczona do stref gdzie nie zaktéci to
pracy systemu SOP, a wiec gdy pociag jest w torach odstawczych.

Schemat przesytania danych miedzy pociggami Metropolis, a serwerem.
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Stacjonarny system przetwarzania, analizy i prezentacji danych oraz ich

archiwizacji.

Metro Warszawskie ma wdrozony system przetwarzania, analizy i prezentacji danych
z rejestratorow, oraz system archiwizacji zapiséw i analiz. Jest on oparty o pakiet
oprogramowania FDS, programy wspomagajgce i opracowania wiasne.

Format rejestrowanych danych.

Zapisy transmitowane poprzez sie¢ WLAN na serwer oraz odczytane z pamieci
wyjmowalnej z rejestratora lub poprzez Pendrive. Zapisy maja jednolity format zgodny
z stosowanym przez oprogramowanie FDS - wszystkie pociggi musza przesylac

zapisy w tym formacie.

Baza danych LFL.

Dla wszystkich eksploatowanych w Metrze Warszawskim pociggow Informacja o
rozmieszczeniu rejestrowanych parametrow w danych, skalowaniach, opisach itd.,
przechowywana jest w pliku bazy danych o okreslonym formacie tzw. LFL.
Wykonawca musi dostarczyc¢ pliki bazy danych LFL do nowych pociggow.



WYKAZ OGRANICZEN STALYCH

W _TUNELU METRA

HEKTOMETR PREDKOSC
ggu SZL OKB {'%I'I{"XCJA . DOPUSZCZALNA
T [SZLA I| POCZATKOWY KONCOWY (km/h]

B-16/17
B-18

TOR WSCHODNI

W 38+34,852 W 41+06,511

W 43431450 W 44+82.897

W 55+36,315 W 62+62,565

B-8 W 68+25,960 W 70+32.330

B-10 W 94+79,120 W 96+21.270
A-10 B-11 W 98+20,774 W 101+41,947
A-11 B-12/13 W 107+85,448 W 111450494
1 B-12/13 W 113+12,169 W 115+51,246
A-13 W 124+13,171 W 125+22.500
A-13 B-14 W 126+48.892 W 129+01,174
B-15 W 136+43.470 W 138+51.304
B-16/17 W 143+32.907 W 145+04.305
B-16/17 B-18 W 150+57,207 W 161+60,818
B-18 A-18 W 167+35,934 W 172+40,927
B-19 W 176+85,036 W 179+65,576
B-19 A-19 W 179+65,576 W 180+43,196

TOR ZACHODNI

Z 30+68.001 Z 32+79.787

Z 38+49,181 Z 41+20.840

Z 43+48,567 Z45+02,047

Z 55+47,076 Z 62+77.752

Z 68+02.813 Z70+33,274

Z 98+23.009 Z 101+55.500

Z 107495,651

Z 111+54.497

Z 113+14,022

Z 115+47.043

Z 124+19.000

Z 125+13.,606

Z 128+01,623

Z 129+04,787

Z 136+52.487

Z 138+72.146

Z 143+01,804

Z 144+83.201

Z 150+50,089

Z 161+64.261

Z 167+23,688

Z 172+25,903

Z 176+71,993

Z 179+50,087

Z 179+50,087

Z 180+27,989

Z 185+54,372

Z 188+41,963

TORY £EACZACE STP "KABATY”

Z —(08+43.546)

Z —(05+00,387)

11 —(06+21.284)

11 «{02+65.990)

IV —(06+26.832)

IV (02+48.673)

TOR ODSTAWCZE

W —(01+39,951) PR1 | W—(03496,732) K.O.
II1 - (01+04,518) PrR1 | III 03+01,736 K.O.
IV -(01+04,515) PR2 | IV 02499493 K.0O.
II1 - (01+04,374) pPr1 | Il 01460000 K.O.
IV-(01+04,372) pPr2 | IV 01460000 KO
111 00+00,000 PR1 | IIl 02+64.517 K.O.
1V 00+00,000 PR2 | IV 02+64,515 KoO.
W 217+28.525 PR1 | W 220+06.125 K.O.
Z 217+18.000 PR2 | Z 219495600 K.O.
W1 218+01,771 PR5 | W1220+06,324 K.O.
Z1 217+91.246 PR6 | Z1 219+95.799 K.O.

POJEDYNCZE POtACZENIA TOROW (EACZNIKI TOROW)
B-4 Z 31+53.685 PR2__ | W 32+59.551 PRI
A-13 W 125+27,322 PRI__| Z 126+92.733 PR2
Z 154+66,980 PR2 | W 156+02.353 PRI
Z 191+32,450 PR2 | W 192+07.210 PRI

B - 16/17

UWAGA :

Na odcinkach toréw nie wymienionych w powyzszej tabeli — Vg, ,= 90 km/h. Po tukach rozjazdéw
(nie dotyczy rozjazdéw na taczniku B-16/17 i A13), oraz skrzyzowaniach wechodzacych w sklad
podwajnych polaczen torow na Al, A7, Al1, A18i A23 - V4,,= 40km/h.






WYKAZ OGRANICZEN STALYCH

W TUNELU II LINII METRA

NR TORU

OBIEKT
[SZLAK /
STACJA|

HEKTOMETR

POCZATKOWY

KONCOWY

PREDKOSC

DOPUSZCZALNA

[km/h]

1-2
2-1
2(11D)-1(11

UWAGA :

1(I) - 2(1)

TOR PRAWY

135+80,510

138+52,400

146+91.626

156+04,250

157+63.543

159+73.664

TOR LEWY

136+12,581

138+84.470

146+79.334

155+72,191

157+31.478

159+45,802

TOR £ACZNIKOWY ,,Z01”

0+00,000

0+551,862

TORY ODSTAWCZE

103+89.000 PR1 | 101424699 K.O.
103+89.000 PR2 | 101425,747 K.O.
0+00,000 PR1 [ 2+63,852 K.0.
0-+00,000 PR2 | 24+63.512 K.O.
2+64,296 PR1 | 0+01,000 K.0.

2+64.296 PR2 | 0+01,000 K.O.
0+00,000 PR1 | 24+63,117 K.O.
0+00,000 PR2 | 2463,117 K.O.
161+65,611 PR1 | 164+28.907 K.0.

161+37.750

PR2 | 164+04.728

K.O.

0+00,000

PR1 | 2+64,171

K.O.

0+00.000

PR2 | 2+65,643

K.O.

POLACZENIA TOROW (EACZNIKI TOROW)

0+00.000

PRI 1+47,781

PR4

0+00,000

PR2 | 1+47.781

PR3

0+00,000

PRI2 | 0493,447

PR11

Na odcinkach toréw nie wymienionych w powyzszej tabeli — Vg, ,= 90 km/h.

Powyzsza tabela zostala opracowana na podstawie elektronicznej wersji rysunku D-ILF-E-000-TRW-

LAY-3001-3006







