METRO WARSZAWSKIE Sp Pt Warszawa. dnia %Q&EOI? r

Uczestnicy postepowania

nr EH.25.00053.2017.S.P.AGKU

PISMO NR 6

Dotvezy: Postepowania nr EH.25.00053.2017.S.P.AGKU o udzielenic zamowienia  publicznego
prowadzonego w trvbie przetargu nieograniczonego — zamowienia sektorowe. w oparciu 0 ustawe
z dnia 29 styveznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (tekst. jedn. Dz, UL 7 20135 r. poz. 2164 z pozn.
/m.). zwang dalej ustawa Pzp na dostawe 37+8 szesciowagonowych elektryeznych zespolow
trakevjnveh przeznaczonyeh do przewozu pasazerow na i H linii metra w Warszawie.

Szanoveni Pansnwo,

w zwigzku z pyvtaniami do Speeytikacji Istotnyeh Warunkow Zamowienia (SIWZ) 1 zalacznikow
w postepowaniu nr EH.25.00053.2017.S.P.AGKU Zamawiajacy. Metro Warszawskie Sp. 7z o.0. udziela
odpowiedzi. zgodnie z ponizszym:

PYTANIE 51

Dotyvezy: Zalacznik nr b do Speevtikacji Technieznej - pkt. 3.

Wnosimy o potwierdzenie. Zze  wykorzystywany obeenie  system SOP-3 jest w  pelni zgodny
Z wymaganiami przetareu wymienionymi w zalaczniku 1b do Speevlikacji Technicznej.
ODPOWIEDZ:

-

System SOP-3 zabudowany na zamawianym taborze musi spetniac zapisy zalacznika 1B.

PYTANIE 52:

Dotyezy: Zalacenik nr 1b do Speceylikacji Technicznej - pkt.3.

Predefiniowany. jako istniejgee rozwigzanie na linii 11 2. system SOP-3 nie jest dostepny na rynku
W postaci otwartego zrodla.

Dla zapewnienia rownego traklowania olerentow. wnosimy o podanic kodu zrodtowego lub kosztu
wyposazenia systemu SOP-3 dla pojazdu (dla calego zakresu opisancgo w zalacsniku [b) do zawarcia
w kalkulacjach ofcrentow.

ODPOWIEDZ:

Koszt urzadzen pojazdowych svstemu SOP-3 dla jednego pojazdu. obejmujacy kompletna aparature.
czesci zamienne. niczbedne urzadzenia diagnostvezne i serwisowe. testy 1 uruchomienie urzadzen na
pojezdzie oraz szkolenie pracownikow we poziomu cen 2 roku 2011 wynosi 1620 000 71 netto na

pojazd.
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PYTANIE 53:

Dotyezy: Zalacznik nr 10 do SIWZ Ogdlne Warunki Umowy 15.6 w zw. z pkt. 2.2 OWU oraz
zalacznikiem nr 2 do Specyfikacji Technicznej (stanowiacej. zalacznik nr 1 do SIWZ).

Wnosimy o potwierdzenie. z¢ uzycie podrecznikow utrzvmaniowych i oprogramowania. jak okreslono
w dokumentacji przetargoweyj. jest scisle powiazane i ograniczone do wykorzystania w celu utrzymania
pojazdow przez Metro Warszawskic lub podmiot wykonujacy utrzymanie pojazdu w imieniu Metra
Warszawskiego.

W przeciwnym razie prosimy o wskazanie uzasadnionego uzyvcia w innvim celu.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy potwierdza. ze podreczniki utrzy maniowe i oprogramowanie bedzie wykorzystywal do
utrzymania pojazdéw. tym niemniej zgodnie z pkt 15 Ogdlnyech Warunkow Umowy (OWLU) oraz
7 zalacznikiem nr 2 Speceyfikacji Techniczne) ( stanowiacy zalaeznik nr | do SIWZ).  Wykonawca
udzieli Zamawiajacemu odpowiednich licencji. ktore m.in. .umozliwia zamawiajacemu. po uplywie
okresu gwarancji. przeprowadzenic postepowania o udzielenie zamowienia w celu powierzenia
wykonywania napraw i dostaw czescei zamiennyeh do pojazdu wykonawey innemu niz dostawca
pojazdu”

PYTANIE 54:

Dotyezy: Zalacznik 1 to Speeviikaeji Techniczne) / 6.2 .Ogolne wymagania dotvezace Konstrukeji
wagonow" - pkt. i)

Przywolany punkt przywoluje norme PN-EN 50121 oraz stanowi : "nie zaklocaé systemow i urzgdzen
sterowania ruchem pociagow. urzadzen lacznosel 1 monitorujgeych pracujaeych w metrze warszawskim
(szczegolowe parametry zostang podane Wykonawey po podpisaniu kontraktu).

Dopuszezalna indukeja pola magnetycznego nie powinna przekraczaé poziomu 2mT. Urzadzenia
wagonowe nie  powinny  wprowadza¢  zadnych  zakldcen w o opracy  w o systemach  laeznosci.
rozgloszeniowym. monitoringu (CCTV ) ip."

W zwiazku. z faktem. ze zardéwno przywolana norma. jak i opublikowana dokumentacja przetargowa
nie podaje konkretnyeh wartosci kresowsch (Krzywej natgzenia w lunkeji czestotliwosei) ktoryeh
pociag nie moze przekroczyve. a wlasciwie zaprojektowany filtr moze mie¢ wplyw na dobor urzadzen
trakeyjnych oraz zuzycie energii. gdzie zuzycie energii jest punktowanc. wnosimy o opublikowanice
odpowiednich informacji. W przypadku  braku udostgpnienia  szezegdtowyveh  parametrow
w dokumentacji przetargowej. dostrzegamy rvzvko braku poprawne) integracji pomiedzy pojazdem
i systemami cato-liniowymi przewoznika.

ODPOWIEDZ:

Podstawowe  parametry  systemow  infrastruktury wspolpracujaeveh 7z taborem zostaly - okreslone
w dokumentach przetargowyveh.

PYTANIE 55:

Dotvezy: Zalaeznik 1 do Speeytikacyi Techniczngj

Specylikacja Techniczna na dostawe 378 pojazdow szesciowagonowyeh okresla w poszezeedinveh
punktach. ze uzyte materialy musza byvé zgodne 72 PN-EN 45545 W nicktorveh punktach jest rownics
okreslona zeodnose z innvimi normami. np. ULC 564,

Norma PN-EN 45545 okresla wymagania dla materialow w zaleznoser od Poziomu Ryzyka. kton
wynika 2 polaczenia Kategorii Eksploatacyjnej (1 do 4) oraz Kategorii Projektowe) (N AL D lub S). Jeer
Speevtikacja Techniezna na dostawe 37+8 pojazdow szescionwagonowych nie dostarcza informacji jaka
klasyviikacja jest wiasciwa dla zamawianych pojazdow,

O ile rozwazajac Kategorie Projektowa oczywiste jest przyijecie kKategorii N: Pojazdy standardowe,
o wle dla Kategorii Eksploatacyjnej nalezy okreslic:

czy Kategoria Eksploatacyjna 2: Pojazdy eksploatowane pod ziemia. tunelach i/lub na estakadach.
2 dostepnym boeznym chodnikiem ewakuacyjnym oraz edzie stagje lub stacje ratunkowe zapewniajace
bezpicczenstwo pasazerdw sa osiagalne w Kratkim okresic czasu. lub

Katcgoria Eksploatacyjna 4 Pojazdy eksploatowane pod ziemia. tunclach i/lub na estakadach. bez
dostepnego boeznego chodnika ewakuacyinego oraz gdzie stacje lub stacje ratunkowe zapewniajace
bezpicezenstwo pasazerow sa osiagalne w kratkim okresie czasu.



Wnosimy o okreslenie metody ewakuacji stosownie dla linii 1 i 2 oraz wynikajacych z niej Kategorii
Eksploatacyinej dla zamawianych pojazdow oraz potwierdzenie. ze nalezy przyja¢ Kategorie
Projektowa N. Prosimy takze o potwierdzenic. z¢ norma PN-EN 43343 jest wigzaca w przypadku
rozbieznosci pomiedzy wyspeey fikowanymi normami.

ODPOWIEDZ:

WAy norma definiuje jednoznacznie kategorie projektowa pojazdu metra.

Zamawiajacy w zal. nr 1 do Speevtikacji techniczne) szezegolowo przedstawil swoje wymagania
Konstrukeji i wyposazenia pojazdu metra odnosnie .bezpieczenstwa™. w tym mozliwych drog
cwakuacji. W razic zdarzenia (np. pozaru) w tunelu metra priorvtetem jest doprowadzenic pociagu
metra do najblizszej stacji metra. Na stacji pasazerowic ewakuowani sa przez drzwi pasazerskie.

W syvtuacji braku  mozliwosci  dalszej jazdy  pociagu w  wyniku  w/w  zdarzenia. ewakuacja
przeprowadzana jest w tunelu metra (po uprzednim wytaczeniu napigeia w 3 szynie i jej uszynienia oraz
zalaczeniu oswietlenia tunelu).

Kolejnosé stosowania norm zapisana jest w zalaczniku nr 1. pkt.6.2 do Specyfikacji technicznej.

PYTANIE 56:

Dotvezy: Zalacznik 1.7 do SIWZ

Dane geometryezne dla przedluzenia linii 2 oraz dla linii 1 sa istotne dla prawidlowego
zaprojektowania/doboru systemu napedowego/hamulcowego oraz konstrukeji wozka (na przyvklad
promicnie fukdw).

Wnosimy o potwierdzenie. ze zadne inne dane toru. niz udostepnione w Zalaczniku 1.7 nie maja
wplywu na konstrukeje pojazdu/jego podzespolow,

W przeciwnym wy padku wnosimy o udostepnienie brakujacyeh informacii.

ODPOWIEDZ:

Patrz Pismo nr 3. odpowicdz na pytanic 38.

PYTANIE 57:

Dotyezy: Zalacznik 1 do Speeyfikacji Technicznej - pkt 2.

Whnosimy o potwicrdzenie. ze smarowanie od strony infrastruktury jest w pelni zgodne z wymogami
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technieznych. jakim powinny odpowiadaé
obiekty budowlane metra i ich usytuowanic (Dz.UL 2011 nr 141 poz. 859) i stad nic jest wymagane
zastosowanic. w olerowanych pocigeach. zadnego smarowania obrzezy kol

W przeciwnym razie wnosimy o wskazanie. ze smarowanie obrzezy nalezy rowniez zastosowaé na
pojazdach.

ODPOWIEDZ:

W Metrze Warszawskim zastosowano system smarowania szan zeodnie 7z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury 2 dnia 17 czerwea 2011 1. w sprawic warunkow  technicznych. jakim  powinny
odpowiadac obiekty budow lane metra i ich usvtuowanie. § 38, ww. dokumentu brzmi: W torach metra
kategorii | polozonveh w tuku o promieniu ponize) 400 m powinny byv¢ umieszezone urzadzenia do

smarowania krawedzi szyny . .
Zapisy Rozporzadzenia nie wyklucezaja stosowania smarowania obrzezy kol na pociagu.

PYTANIE 58:

Dotvezy: Zalyeznik | do Speevtikacji Technieznej - pkt 6.5 lit. ¢

Speevtikacja Techniczna na dostawe 3748 pojazdow szesciowagonowyeh okresla w Punkeie 6.5,
Wozek - / charakteryvstyka ogolna. ze automaty czna regulacja wysokosci podlogi kompensujaca ugiccia
odsprezynowania. ( regulacja wysokosci podlogi w pelnyvm zakresic (2wiazana ze zuaciem kol
monoblokowych.  reprofilacja 1 osiadaniem  clementonw  zawieszenia).  powinna  by¢  rozwiazana
wilgeznic poprzez zmiang cisnienia powietrza w poduszee powietrzne] zawieszenia 11 stopnia za
pomoca zaworow niwelacy jnyveh.

Wickszos¢ rozwiazan metra na calvm swiecie uzywa podkladek regulacyjnyeh I stopnia (zawieszenie
[T stopnia) po reprofilacii w okreslonyeh krokach dla ograniezenia szezeliny powictrzngj w poduszee
pneumatyeznej oraz dla unikniecia zbednej redukeji przeswitu miedzy wyposazeniem podpodlogowym
oraz urzadzeniami inlrastrukturalnvmi w preypadku usterki poduszki pneumatyezne) oraz dla
ograniczenia przechylow pudia wywolanyeh duza szezeling powictrzna podezas normalnej eksploatacii.
co skutkuje zagadnieniami skrajniowymi rowniez w gornej czesel pudla.



Whnosimy o potwicrdzenie. z¢ dozwolone jest zastosowanie powszechnie stosowanych podkladek w 11
stopniu zawicszenia po reprofilacii.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy jednoznacznic zdefiniowal wymagania dotyvezace automatveznej regulacji wysokosci
poadlogi w pkt. 6.5, ppkt.c. zalacznika nr 1 do Specytikacji Technicznej.

PYTANIE 59:

Dotyezy: Zalacznik 1 do Speceyfikacji Techniczne) - pkt 2 JParametry nawierzchni torowej metra
warszawskiego."

Specytikacja techniczna odnosi si¢ do nastgpujacego dokumentu. opisujacego dane charakterystyczne
nawierzchni torowej oraz smarowania clementéw nawierzchni torowej. pn. .Warunki techniczne
utrzymania torow. rozjazdow i trzeciej szyny w metrze warszawskim” - dokument wewnetrzny Metra
Warszawskicgo Sp. z 0.0, Wykonawea wnosi o udostepnienie tresci dokumentu. poniewaz jest on
istotny dla przedmiotowego postepowania. W przeciwnym wypadku. Wykonawea nie mozemy
zagwarantowac technicznej spdjnosci oferowancgo rozwiazania do wymogow metra.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy w oodpowiedzi na powyzsze pylanic w zalaczeniu do niniejszego pisma zamieszeza na
stronie internetowej Zamawiajacego wyeiag 2 dokumentu pn. . Warunki techniczne utrzymania torow.,
rozjazdow 1 trzeciej szyny w Metrze Warszawskim™ (Warszawa 2014) w zakresic niczbednym do
przyveotowania ofert.

PYTANIE 60:

Dotyezy: Zalaeznik Ib do Speeyvtikacji Technicznej - pkt 3.8 w zw, 7 pkt 3.10

Wykonawea zwraca siec 7 wnioskicm o wyjasnienie. czy dobrze rozumic. ze przedmiol zamowienia
obeene] procedury przetargowe] odnosi sie do preyvszie) floty pojazdow i wylacznie powiazanego
wyposazenia. Stad zadna dodatkowa odpowiedzialnos¢é - ani naprawa systemu sterowania SOP-3 ani
rozwiazywanie "problemow z biczaca cksploatacja” SOP-3 pociagu / ogolnie sprzetu i oprogramowania
systemu nie bedzie czescia zaoferowuanego zakresu.

W przeciwnym razie prosze okreslic, jakie problemy cksploatacyjne svstemu i oprogramowania maja
by¢ rozwiazane i zaoferowane na mocy tego posigpowania przetargonego.

ODPOWIEDZ:

Zapisy punktow 3.8 1 3.10 dotveza tloty bedacej przedmiotem ogloszonego postgpowania.

PYTANIE o1:

Dotvezy: Zalaeznik | SIWZ - pkt 7.3

Wikonawea wnosi o doprecy zowanie. ze 36 miesicezna gwarancja liczona od wprowadzenia pojazdu
do  eksploatacji dotvezy pojazdow metra. zas  ewarancja na  czesel zamienne.
sprzetstanowiskamarzedzia.  oprogramowanic  wynosi - 24 micsicey  od  daty przekazania  do
Zamawiajacego.

ODPOWIEDZ:

Powyzsza interpretacja jest niewlasciwa. Zamawiajacy okreslit warunki gwarancji zgodnic z pkt 7.3
zalacznika 1 SIWZ oraz pht 3.4 SIW/Z. Gwarancja na sprzet. stanowiska 1 narzedzia specjalistyezne
bedzie liczona od wprowadzenia pierwszeeo pojazdu do cksploatacji zeodnie 7z punktem 9.hh
Speevtikacji Technicznej dlatego Zamawiajacy pozostawia przedmiotowe zapisy bez zmian.

PYTANIE 62:

Wykonawca wnosi o zmiang pht 10 Micjsce 1 termin skladania oraz otwarcia ofert. pht 1001 SIW/Z
W nastepujacy sposob:

Wnosimy o przesuniecie terminu zlozenia ofert do dnia 13 pazdziernika 2017 row celu umozlivwienia
przyeotovwania oraz zozenia kompleksowe) oferty preez naszg firme zgodna 2 wymaganiami
Zamawiajacego. Swoja prosbe Wykonawea vzasadnia tvm. iz Metro Warszawskie oglosilo przetare
i opublikowalo specyvtikacje przetarcowa w dniu 17 maja 2017r. Zamawiajacy wyznaczyt termin
zlozenia  ofert na  deien 27 wrzesnia 2017 1o Preedmiotem  przetargu jest  dostawa 3748
szesciowagonowyceh elektryeznych zespolow wakevinyeh przeznaczonveh do przewozu pasazerow na |
i 11 linii metra w Warszawie. Ze wzgledu na Konieccznos¢ przeprowadzenia szezegolowej analizy
techniczne] preedmiotonwego  zamowienia oraz  przveotowania w o sposob wlasciwy  dokumentow



formalnych  wymaganych  przez  Zamawiajacego. Wykonawey dopiero po  zapoznaniu si¢ =z
dokumentacja przetargowa beda wlasciwie przygotowani do zaprojektowania produktu w pelni
spelniajacego wymagania Zamawiajacego. ktory niewatpliwic oczekuje udzialu w przetargu podmiotow
profesjonalnych. posiadajacych stosowne doswiadezenie oraz zasoby. Kazdy z Wykonawcow posiada
wewnetrzne procedury. ktoryeh spelnienie warunkuje mozliwosé przygotowania. a nastgpnie zlozenia
oferty. Ponadto. warto zwroci¢ uwage na faki. iz okres przyvgotowania ofert przypada na letni sezon
urlopowy. co niewatpliwie redukuje czas przypadajacy na przygotowanie calej dokumentacji
przetareowej. Cheielibysmy rowniez zaznaczy¢. iz do tej pory nie otrzyvmalismy wszystkich odpowiedzi
na zadane pytania. dotvezace wyjasnienia tresci Specyfikacji Istotnveh Warunkow Zamowienia.
Udzielenie przez Metro Warszawskie odpowiedzi na zadanc przez Wykonaweow pylania moga mied
istotny wplyw na mozliwosé przy gotowania oferty oraz na cene ofertowa.

Wobece okolicznosei przytoczonych powyzej. Wykonawcea prosi o rozwazenie zmiany tresci SIW/Z
w tvim zakresic.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy bez zmian,

PYTANIE 63:

Wykonawca wnosi 0 zmiane tresci SIWZ w nastepujacym zakresie:

Zalgeznik nr 10 do SIWZ. pkt 14 Cena Umowna, pkt 14.9: Zwiekszenie zaliczki do 30% umowy.
platnej w nastepujacy sposob:

Pierwsza zaliczka w wysokosci 10% wartosci umowy - platna przy podpisaniu umowy pomiedzy
Wykonawea a Zamawiajacym:

Druga zaliczka w wysokosel 20% wartosei umowy - platna na etapic wyprodukowania szostego pudla
piernvszego pociggeu.

Wykonawea pragnie przy tym zwrocic uwage. iz zaliczka nie tvlko ulatwia Wykonawey przystapienie
do realizacji prac przy tak duzym projekeie z uwagi na fakt, 7e najwicksze koszty ponoszone sa
w pierwszym okresie realizacji umowy. ale przede wszystkim powoduje mozliwosci skalkulowania
ceny ofertowe] na nizszym poziomic. Finansowanie projektu przez Wykonawce powoduje. 7¢
w rezultacie wykonanie projektu bedzie drozsze. niz w przypadku edvby byl on finansowany przez
Zamawiajacego na wyze] wymienionyeh  warunkach.  Wykonawcea pragnic zwrdcié uwage. ze
Zamawiajacy ma dostep do finansowania unijnego jakim objety jest projekt.

ODPOWIEDZ:

Zapis pozostaje bez zmian.

PYTANIE o4:

Wykonawca zwraca sie 7 prosba o przestanic nastepujacyeh. nadal brakujacyveh dokumentow:

W SIWZ/REFP/ToR  sa preywolane  dokumenty. Kktore nie zostaly  dolaczone  do  dokumentacji
przetargowe).

Instrukeja o skrajni stosowanej na | i 11 linii metra w Warszawice oraz na stacjach techniczno
postojowych:

Dokument o utrzymaniu torow iska:

ODPOWIEDZ:

Patrz Pismo nr 3 odpowiedz na pytanie 38 oraz odpowiedz na pytanie 39 w niniejszym pismie.

PYTANIE 65:

Zalacanik nr 1. pkt 2: Parametry nawierzehni torowe) metra warszawskiego

Wartosci dopuszezalne (maksyvmalne) zuzné glowki szany sa niezbedne do prawidlowyeh obliczen
skrajni taboru. w 2wigzku 2 v m zwracamy sie do Zamawiajacego z pytaniem:

czy Zamawiajacy moze  wymiarowo  okreslic  dopuszezalne(maksymalne)  zuzacie  glonki
szynyv(powicrzehnia toczna i obrzeze) zgodnic 2 dokumentem .. Warunki techniczne utrzymania tordw.,
rozjazdow i trzecie] szvny w metrze .. - dokument wewnetrzny Metra Warszavwskicgo Sp. 7 0.0.7?
ODPOWIEDZ:

Zoodnie 7 dokumentem . Warunki techniczne utrzymania torow. rozjazdow 1 trzecie] szany w Metrze
Warszawskim™ dopuszezalne zuzycie szyn ksztaltuje sic nastepujaco:

Zuzyeie pionowe:

Najwicksze dopuszezalne zuzy cie glowki szany moze wynosic:
1O mm w torach kategorii 1.

T



12 mm w torach kategorii
16 mm w torach kategorii
Zuzycie boczne:

Szyny ulozone w torze klasyveznym powinny by¢ usuwane z torow, jezeli:
wysokos¢ ich boeznego zuzyeia siega ponizej dolnej krawedzi glowki szyny.
zmniejszenie szerokosei .e” elowki szyny przekracza 15 mm.

| S RS

PYTANIE 66:

Zalacznik nr 1. pkt 3b: Wymagania ogolne dla taboru

Jaka wartos¢ wspolezynnika GWP nalezy rozumieé pod sformulowaniem - o mozliwe niskim
potencjale?

ODPOWIEDZ:

Potencjal GWP oznacza wskaznik porownujacy sile oddzialvwania gazu cieplarnianego na ocieplenie
klimatu do sily oddzialywania dwutlenku wegla (Rozporzadzenie PARLAMENTU EUROPEISKIEGO
I RADY (UE) NR 317/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. ow sprawie fluorowanyeh gazow cieplarnianych
i uchylenia rozporzadzenia (WLE) nr 842/20067). Im wyzszy wspolezynnik. tym bardzicj szkodliwy dla
atmosfery czynnik. W zwiazku z dbaloscia o srodowisko naturalne. Metro Warszawskie wskazuje
Wykonawey, ze zainteresowane jest jak naimniciszym W %p(\lc;/\'nnikiem GWP dla czynnikow
chlodniczyeh wykorzystywanyeh w |]0|d/ddth Zamawiajacy jednakze nie wyznacza limitu potencjalu
GWP dla czynnika chlodniczego. ponizej obowiazujacych przepisow  w  tvim obszarze. Jesli
Wykonawea. ze wzgleddw technologicznyeh. ma do wyboru kilka czyvnnikow chlodniczyeh. ktoryeh
zastosowanic jest mozliwe (2 capewnieniem odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa). Zamawiajacy
sugeruje wybranie do zastosowania tego czynnika. ktory posiada nizszy potencjal GWP.

PYTANIE 67'

Zalacenik nr 1. pkt 5g: Wymagania ogolne dla taboru. Co nalezy rozumicé pod pojeciem - zasieg sicci
MAY?

ODPOWIEDZ:

Zasicg sicei MAV nalezy rozumiec jako zasieg sieci WLAN za pomoca. ktorej jest realizowana
transmisja pomiedzy taborem a infrastruktura. Urzadzenia sicei WLAN sa zainstalowane na 1 linii
metra oraz na torze prob na STP Kabaty.

PYTANIE 08:

Zalacznik 1. pkt 3i: Wymagania ogolne dla taboru

Do jakie] Kategorii utrzymania w  kontekscie  evklu  przegladowo-naprawczego.  przywolancego
w Zalaczniku nr 1. pkt 13 oraz zalacznika nr 1.8 nalezy zaliczy¢ czynnosci eksploatacyjne. wynikajace
7 przedmiotowej listy  wygenerowanej preez svstem  diagnostvezny pojazdu?  Koniecznym - jest
techniczne zdeliniowanie przez Zamawiajaceeo relacji pomiedzy lista czynnosci do wykonania dla
obslugi serwisowej wynikajacej 7z obeencgo stanu pojazdu. ze szezegdlnym uw zglednicniem wartosci
aranicznyeh/Kresowyeh  parametrow  technicznyveh. biczacveh awarii 1 usterek. a zaplanowanym
procesem utrzymania pojazdu.

ODPOWIEDZ:

Zgodnic 2 punktem 3iw zab nr 1 do Speeyiikacy Techniczne] syvstem diagnostyki ma wspomagac
planowane ezyvnnosei  obslugowe.  Potencjalne  awarie @ usterki powinny - byvé widoerzne na
wygenerowanej przez system diagnostyki liscie czynnosci serwisonwyeh, Zgodnie z pkt.13 zal. nr |
Speey fikacji technicsnej wagony winny podlegac obsludze. nie ezeseie] niz obeenie eksploatowane na |
linii metra warszawskicgo w cvklu przegladowo naprawczym podanym w zalaczniku nr 1.8, Nales
uwzeledni¢ aktualne wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury 2 12.10.2003r. w sprawie
ogolnyveh warunkow eksploatacyi pojazdow Kkolejowyeh (tuI\nIchnnlll\ Dz.l. 72016 poz. 226). majac
na uwadze zalageznik nr 3 do wiw rozporzadzenia. Zgodnie z zal. nr 2 do Speevfikacji Iulnnum._]
WiyKonawea winien opracowad  plan utrzymania/obstugi. spm‘z;]dmn) 2 podzialem na poziomy
utrzymania. 2z podaniem przebicgow i okresow  miedzyvobslugonwych/miedzynaprawezyeh pojazdu.
czesel skladowyeh, zespolow i podzespotow.

PYTANIE 69:
Zalacznik nr L. pkt 310 Wymagania ogolne dla taboru
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W jaki sposob Zamawiajacy zamierza analizowac¢ dane dotvezace wspolpracy pojazd — tor w aspekcie
wystepowania plaskich miejsc profilu tocznego, poziomu drgan wozka i pudla. biorac pod uwage
aktualny stan nicrownosci powierzehni tocznej szyn . na ktory Wykonawea nie ma zadnego wplywu?

W jaki sposob Zamawiajacy zamicrza oddzieli¢ dynamiczne zachowanic si¢ pojazdu wskutek
aktualnego stanu torowiska od stanu ukladu biegowego pojazdu?

Jakic sa oczekiwania Zamawiajacego w  zakresie sposobu  diagnozowania( wykrywania) stanu
powierzchni tocznej kot pod wzgledem wystepowania plaskich miejsc?

ODPOWIEDZ:

Do Wykonawcy nalezy opracowanie algorvimu analizujacego poprawnosé pracy wymaganych

(w punkcie 3j. zal. nr 1) parametrow. W przypadku parametrow dotvezacveh wspolpracy pojazd — tor
system diagnostyezny musi w skuteczny sposob zglasza¢ wykrvte nieprawidlowosci. niezaleznie od
parametrow zewnetrznych np. stanu torowiska.

PYTANIE 70:

Zalacznik nr 1. pkt 6.1b: Nominalna predkosc pojazdu

Czy zamawiajacy potwierdza. ze podana maksymalna ilos¢ pasazerow: 7 pasazerow/m2  jest
maksymalna iloscia. jaka Wykonawcea powinien wzia¢ pod uwage przy projektowaniu pojazdu i jego
osigeow?

ODPOWIEDZ:

Zalacznik nr 1. pkt. 6.1b odnosi si¢ do wymagania dot. pojemnosci pojazdu a nie nominalnej predkosci
(Zamawiajacy nic definiowal takicgo pojecia). Zamawiajacy nie potwierdza. 7e podana wartosé jest to
maksymalna ilos¢ pasazerow. 7 osob/m- jest to zageszezenie nominalne zdefiniowane w w/w pkt.

PYTANIE 71:

Zalacnik nr 1. pkt 6.2d: Ogolne wymagania doty czace Konstrukeji wagonow

Czy Zamawiajacy moze zdefiniowaé wymagana szerokos¢ przejscia miedzy wagonowego w funkeji
wysokosei od podlogi wagonu?

Czy Zamawiajacy dopuszeza inna szerokos¢ przejscia w speeyticznych micjscach przejscia (np. nad
poziomem podiogi do pewnej wysokosci)?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy jednoznacznie zdetiniowal wymogi dotyezace przejscia migdzywagonowego w pkt 6.2.
ppkt. d zalacznika nr | do Speeyvtikacji Techniczng.

PYTANIFE 72:

Zatacznik 1. pkt 6.21: Ogolne wymagania dotvezace Konstrukeji wagonow

Co Zamawiajacy rozumic przez rezerwowe przewody pociggowe i jaka powinna bye ich speeytikacja?
ODPOWIEDZ:

Rezerwowe przewody moga bye w przyszloser wakorzystane np. przy modernizacji pojazdu. Ich
speey fikacja musi by¢ zgodna 2 przewodami podstaswowymi.

PYTANIE 73:

Zalacznik 1. pkt 6.2m: Ogélne wymagania dotvezace konstrukeji wagonow

Co nalezy rozumie¢ przez wymagania Zamawiajacego  odnosnie  wysokie)  trwalosei  silnikow
nietrakeyjnyeh? Jakie jest krvterium wysokie) trwaloser?

Co nalezy rozumied przez wymaganie Zamawiajacego odnosnie maksymalnie ulatwionej obslugi? Jakie
Jest krvterium maksymalnie ulatwionej obstugi?

ODPOWIEDZ:

WAy pkt. zal. T do Specyfikacji technicznej nie odnosi si¢ kwestii zawartyveh w pytaniach jw. Zdaniem
Zmawiajacego w/w kwestic odnosza si¢ do pht.6.2w. zal.1 do Speeviikacji technicznej.

Pod pojeciem .Wiysoka trwalos¢ silnikow nietrakeyjnyeh™ nalezy rozumicé bezawaryjny przebicg do
naprawy lub wymiany (co najmnicj do poziomu utrzy mania P3). Pod pojeciem maksymalnej ulatwione]
obstugei™ nalezy rozumic¢ bezobslugowose albo takie skonstruowanie silnika i jego otoczenia. Ktore
maksymalnie ulatwia obsluge serwisowa albo wymiang.

PYTANIE 74:
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Zalgenik 1. pRt 6.2aa: Ogolne wymagania dotyezace konstrukeji wagonow Jakie srodki chemiczne
nalezy rozumie¢ pod pojeciem ogolnodostepnych srodkdw myjacyeh? Prosimy o podanic przykladow.
ODPOWIEDZ:

Sa to srodki czyszezace. ogolnie dostepne w handlu. takie jak: .Ludwik™. .Domestos™. woda myvdlana.
JPronto™. LG LAjax”T .

PYTANIE 75:

Zalacznik 1. pkt. 6.2bb Ogolne wymagania dotyezace konstrukeji wagonow Jakie kryvterium nalezy
rozumicc pod pojeciami "latwa wymiana elementow™ oraz "niska pracochlonnos¢"?

ODPOWIEDZ:

Konstrukcja pojazdu. urzadzen/elementow powinna umozliwic latwa ich wymiane. zgodnie z zasadami
ergonomii. mozliwie bez uzycia specjalistyeznych narzedzi (lub bez narzedzi). Pojazd powinien by¢
skonstruowany w ten sposob. by wymiana jednego elementu nie wigzala sie

7z demontazem innych. Ogolnie ergonomie mozemy okreslic jako dostosowanic maszyn i urzadzen
wykorzystywanyeh w srodowisku pracy  do mozliwosci i potrzeb psyvehofizyeznyeh  ezlowicka.
zapewniajace maksimum bezpicezenstwa oraz wygode uzytkowania.

PYTANIE 76:

Zalacznik 1. pkt 6.3a: Wozek - charakterystvka ogolna Jakie inne technologie odprezania sy jeszeze
dopuszczalne?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy nie definiuje technologii wykonania ramy wozka. Technologia odprezania ramy wazka
musi byv¢ zgodna z odpowiednimi dla tego tvpu pojazdu obowigzujacymi normami PN, PN-EN. EN.
[C. ISO. UIC,

PYTANIE 77:

Zalacznik 1. pkt 6.3¢: Wozek - charaktervstyka ogolna.

Jeshi Zamawiajacy wymaga "material i technologia wykonania do uzgodnienia 7z Zamawiajacym przed
rozpoczeciem procesu produkeji. 10 jaka jest odpowiedzialnosé Zamawiajacego za osiagi pojazdu
i parametry utrzymania?

ODPOWIEDZ:

Wykonawca odpowiada za osiggi pojazdu i parametry utrzymania,

PYTANIE 78:

Zalacznik 1. nr 6.3.1d: Wazek napedny Czy sa dopuszezone inne rozwiazania sprzcela?
ODPOWIEDZ:

Zamawiajaey nie dopuszeza innveh rozwigzan sprzegla. Zamawiajgey jednoznacznie zdeliniowal
wymogi dotyvezace sprzegta w pkt 6.5.1. ppht d w zalaczniku nr 1 do Speey fikacja Technicznej.

PYTANIE 79:

Zalacznik nr 1. pkt. 9b. Pudlo wagonu. Powloki lakiericze.

Co nalezy rozumicé pod krvterium wysokie) jakoser? Jakie wady powlok malarskich mogag. badz nie
mogg wystapi¢ w calvm okresie 10 letniej ewarancji?

ODPOWIEDZ:

Wookresie 10 letnie] gwaranei nie moga wystapic nastepujace uszkodzenia powloki lakierniczej pudla
wagonu:

- utrata polyvsku.

- spekanie 1 luszezenie sie powloki.

- powstanie pecherzy na skutek migjsconej utraty adhezji (pecherzenie).

- tworzenie drobnego pytu na powierzehni powlohi (kredowanie).

- plowienie koloru.

- wiytworzenie chropowatej. polatdowanej powicrzchni powloki,

PYTANIE 80:

Zalacznik nr 1. pkt. 10e. Rozplanowanic wnetrza i wayposazenie przedzialu pasazershicgo

Odnosnie zastosowania karty UIC 567-1.2 dla pojazdow metra prosimy o precyvzyvine okreslenie
dlugosei powierzehnio jaka nalezy zalozyve na stopy pasazera siedzacego. przy waliczeniu objetosci



pojazdu? Czy jest to wymiar zgodny z UIC 567-1.2 Zalacznik C. wynoszacy 300mm. czy nalezy
zatozy¢ inny wymiar?

Czy dla wymiarow fotela pasazera obowiazujg wszyvstkie wymiary podane w Karcic UIC 367-1.2. ¢z
nalezy przyjac inne zmodyfikowane zalozenia? Jesli tak. to jakic?

Jaka nalezy przyjac glebokosc siedziska fotela i jak micrzona zgodnie z karta UIC 367-1.22 Prosimy
o podanie jednoznacznego wymiaru.

ODPOWIEDZ:

1) Wymogi przywolanej w pkt. 10. ppkt. e zalacznika nr | karty UIC 567 — 1. 2 dotyeza siedzen
pasazerskich.

2. 3) Zamawiajacy jednoznacznic zdefiniowal wymogi dotyvezace siedzen pasazerskich w pkt. 10. ppkt.
e zalageznika nr | do Speeyfikacji Technicznej.

PYTANIE 81:

Zatacznik nr 1. pkt. 11 2 Wyposazenie kabiny maszynisty (wagony czolowe)

Jakie Kryterium okredla wymaganie Zamawiajacego odnosnic materialu Sciany "o bardzo wysokiej
odpornosci na uszkodzenia mechaniczne™?

ODPOWIEDZ:

Zgodnic 7z wymaganiami pkt. I'l. ppkt I zalacznika nr 1 do Specytikacji Technicznej sciana kabiny
maszynisty od strony przedzialu pasazerskiego musi by¢ wylozona na calej powierzchni materialem

o bardzo wysokiej odpornosci mechanicznej tzn. wykluczajacym ryvzvko powstania weniccen. rys.
pekniec. uszkodzen powstalych np. na skutek oparcia o sciang roweru. itp.

PYTANIE 82:

Zataceznik 1. pkt. 120 [nne wymagania.

Wartosci jakich pradow 1 napie¢ nalezy kontrolowac/odezytvwac/rejestrowaé zgodnie 2 wymaganiem
Zamawiajacego?

ODPOWIEDZ:

Zdaniem Zamawiajacego. nalezy Kontrolowac/odezytywac/rejestrowac prady. Ktorveh wartosci sa
istotne 7z punku widzenia obstugi serwisowej. kluczowe dla  funkcjonowania ukladow  pojazdu
i bezpieczenstwa oraz potrzebne do oceny stanu pojazdu (w tym dla maszynisty).

PYTANIE 83:

Zalacznik la. czesé A pkt 40 Ergonomia i poziom komfortu

W dokumencice "Zalgeznik nr 1. pkt [Ob". jako wymaganie podana zostala szerokosc drzwi pasazerskich
o wielkoser 1300mm. Jaka jest wymagana szerokose drzwi wejsciowveh pasazerskich. 1300mm. czy
wartos¢ wicksza lub rowna. niz 1200mm?

ODPOWIEDZ:

Szerokos¢ drzwi wejsciowych pasazerskich o min. 1300 mm w Swietle. zgodnie 7z wymaganiami
Zamawiajacego w pht. 100 ppkt. be zalacznika nr | do Speeytikacji Techniczne).

PYTANILE 84:

Zalacznik la. czesé B, pkt 26: Bezpieczenstwo

Czy poprawne jest sformulowanie. aby w kazdej kabinic maszynisty znajdowaly sie dwa radiotelefony
przewozne oraz dwa radiotelefony przenosne 7 pelnvm ladowaniem?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy  potwierdza  Koniceznosé  spelnicnia wymagania  zavwartego w pht 260 czesé B
Bezpicczenstwo Zalacznika nr la. Szezegolowa konfiguracja wrzadzen radiolacznoscei w taborze jest
okreslona w pkt 3.3 Zalacznika nr le.

PYTANIE 85:

Zalacznik 1b. Wymagania ogolne dla systemu sterowania ruchem pociagow dla linii 2 metra

Gdzie w dokumentacji przetargowe) mozna odnalez¢ aktualne swiadectwo dopuszezenia tvpu nr
LI2014/0305 oraz Dokumentacje Techniczno-Ruchowa dla czesei pojazdovwej systemu SOP-3 wersja
O nr DTR-2011/SOP-3 wraz z dokumentami powiazanymi?

ODPOWIEDZ:




W zalaczeniu bezterminowe sSwiadectwo dopuszezenia typu do eksploatacji  dla syvstemu SOP3 -
LI72015/0097. ktore zastapito terminowe swiadectwo U/2014/0305 oraz DTR dla czesei pojazdowej
SOP-3.

PYTANIE 86:

Zalacznik 1.7, pkt. I7: Wykaz rysunkow technicznych. schematdw 1 obliczen parametrow technicznyceh.
Zamawiajacy podal dwa rysunki uproszezonego profilu 2 linii metra:

Rysunek ..Uproszezony profil centralnego odeinka 2-giej linii metra (przekrd))” - odleglos¢

wynosi 620m (300+90+230)

Rysunck Uproszezony profil centralnego odeinka 2-giej linii metra” - odleglosé 440m

( 140/2+300+140/d). zatem:

W jaki sposob nalezy odezytywac oba rysunki. aby jednoznacznic okreslic dlugose trasy w przestrzeni
i aby ta trasa byla zdefiniowana przez wszystkich Wykonawcow w ten sam sposoh?

W ktorveh miejscach dlugoscei trasy jest poczatek 1 koniee danego przystanku? Prosimy o podanie ich
dokladnej lokalizacji na trasie.

Nalezy bowiem zauwazyve. ze istotnvm Kryvterium  przetargu jest kryvterium energii i aby bylo
obicktyvwne. wszysey Wykonawey., musza obliczyé zuzyveie energii poslugujac sie tvimi samymi
warunkami brzegowymi.

ODPOWIEDZ:

Patrz pismo nr 3. odpowied? na pyvtanie 33.

PYTANIE 87:

Zalacznik 1.7, pkt. 17: Wykaz rysunkow technicznych. schematow i obliczen parametrow technicznyeh.
Zamawiajacy wymaga. aby obliczenia przcjazdu teoretycznego byly wykonane dla:

"pojazd prozny. pojazd obeiazony nominalnie. pojazd obeiazony maksymalnie - masa pasazera 70 kg"".
przy czym podana jest jedynie definicja obeiazenia nominalnego 7 pasazerow / m2,

Czy zatem Zamawiajgey potwierdza, 7¢ nominalne obeiazenic 7 pasazerow / m2. moze byvé rowniez
usnana za obeiazenic maksymalne?

Jesh nie moze byé uznane. to jakie obeciazenie maksymalne pasazeréw na metr kwadratowy nalezy
przyjac?

ODPOWIEDZ:

7 osob/m” jest to zageszezenie nominalne zdefiniowane w zalaczniku nr 1. pkt. 6.1b. Obliczenie
maksymalnego obciazenia. przy max. zapelieniu pojazdu pozostaje w gestii Wykonawey,

PY'TANIE 88:

Zalacznik 112, pht 1: Podstawowe wymagania techniczne dla systemu reklamowego

W zalaezniku nr 1o pkto 1000 jest podane wymaganie 6 monitorow reklamowyeh o minimalnej
przekatne) 19" W zataczniku 112 pkt. 1. jest podane wymaganic 4 monitorow reklamowyeh
o przehatnej minimum 22"

Ktore 2 tveh waymagali jest wymaganiem wigzacym?

Czy nalezy przewidzied miejsce na zamontowanie 10 monitoréw 7 podanymi wyzej przekatny mi?
ODPOWIEDZ:

Nalezy przyeotonwac 6 miejse dla monitordéw minimum 227, Rozmiary zarezerwowanego miejsea pod
monitory reklamowe znajduja si¢ w zalaczniku nr 1,12, pkt. 1.

PYTANIE 89:

Zatacznik 3: Zakres pomiardw. badan i prob odbiorezych u Wakonawey 7 udzialem inspektora kontroli
technicsne Zamawiajacego. Proby dynamiczne (azda probna)
Co nalezy rozumicé pod pojeciem "zmiany zakresaw odbiorow™?

Jakie wartosci czy punkty ze speey fikacji istotny ch warunkow zamowienia moga ulec zmianic i w jakim
zakresie?

ODPOWIEDZ:

W Speevtikacji techniczne) przywolany jest ogdlny zarvs zakresu odbiordow nowsch pojazdow. Po
podpisaniu umowy 7 Wykonawcea. oraz po przedstawieniu przez Wykonawee WTWiIO

7 valaczonymi Kartami pomiarowymi i protokolami adbiorezymi. po akeeptacji ich przes MW zostanic
uzgodniony szezegolowy zakres odbiorow. Zalezy 1o prrede wszvstkim od  konstrukeji wagonu.
rozwigzan technicznyveh zastosowanyeh przy budowie pojazdu oraz od uzgodnicn
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i speeyfiki zakladu produkeyjnego Wykonawey. W zaleznosci od uzgodnien pomiedzy  Wykonawea
a MW moga zatem ulec vaktualnieniu niektore punkty zawarte w zal 3.

W Speeytikacii technicznej w zakresie odbiordw w zwiazku z uzgodnieniami pomiedzy Wykonawca
aMW moze ulec uvaktualnieniu tres¢ zalaeznikow 3.4 1 5w zakresie uzgodnionym pomiedzy
Wykonawea a MW,

PYTANIE 90
SIWZ 9.1.
Oprocz informacji wynikajacyeh z art. 86 ust. 4 ustawy Prawo zamowien publicznyeh. Wykonawca
zobowiazany jest poda¢ wartos¢ procentowa ceny czesci zamiennych podlegajacych obligatoryjnym
wymianom. szyvbko zuzywajacych sie i mogacych by¢ potencjalnie narazonveh podezas eksploatacji na
zniszezenie [ uszkodzenia w skutek wandalizmu. w stosunku do ceny kazdego pojazdu (zgodnic
7 dokumentacja systemu utrzymania nowego taboru). Wartos¢ ceny powvzszych czesci zamiennych nie
moze wynosi¢ ponad 2% ceny kazdego pojazdu trakey jnego metra.
~ Prosimy  Zamawiajacego o przekazanic  swoich  danych  statvstystyveznyeh  dotyezacyeh
powyzszych czesci 1. listy czesei i ich cen na taborze zaméwionym w ramach poprzednicgo
postepowania przetargowego na dostawe 33 pocigeomw.,
~ W jaki sposob dostawea zobowiazany jest udowodnic. ze wartos¢ szybko zuzywanych czesei
i czesei uszhodzonyveh w skutek wandalizmu nie przekracza 2% ceny kazdego pojazdu?
ODPOWIEDZ:
o Wykonawcea okresla jakie czeser beda  podleca¢  obligatorvinym  wymianom. jakie  beda
szybkozuzyvwajace si¢ 1 mogace byve potencjalnie narazone podezas eksploatacji na aktv wandalizmu,
Pojazd metra musi by¢ wykonany w ten sposob. aby wartos¢ w/w czesci nie przekroczyla 2% wartoscel
pojazdu.

PYTANIE 91

SIWZ punkt 9.5 akapit 5

Schemat cyvklu przegladowo - naprawczego zawicrajacy informacje 1 dane niezbedne dla dokonania
przez Zamawiajacego oceny ofert na podstawie krvteriow oceny ofert okreslonyveh w punkeie 12,1, ppkt
3) SIWZ. W strukturze evklu przegladowo- naprawezeg o nowego taboru nalezy zachowaé zasade. 7¢
mozliwosé  wydluzenia  max.  przebiceow  kilometrazowyveh  micdzyprzegladowyeh - miedzy
naprawczyeh (w stosunku do przedstawionyeh w zalaczniku nr 1.8 Speceyfikacji Technicznej) jest w
korelacji  liniowej (o tvm samym  wspolezaynniku. co  dla obecnego  taboru)  z  okresem
miedzyprzegladowsym i miedzynaprawezym  wyrazonvimm w o jednostee  czasu. na  poszezeaolnyveh
poziomach utrzymania. w calym evklu przegladowo - naprawezym. Dla poziomow utrzymania P P2
nalezy przyijac wylgeznic kevierium czasowe. bez limitu kKilometrow.,

W jaki sposob bedzie odbywata sie kontrola Korelacji lintowej miedzy podanymi wartosciami i obecnym
taborem? Jak nalezy postepowac w przypadku. ze zywotnosé obecnego taboru jest kratsza niz max,
przebicg?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajaey przedstawil swoje wymagania w pkt. 13, zal. 1 Speeviikacji techniczng).

W przypadku wydluzenia w ofercie okresu miedzy przegladami zarowno Kevterium czasowe. jak
i prechicg musza bye zwickszane w Korelacji liniowe).  Krvteria wykonania  danego  poziomu
utrzymania (czasowe.  przebieg) sa ze soba w  logicznej alternatyvwic. Deevduje wezesnicj zaistnialy
czynnik.

Zywotnosé taboru okreslona jest w zal. nr 1 do Specyiikacji Technicznej. w punkcie Sk (Zamawiajacy
nie definiuje maksymalnego przebicgu).

PYTANIE 92

Zalacznik nr 1 do SIWZ 3,13

Wikonawea przedstani do uzgodnienia Zamawiajacemu ramowy program szkolenia i liczbe osobo- dni
(min. 2000).

Prosimy o potwierdzenie. ze calkowita liczba osobo-dni jest obliczana jako suma wiclokromoscei liczby

dni danej czesei szkolenia 1 calkowite) liczby osob. ktorzy beda uczestniczyé w danvim szkoleniu.
ODPOWIEDZ:
Zamawiajacy potwierdza sposab obliczenia Wykonawey,



PYTANIE 93

Zalacznik nr | do SIWZ 3.14

Podwykonawcey systemow i podsystemow pojazdu musza przygotowac oddzielne szkolenia (minimum
50 maszynistow pojazdow metra w grupach po 3 osob - po 10 dni dla kazdego w/w podwykonawcey).
Prosimy o potwierdzenie. ze wyzej wymienionymi Dostawcami sa rozumiani poddostawey okresleni
w punkcie 3.13. a to sa podwykonawey radiolacznosci MAV. CCTV. lacznosci audio. ktore sa zawarte
w zataczniku nr lc.

ODPOWIEDZ:

W owiAv pytaniu Wykonawea ma przygotowac szkolenia zgodnie z uwaga do Specviikacji technicznej
pkt. 3.13 w brzmieniu: szezegotowe wymagania dotvezgee szkolen dla radiolgcznosci. MAV. CCTV.
lacznosci audio sa zawarte w zalaczniku nr lc. a dla systemow SOP i BSK w zalaczniku nr 1b. Ponadto
zgodnie z Speeyvtikacja techniczna. pkt. 3.14 Wykonawea ma przeprowadzic szkolenie 7z obslugi
svmulatora pojazdu.

PYTANIE 94

Zatacznik nrdo SIWZ 7.5

Wykonawea jest zobowiazany usuna¢ Wade lub Awarie w ciagu 24 godzin od zgloszenia jej
WyKkonawey przez Zamawiajacego w formie pisemnej. faksem czy tez za posrednictwem poczty e-mail.
W przypadku braku mozliwoscei usuniecia te] Wady lub Awarii w powvzszym terminie. Zamawiajacy
moze - na uzasadniony wniosek Wykonawey - wyrazic¢ zgode na przesunigeic terminu usunigeia Wady
lub Awarii na okres nie dluzszy niz 14 dni liczonyveh od daty zgloszenia Wykonawey Wady lub Awarii
przez Zamawiajacego.

Co sie stanie. jesli z przyezyn obiecktywnych zajdzie potrzeba przeprowadzenia naprawy w terminice
dluzszym niz 14 dni?

Jakie jest ryzyvko. ze Zamawiajacy odmowi przedluzenia terminu na usuniecie Awarii na wigee] niz
24 godziny?

ODPOWIEDZ:

W przypadku niedotrzymania terminow zostang naliczone Kary umowne zgodnie z punktem 12.1 OWU.
Zgoda na przedluzenie terminu naprawy do 14 dni moze bye¢ udziclona na uzasadniony wniosck
Wykonawey .

PYTANIE 95

Zalacznik nr 1 do SIWZ 8.1b

Przedstawic  oswiadezenie stwierdzajace brak azbestu w o clementach wagonu oraz oswiadezenic
potwicrdzajace. z¢ zastosowany  w urzadzeniach  klimaty zaey jnyeh  czyvnnik  chlodniczy - spelnia
wyvmagania okreslone przepisami ochrony Srodowiska.

Na jakim ctapic projektu nalezy przedstawic oswiadezenia? Czy ma byé zalaczone do oferty?
ODPOWIEDZ:

Wi dokumenty nalezy dostarczyé zeodnie 7 pkte 8.1b Speeviikacji technicznej przy  skladaniu
niczbednyeh dokumentow i oswiadezen (dot. zalacznika Ta). w terminie zgodnym z pkt.13.2 SIW/Z.

PYTANIE 96

Zalacznik nr 9 do SIWZ 1.23

~Wada systemowa™ - Wada w rozumieniu pkt. 1.22. OWLUL stwierdzona przez Zamawiajacego. w co
najmnic] 10% iloset Pojazdow preckazanveh przes Wiykonawee 1 odebranveh preez Zamawiajacego -
tego sameeo rodzaju w o takich samyveh Elementach lub Zespolach wystepujacyeh w Pojazdach
stanowigeych Przedmiot Zamowienia. bez wreledu na rodzaj Wady. Wada Systemowa jest tez Wada
albo cecha wiykonania pojaszdow. ktora spowodowala cofniccie. uchylenie. wygasniecic. zmiane lub
stwierdzenie niewaznosei Swiadectwa Dopuszezenia do Eksploatacji Typu Pojazdu Kolejowego.
dotyvezacego wagzonow stanowiacych Przedmiot Zamowicenia.

10% - to stosunkowa mala liczba. w podobnyeh kontraktach o wadzie svstemowe] mozemy mowic
w oprzypadku wystapienia takiej samej wady w 30% pojazdow - prosimy o dokonanie zmiany .
Proponujemy. aby zostata okreslona minimalna liczba pojazdow. 2 Korego bedzie mozna oblicsv ¢ 30%
udzialu pojazdow. poniewaz jesh zostalvby przekazane dwa sklady metra i na jednym wystgpila wada.
wada ta spelnilaby definicje wady systemowe). poniewaz wystapilaby na 0% pojazdow.
ODPOWIEDZ:

i 7



Zamawiajacy pozostawia zapisy bez zmian.

PYTANIE 97

Zalacznik nr 10 do SIWZ 4.1,

Zamawiajacy ma prawo do dokonywania. na Koszt Wykonawey. kontroli jakosci procesu
produkeyjnego Pociggow u Wykonawey i jego podwykonaweow (dostawcow). zgodnie z zapisami
Rozdzialu 4 Specyfikacji Techniczne). Przedmiotowa kontrola bedzie dokonywana przede wszystkim
przez Zamawiajacego. z ewentualnym udzialem konsultantow  dzialajacych na zlecenie
Zamawiajacego i moze obja¢ maksymalnie 20 osob-dni na wagon.

Na podstawie doswiadezen z podobnych projektow proponujemy zmniejszyé maksymalna liczbe eodzin
Konsultantow przy kontroli jakosci procesu produkeyjnego do 10 osobodni na wagon.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy bez zmian.

PYTANIE 98

Zalacznik nr 2. punkt 4

Wyzej wymicniona dokumentacja podlega uzgodnieniu i zatwierdzeniu przez Metro Warszawskic Sp. z
0.0. Wszystkie wyzej wymienione dokumenty techniczne musza posiada¢ odpowiedni numer i tyvtul,
indeks kontroli i zapis zmian. Wykaz clementow musi jednoznacznie okreslaé dla kazdego elementu
Jego numer identyvtikacyjny. parametry techniczne i producenta, Kazdy przedstawiony dokument musi
by¢ opatrzony odpowiednim napisem/picczecia  potwierdzajaeymi jego zgodno$é z orveinalem.
Przetlumaczone ryvsunki. schematy musza zachowad zapisy w orveinalnym jezvku,

Na jakim ctapie przedstawia sie dokumentacje okreslona w zalaczniku nr 22 Czy rozumiemy dobrze. ze
dokumentacja okreslona w zalaczniku nr 2 powinna zosta¢ przekazana Zamawiajacemu 9 miesigey od
dnia podpisania umowy.

ODPOWIEDZ:

Wszystkie niezbedne informacje na temat termindw  dostarczenia  dokumentacji - znajduja - sie
w Speeytikacji Technicznej. pkt. 9.

PYTANIE 99

Zalacznik nr I Wymagania techniczne (punkt 14, Uwagi koncowe)

Wykonawey przedstawia deklarowane parametry. odpowicdnie rysunki i schematy oraz wyniki obliczen
trakeyjnyeh. co najmnicj jak w wykazie przedstawionym w zalaczniku nr 1.7 (nalezy wykorzystac, jako
miarodajny do wiw obliczen trakeyvinyeh uproszezony profil centralnego odeinka 11 linii metra).

Na jakim ctapic przedstawia sic dokumentacje okreslong v zalaczniku nr 1.7, do SIWZ. punkty 1-16?
Czy rozumicmy dobrze. ze dokumenty okreslone w punktach 1.-16. razem z obliczeniami( drég
hamowania okreslonyveh w zalaczniku nr 1.7 sklada si¢ razem 7 oferta?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy okreshh wiw wymagania w pkt. 13.2 SIW/Z.

PYTANIE 100

Zalacznik nr 10 do SIWZ: akapit 14: punkt 14.9

Zamawiajaey. w ciagu 30 dni od daty uzgodnienia prsesz Zamawiajaceco Warunkow Technicznyeh
Wiy konania 1 Odbioru. zgodnie 7z pht. 3.13. OWLUL wyplaci Wykonawey zaliczke w wysokoser 10%
wartosei Przedmiotu Zamowienia brutto. po otrzymaniu od Wykonawey gwarancji bankowej na
powyzsza kwote zaliczki. 2 Klauzula jej bezwarunkowego zwrotu na pierwsze zadanie Zamawiajacego.
Proponujemy. aby wysokos¢ zaliczki wyplacona Wykonawey wynosila przynajmnicj 30% wartosci
kontraktu.

ODPOWIEDZ:

Zapis pozostaje bez zmian.

PYTANIE 101

Zatacznik nr 10 do SIW/Z: akapit 14: punkt 14.6

Platnoscer za wykonanie Przedmiotu Zamdwienia lub jego czesei na podstawic wystawianyeh przez
Wykonawee faktur beda dokonywane w ciagu 30 dnic liczae od dnia otreymania fakwury przez
Zamawiajacego. W preypadku zlozenia wadliwej lakturs. powyvzszy termin 30 dni do ( zaplaty biegnie

tad



na nowo od daty zlozenia przez Wykonawcee stosownego dokumentu wymaganego przepisami prawa
koryeujacego przedmiotowa wade.

Proponujemy nastepujace brzmienie punktu 14.6 ust. 14 do zalacznika nr 10 do SIWZ:

Platnosci za wykonanie Przedmiotu Zamowicnia lub jego czesci na podstawie wystawianveh przez
Wykonawce faktur beda dokonywane w ciagu 30 dni. liczac od dnia otrzyvmania faktury przez
Zamawiajacego. W przypadku zlozenia wadliwe) faktury. powyzszy termin 30 dni do zaplaty biegnie na
nowo od daty zlozenia przez Wykonawcee stosownego dokumentu wymaganego przepisami prawa
Korygujacego przedmiotowa wade. W przypadku opdéznienia w platnosci faktury przez Zamawiajacego
przekraczajacej 90 dni. Wykonawca moze odstapi¢ od umowy.

ODPOWIEDZ:

Zapis pozostaje bez zmian.

PYTANIE 102

Zalacznik nr 10 do SIWZ: akapit 14: punkt 14.6

Platnosei za wykonanie Przedmiotu Zamoéwicnia lub jego czesei na podstawie wystawianyeh przez
Wykonawee faktur beda dokonywane w ciagu 30 dni. liczac od dnia otrzymania faktury przez
Zamawiajacego. W przypadku zlozenia wadliwej faktury. powyzszy termin 30 dni do zaplaty biegnic na
nowo od daty zlozenia przez Wykonawcee stosownego dokumentu wymaganego przepisami prawa
koryeujacego przedmiotowa wade.

Proponujemy nastepujace brzmienie punktu 14.6 ust. 14 do zalacznika nr 10 do SIWZ:

Platnosei za wykonanie Przedmiotu Zaméwicenia lub jego czesci na podstawie wystawianych przez
WyKkonawcee faktur beda dokonyvwane w ciggu 30 dni. liczac od dnia otrzymania fakwury przez
Zamawiajacego. W przypadku zlozenia wadliwej faktury. powyzszy termin 30 dni do zaplaty biegnie na
nowo od daty zlozenia przez Wykonawcee stosownego dokumentu wymaganego przepisami prawa
Koryeujacego przedmiotowa wade. W przypadku opoznienia w platnosei faktury przez Zamawiajacego
przekraczajace] 90 dni. Wykonawea moze naliczaé odsetki za opdznienic w wysokosei stawki odsctek
odpowiadajace) stawee WIBOR.

ODPOWIEDZ:

Zapis pozostaje bez zmian,

PYTANIE 103

Zalacznik nr 10 do SIWZ: akapit 122 punkt 12.2.

Laczna wysokos¢ kar umownych przysiugujacyeh Zamawiajacemu nie moze przekroczye 153% Ceny
Umowngj.

Proponujemy. aby - laczna  wysokose  kar  umownyeh  oraz  odszkodowan  przyslugujacych
Zamawiajacemu nie mogla przekroczyé 13% Ceny Umowngj.

ODPOWIEDZ:

Zamawiajaey pozostawia zapisy zawarte w pkt 12.2. Ogdlnyveh Warunkow Umowys (OWLU) bez zmian.
Zeodnie bowiem 7 trescia pht 123, OWLUL _zaplata Kar umownach nic wylaeza prawa do

odszkodowania na zasadach ogolnyeh za poniesiona szkode™,

PYTANIE 104

Zalacznik nr 10 do SIWZ: akapit 12: punkt 121

za opoznienie w wykonaniu czesci Przedmiotu Umowy okreslonej w szezegdlowym harmonogramie
realizaci Preedmiotun Zamowienia - w owysokoser 0.1%  wartoser brutto te] czesei Przedmiotu
Zamowienia okreslone] w powyzszym harmonogramic. za Kazdy dzien opdznienia. nic wigeej jednak
niz 13% wartosci brutto tej ezesci Przedmiotu Zamowienia:

Proponujemy zmniejszenie kary umowne] za opoznicnic w wykonaniu czesei Przedmiotn Umowy
okreslonej w szezegotowym harmonogramic realizacji Przedmiotu Zamowicenia - w wysokosei 0.03%
wartosel brutto tej czesci Przedmiotu Zamowienia okreslone) w powyzszym harmonogramie. za kazdy
dzien opoznienia. nie wigeej jednak niz 10% wartosei brutto tej czesei Przedmiotu Zamowienia,
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy bez zmian. Zamaw iajacy pozostawia zapisy zawarte w pkt 12,1, ppkt

[) Ocdlnyeh Warunkow Umowy (OWLT) bez zmian.

PYTANIE 105
Zatacznik nr 10 do SIWZ. akapit 12: punkt 12,1



za opoznicnic w wyKkonaniu innych zobowiazan Wykonawcey wynikajacych z Umowy. dla ktorveh
w Umowie zostaly podane terminy ich wykonania - w wysokosci 0.01% wartosci Ceny Umownej. 7a
kazdy dzien opoznienia. nie wigcej jednak niz 10% wartosci Ceny Umowne;j:

Proponujemy zmnigjszenic kary umownej za opoznienie w wykonaniu innyvch zobowiazan Wykonawey
wynikajacych z Umowy. dla Ktoryeh w Umowie zostaly podane terminy ich wykonania - w wysokosci
0.005% wartosei Ceny Umownej. za kazdy dzien opdoznienia i zmniejszenia maksymalnej kary
umownej wynikajacej z niniejszego punktu do maksyvmalnie 3% wartosci Ceny Umowne;j:
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy zawarte w pkt 12,1, ppkt 2) Ogolnyveh Warunkow Umowy (OWU) bez
zmian,

PYTANILE 106

Zalacznik nr 10 do SIWZ, akapit 12: punkt 12.]

za opoznienia w usuniceiu Wad (w tvm rowniez Wady Systemowej) ujavwnionveh w okresie rekojmi lub
ewarancji - w wysokosei 0.05% wartosci Ceny Umownej. za kazdy dzien opdznienia. nie wiece) jednak
niz 10% wartosci Ceny Umownej:

Proponujemy zmniejszenic Kary umownej za opdéznienie w usunigciu Wad (w tym réwniez Wady
Systemowej) ujawnionych w okresic rekojmi lub gwarancji - w wysokosei 0.03% wartosei Ceny
Umownej. za kazdy dzien opdznienia i zmmiejszenia maksymalne) kary umowne) wynikajaeej
zninigjszego punktu do maksvmalnie 3% wartosei Cenv Umowneyj.

ODPOWIEDZ:
Zamawiajacy pozostawia zapisy zawarte w pkt 12,1, ppkt 3} Ogolnveh Warunkow Umowy (OWL) bez
Zmian.

PYTANIE 107

Zalgeznik nr 10 do SIWZ. akapit 2: punkt 2,10

Zgodnic z art, 142 ust. 5 ustawy Prawo zamowien publicznyeh. dopuszeza sie mozlivwosé wprowadzenia
odpowiednich zmian wysokosci wynagrodzenia nalezytego Wykonawey. w( przypadku zmiany:

stawki podatku od towardw i ustug,

wysokosei minimalnego wynagrodzenia za prace ustalonego na podstawie art. 2 ust. 3-3 ustawy z dnia
10 pazdziernika 2012 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace. zasad podlegania ubezpicczeniom
spolecznym lub ubezpicezeniu zdrowotnemu lub wysokoser stawki skladki na ubezpieczenie spoleczne
lub zdrowotne.

- jezeli zmiany te beda mial wplyvw na koszty wykonania zamowienia przez Wykonawcee. Proponujemy
indeksacyi cepy przedmiotu zamowienia w wysokosei rocznej inflacii wedlug NIBP

Pi =SB (i e

Pi = indeksowana cena przedmiotu zamoswicnia

i0ix = stopa inflacji ogloszona w roku realizacji dostawy danej czescei przedmiotu zamowienia w roku
201X

P2oix - cena crzesct przedmiotu dostawy dostarczanego w roku 201N

ODPOWIEDZ:

Zamawiajgey wprowadza nastepujace zmiany w speey fikacji istotnyeh warunkow zamowienia:

- pkt 18.2.ppkt 2) speeviikacyi istotmych warunkow zamowienia otrzymuje tresc:

wvsokosel minimalnego wynagrodzenia za prace albo wysokosei minimalnej stawki godzinowej.
ustalonych  na  podstawic  przepisom  ustanwy 2 dnia 10 pazdziernika 2002 . o minimalnym
wynagrodzeniu za prace.”

= pkt 210 ppht 2 Ogdlnyeh Warunkow Uimowy (OWL) otrzy muje tresé:

~awvvsokoselr minimalnego wynagrodzenia za prace albo wysokoser minimalne) stawki codzinowei.
ustalonyeh  na podstawic przepison  ustawy 2 dnia 10 pazdzicrnika 2002 . o minimalnym
wynagrodzeniu za prace.”.

Przedmiotowe zmiany sa zeodne 7 wrescia przepisow art. 142 ust. 3 ustawy Prawo  zamowien
publicznyeh. obowiazujaca od dnia 1 wrzesnia 20161,

PYTANIE 108
Zalacnik nr 10 do SIWZ. ustep 2: punkt 2.4
Odbiorca jest upowazniony skorzastaé 2 pravwa opeji v oterminie do 30 miesicey od daty zawarcia



Umowy. W przyvpadku skorzystania z prawa opcji Odbiorca Dostawey przekaze. w w/w terminie.
oswiadczenie na pismie. Odbiorca w w/w terminie moze z prawa opcji skorzysta¢ kazdorazowo az do
wyvkorzystania zakresu okreslonego v punkeie 2.3, podpunkt 2) OWLU,

Wnioskujemy aby dokona¢ modyfikacji punktu 2.4, Zalacznika nr 10 do SIWZ nastepujaco:

Odbiorca jest uprawniony do skorzystania z prawa opeji do 30 miesiecy. liczge od daty zawarcia
Umowy. W przypadku skorzystania z prawa opeji Odbiorca Dostawey przekaze. w w/w terminie.
oswiadezenic na pismie. Odbiorey przystuguje prawo skorzysta¢ z opeji w przyvpadku. ze odbierze
wiceej niz 2 zestawy metra. Odbiorca. w w/w terminic. moze skorzysta¢ z prawa opcji az do
wykorzystania zakresu okreslonemu w punkeie 2.3, podpunkt 2) OWU lub maksymalnie 3 razy.
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy zawarte w pkt 2.4, 1 pkt 2.5, Ogolnyeh Warunkéw Umowy (OWLU) bez
zmian.

PYTANIE 109

Zalacznik nr 10 do SIWZ, ustep 2: punkt 2,10

Wedlug brzmienia § 1420 ust. 3 ustawy o zamowieniach publicznyeh dopuszeza sic mozliwosé
wprowadzenia odpowiednich zmian wysokosci wynagrodzenia Dostawey. w przypadku zmiany:

stawki podatku od wartosci dodangj.

wysokosei wynagrodzenia minimalnego za prace. okreslonego na podstawie § 2. ust. 3-3 ustawy z dnia
10 pazdziernika 2012 r. o wynagrodzeniu minimalnym za pracg.

zasad wlaczenia pracownikow do systemu ubezpicezenia zdrowotnego i spolecznego lub w preypadku
smiany wysokosei stawek ubezpieczenia zdrowotnego i spolecznego.

- jezeli zmiany te nie beda wplywaé na koszty Dostawey zwiazane 7 realizacja zamowicnia,
Whioskujemy dopelnienic punktu 4 o ponizsze brzmicnice.

technologic produkeji majaca wplyvw na przayvszle obnizenie kosztow eksploatacyinyeh pojazdu. lub na
bezpieczenstwo pasazerdw.

ODPOWIEDZ:

Zapis pozostaje bez zmian.

PYTANIE 110

Zalaenik nr 1b. punkt 3.7.: Niezawodnosé

Dane techniczne systemu SOP-3, wymagany jest wskaznik MTTR <= 10 min. prosz¢ zamawiajacego
o speeviikacje znaczenia MTTR. We normy EN 50 126 jest MTTR deliniowane jako Mean Time To
Restoration (Sredni okres do odbudowy). We wymagania zamawigjacego wydaje sie. ze Zamawiajacy
mial na myvshi MRT - Mean Repair Time (sredni ezas naprawy). Prosimy o wyjasnienic powyvzszych
wskaznikow.

ODPOWIEDZ:

Chodzi o MRT (sredni czas naprawy ).

PYTANIE 111

SIWZ.3.2.11

Dostarczenie Zamawiajgeemu. bezwarunhowo. fabryeznie nowego (atestowanego w  koniecznym
zakresie) sprzetu / stanowisk/® . narzedzi specjalistveznnveh do obslugi / serwisu i diagnosty ki oraz
oprogramowania serwisonego 1 diagnostyveznego® ! (wlacznic plikow oprogramowania systemowego -
firmware - sterownikow i komputerdw ). umozliwiajacego wykonvwanie obslugi pojazdu az do piateco
poziomu utrzy mania. wlgeznic,

Prosimy o potwierdzenie. ze wykaz wyposazenia wymieniony w punkeie 3.2.11 jest kompletny.
W oodwrotnym przy padku prosimy o dostarczenic hompletnego wy Kazu wy posazenia specjalnego. ktore
Dostawea jest zobowiazany dotaczaé do dostawy oraz wykaz wyposazenia‘urzadzen. ktore posiada
Zamaw igjacy.

ODPOWIEDZ:

Wamienione w punkeie 3.2.11 SIWZ urzgdzenia musza by dostarezone obligatoryjnie. To Wykonawea
okresla jakic urzadzenia sa niezbedne do obslugi wykonanego przez niceo pojazdu. Zamawiajacy

w pkt3 10 Speesfikacyi techniesnej  okreshit wymagania  dot. spegjalistyveznego  waposazenia
obstugowego. juko niezbednego. fabryveznie nowego (atestowanego w konieeznym zakresie) sprzetu!
stanowisk. narzedzi specjalisty eznych itp.
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PYTANIE 112

SIWZ punkt 3.2.10

Dostawe do Zamawiajacego. na caly okres gwarancji. uzgodnionego z Zamawiajacym niezbednego
umowionego  kompletu  fabrycznic  nowych  czesei zamiennych  podlegajacych  obligatoryjnym
wymianom. szybko zuzywajacych si¢ czesei oraz takich czesci. ktore moga by¢ potencjonalnie naraZzone
podczas eksploatacji na zniszczenie albo uszkodzenie na skutek aktu wandalizmu  (zgodnie
z Dokumentacja Systemu Utrzymania dla nowego taboru). Wartos¢ w/w czesei zamiennych nie moze
stanowic¢ wiece] niz 2% ceny kazdego pojazdu. Warto$¢ procentowa ceny w/w czesei zamiennych
w stosunku  do  ceny  kazdego  pojazdu trakeyjnego  metra  okresla  Wykonawca w  ofercie
2 uwzglednicniem powyzszego zastrzezenia,

Prosimy o dostarczenic wykazu czesci podlegajacych obligatoryjnym wymianom. szybko zuzywajacych
sic czesei oraz takich czesci. Ktore moga bye potencjonalnic narazone podcezas eksploatacji na
miszezenie albo uszkodzenie na skutek aktu wandalizmu. ktére minimalnie musi  dostarczyvé
Wiykonawea.

ODPOWIEDZ:

Przyeotowanie wykazu w/w czesei nalezy  do  obowigzkéw  Wykonawey  (pkt.9  Specytikacji
technicznej).

PYTANIE 113

SIWZ 3.1.2

Zamawiane  pojazdy  szesciowagonowe i pojazdy o powinny wspolpracowad 2 urzadzeniami
technologicznymi Depa - Zajezdni (STP) Kabaty w  zgodzic 7z wymaganiami wymienionymi
w Zalaczniku nr. 1 do SIW/Z.

Prosimy o przckazanie wykazu urzadzen wraz z ich podstawowymi parametrami - w szezegolnosci dla
wagl. myjni. lokotroktarow. tokarki. itp.

ODPOWIEDZ:

Danc techniczne (wraz z opisem) Zamawiajaey przedstawil w pkt. 6.2.aa.  zal. 1 do Specyviikacji
Techniczne.

Informacyjnic :

- Tokarka podtorowa UGD-150N nr fabryezny 16-003. wyprodukowana przez Ratamet.

- Stanowisko do pomiaru rozkladu pionowych naciskow kol Multiral ® WhellLoad. nr labryezny
2543471 wyprodukowane przez Schenek Process GmbH Darmstadt.

- Myjnia MYCI PORTAL WAW 4V2P TH-VT. tap: € 2013 019-200. wyprodukowane przezz HW'T
GROUP. s.ro.

- Lokomoty wa manewrowa 418D.

- Lokomotywa manewrowa 4 18Da wyprodukowana przez Kolzam SAL

- Lokomotywa manewrowa tvp 797.819.0 wyprodukowana przez CZ Loko.

- Lokomotywa manewrowa LM 400.00 wyprodukowana przez ZPS SP. 7 0.0,

PYTANIE 114

SIWZ3.1.1. a)

Podstawowy  zakres zamowicnia: dostawa Zamawigjacemu Depa - (Stacja Techniczno- Postojowa)
Kabaty w Warszawie (w przypadku drogi kolejowej: do stagji kolejowej PKP Warszawa Okecie
i lacznicy Metra warszawskicgo).

Prosimy o doprecyzowanie na jakic wspoldzialanie podezas wyladunku moze licayé Wykonawea z¢
strony Zamawiajgeego? Jakie sa mozliwosci wykorzystania ewentualnic zurawii/dzwigow  podezas
wyladunku? Czy na stacje moze wjechad samochod ciczarowy 2 wagonem? Jezeli tak to o jakich
gabarvtach/rozmiarach?

Dodatkowo zamawiajacy przewidzial rowniez mozlivosé waypozyvezenia wagonow do transportu na
terenie Polski - prosimy o podanie warunkow handlowych.

ODPOWIEDZ:

Warunki dotvezace transportu zostaly opisane w pkt. 6 Speeylikagji Techniczne).

Na STP Kabaty moze wjecha¢ samochod ciezarowy 7 wagonem. Zamawiajacy nic dysponuje
zurawiami/dzwigami zdolnymi do rozladowania wagonu. Jeden pojazd ciczarowy moze przewozic
maksymalnie jeden wagon. Dostawa szesceiu wagonow a nastepnie polaczenie ich w kompletny pojazd
szeseiowagonowy i przyegotonanic do przemanewrowania 7 toru 30 nic moze trwac lacznic dluzej niz
Jeden dzien. Wymiary bramy wjazdowej na tor 30: szerokose 3.80m. wysokose 4.80m.




Umowa dotyczaca dzierzawy wagonow oslonowych bedzie przedmiotem odrebnych ustalen pomigdzy
Wykonawea a Zamawiajacym po podpisaniu umowy na dostawe taboru.

PYTANIE 115

SIWZ3.2.11

I przenosne stanowisko i 2 stanowiska stacjonarne do opracowyvwania zapisow z urzadzenia
zapisujacego.

Prosimy o doprecyzowanie. c¢zy chodzi o dostarczenie systemu kamerowego. ewentualnie prosimy
o wyspecyfikowanie o jakie inne urzadzenia w tym punkceie chodzi.

ODPOWIEDZ:

W w/w punkeie mowa jest o rejestratorze zdarzen (..czarna skrzynka™ pojazdu).

PYTANIE 116

SIWZ 3213

Zapewnienie bezplatnego serwisu w miejscu eksploatowania (depo - zajezdnia. 1. i 2. linia metra
warszawskiego) pojazdow metra w celu usunigeia awarii i usterek pojazdow przez caly okres gwarancji
na dostarczone pojazdy. Przeprowadzenie. na koszt Wykonawey. niezbednyeh  szkolen®) dla
pracownikow Spolki Metro Warszawskie Sp. 7 o0.0.. ktore zabezpiceza. 7z¢ cksploatacja i obsluga
dostarczonyeh. (...)

Prosimy o potwierdzenic. z¢ Zamawiajacy codzienng obsluge/utrzymanie zabezpieczy wlasnymi sitami
i na koszt wlasny.

ODPOWIEDZ:

Zgodnic 2 pkt. 7.5 Speey fikacji Technieznej: _.Obsluge wagonow w czasie obowiazywania ewarancji
(przede wszystkim planowe, wynikajace 7 cyvklu przegladowo - naprawczego przeglady i naprawy)
wykonuja pracownicy Metra Warszawskicgo Sp, 7 0.0. Obowiazkowy jest bezplatny udzial serwisu
Wiykonawey w dwoch pierwszyeh  przeglgdach/ naprawach dla réznyeh  poziomow  utrzymania
pojazdu.”

PYTANIE 117

SIWZ punkt 3.4,

Zamawiajacy wymaga udziclenic gwarancji i r¢hkojmi (W praypadku wadliwego produktu). jak
i ewarancje jakosci na warunkach opisanyveh w Zalaezniku nr 1 do SIWZ - Specviikacja Techniczna.
Whnioskujemy o dodanie nastepnego zdania. ..Gwarancja jakosci i rekojmi nic obejmuje przy padku. gdy
dojdzie do uszkodzenia na skutek wandalizmu lub w przypadku zaniedbania obslugi utrzymaniowey.
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy zawarte w pkt 3.4, specyvtikacji istotnyeh warunkow zamowienia bez
Zmian.

PYTANIE 118

SIWZ punkt 3.7.

Zamawiajaey  odrzuei oferte. w o ktore)  udzial towaru lub  oprogramowania  wykorzystanceo
wowyvposazeniu. ktorveh pochodzenie jest 7 panstw czlonkowskich Unii Luropiejskic). 2 panstw.
zktorvmi Unia Europejska zawarla umowe o rownym traktowaniu przedsiebioreow. albo 7 panstw.
wobee ktoryeh na moey deevzji Rady stosuje sie przepisy dyvrektvwy 201425/UE. nic bedzic
przekraczac 30%.

W jaki sposob bedzie odbywac sie kontrola wskazanveh wskaznikow? Czy Zamawiajacy dopuszeza
mozliwos¢. zeby jakies kluczowe komponenty. np pudla mogly by¢ produkowane np. w Korei
Poludniowey Tub Chinach?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy posostawia zapisy zavwarte w pkt 3.7, speeyvlikacy istotnyeh warunkow zamowienia bez
smian. Zapisy e sa zeodne z przepisami art. 138¢ uste 1 pkt 4) ustawy Prawo zamowien publicznyeh
Part. 38 ust. 2 Dyrektywy 200407/ WE Parlamentu Europejskicgo i Rady 7 dnia 31 marca 2004 1,
koordynujace) procedury udzielania zamowien przez podmioty dzialajace w sektorach gospodarki
wodne]. energetykic transportu i uslug pocztowyceh (Dz. UL UE. L z dnia 30 kwictnia 2004 v nr 134, s,
). Zamawiajacy  swerviikuje spehienie przedmiotonwego wymogu na podstawie  oswiadezenia
i dokumentow skladanyeh w postepowaniu o udzielenie zamowienia.




PYTANIE 119

SIWZ punkt 4.1.2

Zakres zamowienia w ramach opcji: w ciggu 33 miesiecy od daty zawarcia umowy.

Z¢ wzgledu na procesy logistyezne i produkeyjne prosimy o doprecyzowanie. ze zamowienia w ramach
opeji musza zosta¢ zlozone do 28 miesigea od podpisania umowy a termin dostawy pociagu bedzie
wynosi¢ min. 24 miesiace dla kazdego pojazdu.

ODPOWIEDZ:
Zamawiajacy pozostawia zapisy bez zmian,

PYTANIE 120

Zalacznik nr 1. Punkt 6.2, p)

Pochylni¢ uruchamia maszynista (mozliwos¢ wysuniecia pochyini! dla inwalidy bez Koniceznosci
udzialu pasazera).

Prosimy o potwierdzenie. ze pochylnia bedzie sterowana elekirveznie z kabiny maszynisty (nie
sterowana recznie/mechanicznie)?

ODPOWIEDZ:

Zgodnie z w/w punktem pkt.6.2.p zal. nr 1 do Speeviikacji Techniczne) operowanie pochyiniag odbywa
si¢ zdalnie 7 kabiny maszynisty.,

PYTANIE 121

Zatacznik nr 1 punkt 13.System utrzymania wagonow Metra W
Dostawea w maksymalnym stopniu uwzgledni zastosowanic srodkow smarnych. plynow i olejow oraz
srodkow myjacyeh. ktore sa uzywane w aktualnic eksploatowanych wagonach metra warszawskiego.
Prosimy o podanie listy i parametrow aktualnie stosowanyeh srodkow smarnyeh. plynow i olejow oraz
srodkow myjacyeh. Ktore sa uzywane w aktualnie eksploatowanych wagonach metra warszawskicgo.
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy podtrzymuje stanowisko zawarte w pkt. 13 zalacznika nr 1 do Speevtikacji Technicznej.
Przedstawienie do uzgodnienia 1 uzgodnienie zestawienia sSrodkow smarnyeh. plynow i olejow oraz
srodkow myjacveh lezy po stronie Wykonawey.

szawskiego Sp. z 0.0.

PYTANIE 122

Zalacznik nr 10 Wzor Umowy, 14,3, punkt 1)

Odbiorca uisci 93% ceny za dostawe pociggu stanowigeego Przedmiot zamowienia po dokonaniu
odbioru pociggu.

Prosimy o doprecy zowanic Kiedy nastapi zaplacenie 93 % ceny dostawy? Czy przekazaniem i odbiorem
myslio sic moment prayjazdu pojazdu do STP Kabaty? Czy dokonanie platnosci przez Zamawiajacego
Jest zwigzane z zalgezeniem jakiegos konkretnego dokumentu?

ODPOWIEDZ:

Platosé nastapt zgodnie 7 punktem 1441 14.6 Ogolnveh Warunkow Umowy stanowiacyeh Zalacznik
nr 10 do SIW/Z.

PYTANIE 123

Zalacznik ne 10 Wzor Umowy. LT punkt )

Dostawea opoznia sie w realizacyi Przedmiotu Zamowienia lub ezeser Przedmiotu Zamawienia powyzej
90 dni.

Whnioskujemy o dokonanic nastepujace] mods fikacji: Dostawea opoznia sie w realizacji Preedmiotu
Zamowicnia lub czesei Przedmiotu Zamowienia powyze] 90 dni. 7z wylaczeniem sytuacji. edy
opoznienie jest spowodowane sila wyzsza lub ktore jest spowodowance e strony Zamawiajacego (nie
dotrzymanic terminow akceptacyi. deey zji. potwierdzen. ip).

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy pozostawia zapisy zawarte w pkt [1.1. ppkt 4) Ogolnveh Warunkow Umowy (OWL) bez
zmian,

PYTANIE 124
Zalaeznik nr 10 Wzor Umowy, 9.3,
W przypadku. ze Wade albo Awarie nic bedzie mozlive usunac¢ w wyzej wymienionvm terminie.
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Zamawiajacy moze. na podstawie udowodnionego zadania Dostawey. zgodzi¢ si¢ na posunicgeic terminu
na usuniecie Wady. i to na okres minimum 14 dni od daty zgloszenia Wady czy Awarii Dostawcy,
Prosimy o potwierdzenie. ze jezeli Wady nie mozna usungé. Zamawiajacy moze rozwiaza¢ (Umowe
zwiny WyKonawey albo moze zada¢ ponowne wyprodukowanie Przedmiotu zamowienia. na Koszt
Wykonawey.

ODPOWIEDZ:

WyKkonawcea ponosi odpowiedzialnosé z tvtulu rekojmi za wady i gwaraneji. zgodnie z trescia pkt 9
Ogdlnych Warunkow Umowy (OWU ). dokumentami gwarancyjnymi przekazanymi przez Wykonawce
Zamawiajacemu oraz przepisami kodeksu evwilnego.

PYTANIE 125

SIWZ3.2.13

Wykonawea przedstawi Zamawiajacemu do akeeptacyi ramowy program i ilos¢ osobo-dni (min. 2000).
W jakiej fazie przewiduje sie przedstawienie ramowego programu?

ODPOWIEDZ:

Informacje na temat terminow szkolen znajduja si¢ w Specey likacyi Techniczne). pkt. 93 19 2.

PYTANIE 126

SIWZ 3.2.13

Realizacja, na koszt Wykonawey. niezbednyeh szkolen™®)

Prosimy o potwierdzenie. ze znak *) dotvezy uwagi - notatki na nastgpnej stronic. ze niczbedne
szkolenia zawicraja szkolenia dla potrzeb badan defektoskopowyeh i nic odnosza si¢ do specylikacji
kosztow szkolen. Prosimy o potwierdzenie. ze koszly zwiazane z wynagrodzeniem oraz ubezpieczenia
spolecznego 1 zdrowotnego pracownikow Zamawiajacego zostang pokinvte przez Zamawiajacego.
Prosimy o informacjg. czyv Zamawiajacy uzyezy bezplatnie Wykonawey swoje lokale w celu szkolenia
zatogi Zamawiajacego.

ODPOWIEDZ:

Punkt 3.2.13 SIWZ ma brzmienie (w pytaniu zacytowano go blednic):

Zapewnienie besplatnego serwisu w miejscu cksploatacyi (STP. 11 1T linia metra warszawskiego)
pojazdow metra warszawskiego usuwajacego awarie i niesprawnosei pojazdow przez okres gwarancji
na dostarczone wagony. Przeprowadzenic na  koszt  Wykonawey  niezbednyeh  szkolen®). dla
pracownikow Metra Warszawskicgo Sp. 2 0.0. zapewniajacyeh prawidlowa eksploatacje 1 utrzymanie
dostarczonych wagonow (do poziomu utrzymania - PS wlgeznie). Ramowy program szkolenia 1 liczbe
osobo-dni (min. 2000) zostana przez Wykonawcee uzgodnione 7z Zamawiajacym.

#)-w tvm szkolenie w zakresie prowadzenia badan defektoskopowych zestawow kolowsch
Zamawiajaey jednoznacznie okreslil swoje wymagania w w/w punkeie. Wynagrodzenie i ubezpieczenie
pracownikow Metra Warszawskiego Sp. 7 0.0, w gestii Zamawiajacego.

PYTANILE 127

SIWZ 3.2.13

Realizacja. na koszt Wykonawes. niezbednyeh szkolen®)y dla pracovwnikow Spolki Metro Warszawskie
Sp. 7z o.0. Ktore zabezpiecza. ze eksploatagja 1 obstuga dostarczonyeh pojazdow (do poziomu
konserwacji P35 wlacznie) bedzie realizowana prawidlowo. Wykonawea przedlozy w/ Zamawiajacemu
do akeeptacyi ramowy program i ilosé osobodni (min. 2000).

)= wlgeznie szkolenie do potrzeb  badan  defektoskopowsch  zestawow  kolowseh - Prosimy
o sprecyzovnanic ilosci oséb. Ktore beda uczestniczy ¢ w szRkolebniu obslugi 1 badan defektoskopowyeh
zestawow Kol Nastepnie prosimy o doprecyzowanie. czyv wiymagana ilos¢ osobodni dotvesy tvlko
punktu 32,13, ¢zyv i punktu 3.2.14 1 320015 oraz Zalacznika nr 1h. ustep 3.8, punkt 2) i ustepu 7.6
Zalacsnika nr, 1 ¢)?

ODPOWIEDZ:

Wiymagania doty czaee szkolen zostaly jednoznacynic okreslone w Speeytikac)i Techniczne) w pkt. 313

i 304 oraz wozall e 1be pkte 380 ppkts 201 zalo e Te phte 7.0. Ramowy program szkolenia i liczbe

osobo-dni (min. 2000) zostana przez Wykonawee uzeodnione 7 Zamawiajacym. W szkoleniu z obslugi
i badan defektoskopows ch zestavwdw Kol bedzie uezesticzy ¢ max. do 10 osob,

PYTANIE 128
Zalacznik 1 b). ustep 3.8, punkt 2
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Wykonawey w ramach zaoferowanej ceny zrealizuje szkolenia pracownikow Zamawiajacego na temat
zaawansowane]j obstugi i serwisu oferowanych urzadzen systemu SOP. Szezegolowy zakres szkolen dla
svstemu okresli Wykonawea w olercie. przy czym szkolenia te powinny zapewni¢ pracownikom
Zamawiajacego uzyskanie wszelkich umigjetnosci niezbednych do samodzielnego usuwania awarii
systemu.

Prosimy o doprecyzowanie. ile osdb powinno by¢ przeszkolonych na urzadzeniu systemu SOP. i czy
ogolna ilos¢ osobodni dotyezy minimalnej ilosci osobodni (2000) z SIWZ. punkt 3.2.14. Nastepnie
prosimy o wyjasnienie jaki szczegol dokladnosci jest uwazany pod pojeciem .Dokladny zakres
szkolenia". Dotyezy to przede wszystkim zawartosei poszezegolnyeh szkolen czy i szezegolowego
rozdziclenia na ilosci godzin dla kazdego tematu w ramach konkretnego szkolenia?

ODPOWIEDZ:

Wymagania doty czace szkolen zostaly jednoznacznie okreslone w Specyfikacji Technicznej w pkt. 3.13
1 3.14 oraz w zal. nr Ib. pkt. 3.8, ppkt. 2 i zal. nr lc. pkt. 7.6. Ramowy program szkolenia i liczbe
osobo-dni (min. 2000) zostanie przez Wykonawce uzgodniona 7 Zamawiajacym.

PYTANIE 129

Specjalne wyposazenie dla obslugi

9.9

= we  punkte 32011 Speeviikacji | komplet
Istotnyeh Warunkow Zamowienia

Zalacznik nr do SIW/Z

Co Zamawiajacy mysli pod pojeciem .komplet™ w punkcic Specjalne wyposazenie dla obslugi 3.2.11
Specyviikacji Istotnyveh warunkow Zamowienia?

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy w SIWZ. pkt. 3.2.11 okreslil zakres elementow obejmujacyeh specjalne wyposazenie.

I komplet odnosi si¢ do dostarczenia urzadzen z pkt. 3.2.11 SIWZ w ilosciach wyszezegdlnionveh wiw
punkeie.

PYTANIE 130

Zalacznik nr 1 do SIWZ: 9. Wstepny harmonogram: punkt Y

Realizacja niezbednych szkolen pracownikow Zamawiajacego (wedlug punktu 3.13) w terminie:

do szesciu micsicey przed dostarczeniem pierwszego pojazdu (szkolenie w siedzibie Wykonawcey).
wynikajacym z koniecznosci przeprowadzenia pierwszego przegladu zamowionego pojazdu i przegladu
trzeciego poziomu obslugi P31 napraw czwartego poziomu obslugi P4.1 (szkolenie w  siedzibie
Wikonawey).

Prosimy o doprecyzowanie. ¢zy w terminie do 6 miesigey powinno zostaé zrealizowane kompletne
szkolenie obslugi wedlug punktu 3.13 albo 1y ko szkolenie P3 i P 4.1,

ODPOWIEDZ:

Informacje na temat termindw szkolen znajduja sic w Speey fikacji Technicznej pht. 9 v 19 2. Ramowy
program szkolenia i liczbe  osobo-dni (min. 2000)  zostana  przez - Wykonawee  uzgodnione
2 Zamawiajacym.

PYTANIE 131

Zalacznik 1by 4.4, Inne wymagania punkt 2

Wykonawcea w ramach oferowane) ceny zrealizuje szkolenia pracownikow zamawiajgeego na temat
zaawansowane] obslugi 1 serwisu oferowanyeh urzadzen systemu BSK. Dokladny zakres! p/ szkolen
dla Kazdy system okreshi Wy konawea w ofercie.

Prosimy o objasnienie. z juka iloscia pracownikow nalezy licza ¢ dla szkolen BSK. Nastepnice prosinn
o objasnienie. jak wielki szezegol jest pod pojeciem Doktadny zakres szkolen”. Dotvesy 1o przede
wszystRim tresci poszezegolnyeh szkolen ezy 1 szezegolowej iloset godzin dla kazdego bloku?

ODPOWIEDZ:
Wymagania dotyczaee szkolen zostaly jednoznacsznic ohreslone w Spees fikaeji Technicznej pkt. 3113
i 3.1 oraz w zal. nr 1b. pkt. 4.4, ppht. 2.



PYTANIE 132

SIWZ 3.14

W przypadku. ze dojdzie do zasadniczej zmiany okolicznosci. ktore spowoduja to. ze realizacja Umowy
nie jest w interesie publicznym. co nic byvlo mozliwe przewidzie¢ w chwili zawarcia Umowy lub
kontynuacja realizacji Umowy moze zagrozi¢c waznym interesom dotvezacym bezpieczenstwa panstwa.
czy bezpicezenstwa obywateli. Zamawiajacy moze rozwiaza¢ Umowe w terminie 30 dni od daty. Kiedy
dowiedzial si¢ o tyvch okolicznosciach. W takim przypadku Wykonaweca moze zadaé zaplacenic
wylacznie wynagrodzenia, wg prawa wynikajacego z realizacji czesci Umowy.

/e wzgledu na ryzyko. ktore jest ciezko do oszacowania przez Wykonawcee prosimy o doprecyzowanie
definicji .interesu  publicznego™.  Rownoczesnie proponujemy  dopisanie  nastepujacego  zdania:
Wykonawea moze zadac¢ zaplacenie wylacznie wynagrodzenia. ktore mu przysluguje z tytulu realizacji
czesei Umowy. w przypadku. iz caly Kontrakt nie zostanie zrealizowany Wykonawca moze zadac
saplatg wynagrodzenia. do ktorego ma prawo z tvtulu realizacji czesci umowy podwyzszone o 10 %.
ODPOWIEDZ:

Specylikacja Istotnyeh Warunkow Zamowienia (SIWZ) nie zawiera pkt 3.14. brak réwnicz w innych
punktach SIWZ zapisow. o ktorveh mowa w przedmiotowym pytaniu. Zamawiajacy pozostawia
natomiast zapisy zawarte w pkt 11.3. Ogolnyeh Warunkow Umowy (OWU) bez zmian. sa one bowiem
zoodne 7 przepisami art. 143 ustawy Prawo zamowien publicznyeh.

Jak uznala Krajowa Izba Odwolawceza w wyroku z dnia 10 pazdziernika 2016r.. KIO 1804/16. .w
doktrynie interes publiczny rozumie si¢ jako okreslong wartos¢ motywacyjna wspolna dla wielu
(ujetych abstrakeyjnie) podmiotéw. a Konkrety zujaca sie w razie konlliktu z przeciwstawnymi celami
(interesami) prywatnymi. (...) Interesem publicznym jest interes okreslonej grupy (spolecznosei.
wspolnoty) odpowiadajacy potrzebom odezuwanym przez czlonkow grupy — czesto jako reakcja na
pojawiajace sie lub chocby tylko mozliwe zagrozenia albo tez artykulowanym przez organ publiczny
w ramach jego Kompetengji formalnyeh. Konkretyzacja tego interesu nastepuje zatem albo 'oddolnic’.
albo tez jest on ksztaltowany i wyrazany przez organ panstwa. ktory prowadzi jego polityke w dangj
dziedzinie (Red.: S. Wlodyka. Prawo handlowe — ¢z¢$¢ ogolna. Tom 1. Wydawnictwo: C.H. Beck. wvd.
2009 r. 5. 296) (wyrok KIO z dnia 11 styeznia 2012 v K10 2777/11). Interes publiczny jest to wice
pojecic niedookreslone. ktorego tresé jest wyznaczana przez obowiazujace prawo. wartosci przez nic
realizowane. wole polityezna i zespol odniesien pozaprawnyeh (M. Wyrzvkowski. Pojecie interesu
spolecznego w prawic administracy jnym. Warszawa 1980, s. 44 in.).”

PYTANIE 133

W rozdziale 3.7 dokumentu .. Warunki techniczne i parametry techniczne systemow infrastruktury na
taborze I Il linii metra — wrzadzenia automatyeznego prowadzenia pociagow. BSK. — Zalacznik Nr 1 b”
Jest zapisane:

zasilanie na zaciskach kasety ELF-2 24— 110 V DC +25%.

T2V DC (-30%. +25%)

11OV DC (-30%. +25%)

pobor moey 3.3A dla 24V DC

LI7A dla 72V DC 0.77A dla 110V DC

Prosimy o potwierdzenie. ezv wlasciwie rozumiemy wymaog doprowadzi¢ zasilanic na zaciskach kasety
ELE-2 o napieciu 24V DC i jednoczesnie 72V DC i jednoczesnic 110V DC lub wystarczy doprowadzic
na te zaciski tyIko jedno 7 txeh napicé. e litviko 24V DC lub 72 V DC lub 110V DC.?
ODPOWIEDZ:

Zasilanie systemu SOP wykona¢ zgodnie 7 zatacznikiem 1b w uzgodnieniu 2 dostawea systemu,
W zalaczniku wskazane zostaly 3 warianty zasilania kaset E1LEF-2.

PYTANIE 134

W rozdziale 6.1 punkt 1) dokumentu Zalacznik nr 1 — Wymagania techniezne dla taboru Metra
Warszawskiego Sp. 7z o.o dla Tl linii metra™ jest zapisane:

. Srednie przyspieszenic (0-25 km/h) 1.2 m/is’

(na torze plaskim. pray suchyeh szynach.

przy nominalnym napieciu 750 V DC.

wagony w pelni obeiazone. rowniez dla kKol max. Zuzxtneh)

Innych wymagan na preyvspieszenie nie znalezlismy w dokumentacji przetargone]. czy 1o sa jedane
wymagania?
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ODPOWIEDZ:
Patrz Pismo 3. odpowiedz na pytanie 30.

PYTANIE 135

Prosimy o potwierdzenie. ¢zy pojecie ..wagony w pelni obciazone™ oznacza ..pojazd o maksymalnym
obcigzeniu™? Jezeli tak to prezy jakiey lllei na 1 m2?

ODPOWIEDZ:

To Wykonawca znajac konstrukeje pojazdu  (itp. objetosé wnetrza. powierzchnie podtogi) decyduje
o jego maksymalnym obciazeniu.

Dodatkowo patrz Pismo nr 3 odpowiedz na pyvianie 87.

PYTANIE 136

Jeshi pojecic wagony w pelni obeiazone™ nic oznacza ..pojazd o maksymalnym obciazeniu™. prosimy
o wyjasnienie definicji ..wagony w pelni obeiazone™.

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedz na pytanie 135

PYTANIE 137

Prosimy o potwierdzenie. ¢zy dobrze rozumiemy wymog. ze Srednie przyspieszenie 1.2 m/s® pojazd
musi osigenac w zakresie od 0 do 25 km/h na torze plaskim. przy suchych szynach. przy nominalnym
napicciu 750 V DC. rowniez dla kol max. Zuzytych nie tylko dla wagondw w pelni obeiazonyeh. ale
rowniez dla pojazdow przy mniejszym obciazeniu pasazerow wlacznie z pociagiem proznym (masa
pociagu proznego bez pasazerow) i pojazdu przy obeigzeniu Jos/m® (masa pociagu obciazonego
nominalnie).

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedz na pytanie 134,

PYTANIE 138

Jesli podana wartos¢ sredniego przyspieszenia 1.2 m/s® w zakresie predkosci od 0 do 25 km/h na torze
plaskim. przy suchych szynach. przy nominalnym napigciu 750 V DC. rowniez dla kol max. Zuzytyeh
adnosi sie tvIko do wagondw w pelni obeiazonyeh. prosimy o podanie okreslonej wartosei srednicgo
przyspieszenia na torze plaskim. przy suchyeh szynach. przy nominalnym napicciu 750 V DC. réwniez
dla kol max. Zuzyiyeh dla pociagu proznego (masa pociagu proznego bez pasazerow).

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedz na pytanie 134,

PYTANIE 139

Jeshi podana wartose srednicgo przyspieszenia 1.2 m/s2 w zakresie predhosei od 0 do 25 km/h na torze
plaskim. przy suchyeh szynach. przy nomimalnym napiceiu 750 V DCL rowniez dla kol max. Zuzytveh
odnosi sie yIko do wagonow w pelni obcigzonych. prosimy o podanie okreslonej wartosci srednicgo
przyspieszenia na torze plaskim. przy suchyeh szynach. prza nominalnym napieciu 750 V DC. rownier
dla kol max. Zuzytyeh. prey nominalnie obeiazonym pociagu 7 os/m2 (masa pociagu obeiazonego
nominalnice).

ODPOWIEDZ:

2atrz odpowiedz na pytanie 134,

PYTANIE 140

W dohumentacji przetargowe] nie znalezlismy wymaganyeh wartosei granicznyeh maksymalnego
przyspieszenia w pelnym zakresie predkosei od 0 do 80 kim/h.

Wartosci graniczne maksymalnego przyspieszenia w pelnym zakresie predkosci od 0 d 80km/h
i pojedyneze etapy obeigzenia pociagu (masa pociagu proznego bez  pasazerow. masa pociagu
obcigzonego  nominalnic.  masa  pociagu  obeiazonego  maksvmalnie)  sa niczbedne  w o cclu
przeprowadzenia wymaganych obliczen podanyeh w zalaezniku 1.7 AWykaz rysunkow technieznych.
schematow 1 obliczen parametrow technicznveh™ punkiy 16117,

Wianiki tveh obliczen podane sa:

- w labelee woozalaerniku la) LZestawienie podstawowyeh wymagan @ parametrow  techniczno-
eksploatacyjnych taboru metra dla i i i linii metra™. punkt G ..Parametry trakevine 7 przejazdu
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teorctyeznego w o obie strony pojazdu metra dla odeinka centralnego 11 linii metra™ — w tabelce
w zalaczniku 7 do SIWZ L Informacje i dane do oceny w kryterium opisanym w pkt 12,1 ppkt.2) SIWZ

i czes¢ obliczonyceh wartosci jest jednym z krvteriow oceny.

Dlatego jestesmy przekonani. ze okreslenie wartosci maksymalnego przyvspieszenia w pelnym zakresie
predkosci i poszezegolne etapy obciazenia pociagu sa niezbedne. aby wyniki obliczen wszystkich
uczestnikow postepowania przetargowego byly pordwnywalne. Prosimy o ich okreslenie.
ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy jednoznacznie okreslil parametry przejazdu teoretyeznego (dodatkowo patrz odpowiedz
na pyt. 9 oraz pyt. 30).  Zamawiajacy postawil wymagania brzegowe. Reszta zalezy od Wykonawey.
przyjete) konstrukeji pojazdu itp.

PYTANIE 141

Prosimy o okreslenie wartosei granicznej maksymalnego preyvspieszenia w pelnyvm zakresie predkosci
od 0 do 80 km/h na torze plaskim. prey suchyeh szynach. przy nominalnym napigciu 750 V. DC.
rowniez dla kol max. Zuzvtveh dla pociggu proznego (masa pociagu proznego bez pasazerow).
ODPOWIEDZ:

Patrz odpowicdz na pytanie 140,

PYTANIE 142

Prosimy o okreslenic wartosci granicznej maksymalnego przyspieszenia w pelnyvim zakresie predkosed
od 0 do 80 km/h na torze plaskim. przy suchyveh szynach. przy nominalnvim napiceiu 750 'V DC.
rowniez dla kol max. Zuzytyeh dla pociagu z nominalnym obciazeniem 7 os/m” (masa pociggu
obciazonego nominalnie).

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedz na pytanic 140.

PYTANIE 143

Prosimy o okreslenic wartosci graniczne] maksy malnego przyspicszenia w pelnym zakresic // predkosei
od 0 do 80 kim/h na torze plaskim. przy suchyeh szynach. przy nominalnym napiceiu /750 V DC.
rowniez dla kol max. Zuzyvtveh dla pociagu 2 maksymalnym obeiazeniem (masa pociagu obeiazonego
maksymalnie).

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowiedz na pytanie 140,

PYTANIE 144

Jesh w dokumentacji preetargowe podane sa inne wymagania okreslajace dokladne przyspieszenie.
prosimy o przekazanie informacji. w Kktorym micjseu dokumentacji podane sa te wymagania wraz
7 nazwa dokumentu i kKonkretnym odwolaniem.

ODPOWIEDZ:

Patrz odpowicdz na pyvtanic 134,

PYTANIE 145

Prosimy o okreslenie sredniey kol Ktéra ma by¢ brana pod uwage do przeprowadzenia obliczen
wymagamyeh w zalaczniku 1.7 . Wiykaz rvsunkow technicznyeh. schematow 1 obliczen parametrow
technicznyeh™ punkty 160 17,

Wiyniki tych obliczen podane sa:

- w tabelee woozalgezniku Ta) Zestawienie podstawovwsceh wymagan 1 parametron  techniczno-
chsploatacy jnveh taboru metra dla 11 1 line metra™. punkt G Parametry trakevjne 7 przejazdu
teoretveznego w obie strony pojazdu metra dla odeinka centralnego 11 linii metra™

- w tabelee w o zalgezniku 7 do SIW/Z Lnformacje 1 dane do oceny w Kkryterium opisanym w pkt 12,1
ppht. 2) SIW /.

Czes¢ obliczonyeh wartosei jest jednym 7 Kevteriow oceny.

Dlatego jestesmy przekonani, ze okreslenie srednicy kKol jest niezbedne. aby wyniki obliczen wszystkich
uczestnikow postepowania przetargowego byvhv porovwnywalne.

ODPOWIEDZ:

Wielkosé srednicy Kol pojazdu jest kwestia konstrukeyina i jej dobor pozostaje w gestii Wykonawey.
Wopkt 15 1 pht.16 zalinr 1.7 Speex fikacji technicznej jest napisance. dla jakich Kol nalezy prayjae
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srednice do wiw obliczen.

PYTANIE 140

W rozdziale 6.3 punkt j) dokumentu ..Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskiego Sp. z 0.0
dla ['i I linii metra — Zalacznik Nr 1 do ST jest zapisane: j. Przetwornica pomocnicza (glowna) uklad
falownika tranzystorowego IGBT. sterowany metoda modulacji szerokosci impulsu (PWM) chlodzenice-
wymuszone przeplywem powietrza. optymalnic w ilosci 2 szt. na pojazd. mozliwosé podlaczenia
zewnetrznego zrodla zasilania (ladowarki akumulatordw) i wyposazona w system startowy (pkt.3 ppkt.
m). w celu uvruchomienia elektroniki sterowania (przy rozladowanych bateriach akumulatorow).
ladowarka zewnetrzna i przetwornica pomocnicza 110V DC dostosowana i zoptymalizowana do
ladowania baterii akumulatorow  zabudowanych na pojezdzie. Zapewniona 20 % rezerwa mocy
nominalnej.

Prosimy o dokladne okresinie. czyv mozliwe jest. aby zaproponowane rozwiazanic. w ktorym chlodzenic
przetwornic trakeyjnych i pomocniczych za pomoca powietrza lub w sposob naturalny. moze odbyvwac
si¢ bez uzyveia wentylatoréw (wymuszona wenty lacja).

ODPOWIEDZ:

Zamawiajacy jednoznacznic okreslit swoje wymagania w Specyvlikacji technicznej. zal. nr 1. pkt
6.3.ppkt. .

PYTANIE 147

W punkcie B .Bezpieczenstwo w wierszu 24 tabelki w dokumencie . Zalacznik la — Zestawienic
podstawowyveh wymagan i parametrow techniczno-cksploatacyjnych taboru metra dla 11 11 Tinii metra”™
jest zapisane:

.Srodki ochrony p. porazeniowej Drazek izolacyjny UDT-10-B

Prosimy o przekazanie rysunku drazka izolacyinego UDT-10-B lub kontaktu na producenta
produkujacego drazek izolowany UDT-10-13.

ODPOWIEDZ:

Oznaczenie drazka to UDI-10-B. Taki drazek jest wymagany.

PYTANIE 148

Zatacznik nr 1 do TS- Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskicgo Sp. z o.o dla 1i 1 Tinii
metra — Zalacznik Nr 1 do ST

W rozdziale .2, Parametry nawierzehni torowej metra warszawskiego™ jest zapis:

Wysokos¢ peronow pasazerskich — 1090 -1100 mm.

Prosimy o potwierdzenie. ¢zy  dobrze zrozumielismy wymog w punkeie _Wysokos¢  peronow
pasazerskich™ w SIW/Z — w rozdziale 2. Parametry nawicrzehni torowej metra warszawskicgo™
Zalacznika nr 1 Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskicgo Sp. 2 o.o dla 1 1 linii metra”™.
7€ wysokosE ta mierzona jest od glowki szyny?

ODPOWIEDZ:

Zgodnie 2z dokumentem Insuukeja o skrajni stosowana na 11 11 linii metra w Warszawie oraz na
stacjach techniczno-postojonwyeh™

Instrukeja zostata udostepniona wraz 2 Pismem nr 3 2 dnia 28.07.2017 r,

PYTANIE NR 149

W orozdziale (2. Parametrs nawierzehni torowe] metra warszawskiego™ jest zapis: . Wysokos$¢ peronow
pasazerskich - 1090 -1 100 mm."

Jeshi wysokose ta nie jest micrzona od glowki szany. prosimy o udzielenice informacji. skad jest
micrzona ta odleglosé lub o wskazanie. w ktorym miejseu SIWZ znajduje sig informacja na ten temat.
Prosimy o potwicrdzenic. z¢ punkt ..Dopuszeszalne odchyvlki parametrow  geometrvesznych ukladu
torowego"” w rozdziale (2. Parametry nawierzehni torowej metra warszawskiego™ Zataesznika nr | -
Wymagania techniczne dla taboru Mcetra Warszawskicgo Sp. 7z o0 dla | i 11 Tinii metra™. nic jest
swiazany z polozeniem trzecicl. pradowej szany.

ODPOWIEDZ:

Patrz Pismo nr 3 odpowicdZ na pxtanic 38,

Punkt .Dopuszezalne odehvlki parametron geometrveznyeh ukladu torowego™ nie dotyezy trzecie).
pradowej szyny.
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PYTANIE 150

W rozdziale 5 punkt g) dokumentu "Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskiego Sp. 7 0.0
dla I'i Il linii metra - Zalacznik Nr 1 do ST" jest zapis:

ATO - podsystem _automatyceznej jazdy pociagu™(AJP) - realizujacy. m.in. : mozliwos¢ wyprowadzenia
pociagu z tunelu przez Dyspozytora Ruch.

Prosimy o potwierdzenic. czy dobrze rozumiemy wymog. ze svstem ATO ma za zadanie m.in.
umozliwia¢ sterowanic jazda i hamowaniem skladu bez obecnosci obslugi w skladzie. wylacznic na
podstawie sygnalow z dyvspozytorni (wysyvlanyeh np. za posrednictwem systemu MAV).

W rozdziale 5 punkt ¢) dokumentu "Wymagania techniczne dla taboru Metra Warszawskiego Sp. z 0.0
dla I'i Il linii metra - Zalacznik Nr 1 do ST" jest zapis:

AT O - podsystem automatvezne) jazdy pociagu™(AJP) - realizujacy. m.in. :

20 mozliwosé wy prowadzenia pocigeu z tunelu przez Dyspozytora Ruch

Prosimy przestac opis warunkow. w jakich tryb ten mozna wlaczy¢.

Prosimy przesta¢ opis warunkow. w jakich trvb ten moze dzialac.

Prosimy o potwierdzenie. ze w tvim przypadku nie jest konieczna obeenosé obslugi w skladzie. Jesh
w tym przypadku jest konieczna obecnos¢ obslugi w skladzie. prosimy przekazac¢ opis ich czynnosci
i obowiazkow.,

Prosimy przeslac opis syenatow. wysylanyeh w tym przapadku z dyspozytorni do skladu. Prosimy
przestac opis svenalow. wysvlanyeh w tym przypadku ze skladu do dyspozytorni. Prosimy przeslaé opis
transmisji svenalow z dyspozytorni do skladu i ze skladu do dyspozytomi.

ODPOWIEDZ:

Tryb jazdy dyspozytorskiej DIA systemu ATO uzywany jest w przapadku zaslabnigcia maszynisty
I zatrzymania pocigeu na szlaku miedzy stacjami. Umozliwia on dyspozytorowi wyslanie specjalnego
rozkazu do petli ransmisyjnyeh SOP-3 w wyniku czego syvstem ATO pod kontrola ATP doprowadzi
pociag 2 predikoseia maksymalng 20 km/h do peronu najblizszej stacji.

Zalyczniki:

“Swiadectwo nr U/2015/0097 dopuszezenia do eksploatacji typu:

- wycige z dokumentu . Warunki techniczne utrzymania torow. rozjazdow i trzecicj szvny w Metrze
Warszawskim™ Warszawa 2014

- Dokumentacja Techniezno-Ruchowa dla czescei pojazdowe) systemu SOP-3.

W Zzwiazku 2 zaistnialvmi trudnosciami w pobieraniu plikow edytowalnyeh udostepnionyeh z Pismem
nr 3 Zamawiajacy ponownie zamieszeza na stronic internetowej www.metro.waw.pl. na ktorej znajduje
sie SIWZ postepowania. wraz z nini¢jszym pismem. wersje cdytowalne:

Zalacznik nr 3 Druk .JEDZ™:

Zalacznik nr 4 Druk ..Oswiadezenie Podmiotow o przynaleznosci do grupy Kapitalowej™

Zalacznik nr 3 Druk .Oé$wiadezenic GIOS — sprzet elektryezny i elektroniczny™

Zalacznik nr 6 Druk ..O$wiadezenie GIOS — baterie i akumulatory™

Zalacznik nr 7 Druk Informacje i dane do oceny w krvterium opisanym w pkt 12,1 ppkt. 2) SIWZ™
Jednoczesnie  informujemy. 7ze wersje te sa  jedynie materialami pomocniczymi - wersjami

obowiazujacymi sa dokumenty zamieszezone na w/w stronic internetowej Zamawiajacego w lormacie
pedf lub uzy skane od Zamawiajacego w formie papierowe;.

Niniejsze pismo stanowi integralna czes¢ Specviikacji Istotnach Warunkow  Zamowienia (SIWZ)
ne LHL.25.00033.S. PAGKU. Powvzsze wyjasnienia treseir SIW/Z nie powoduja koniecznosci zmiany

terminu skladania i otwarcia ofert.

Z posvazanicn

ADU
CZE.ONEK ZARZADU & ﬁ;ﬁ,{% }

- ubert Meronk
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Warszawa, dnia 15 grudnia 2016 ¢
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WARUNKI TECHNICZNE UTRZYMANIA
TOROW, ROZJAZDOW I TRZECIEJ SZYNY
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Warunki techniczne utrzymania torow, rozjazdow 1 trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

2)  nacisk osi pociggu, dla ktorego przyjeto dopuszczalng predkosc.

Przyjeto nastepujace kategorie torow:

1) Kategoria 1 - tory przeznaczone do ruchu pojazdow metra o maksymalnym nacisku
osi 140 kN i predkosci maksymalnej 90 km/h;

2) Kategoria 2 — tory przeznaczone do ruchu pojazdow metra o maksymalnym nacisku
osi 140 kN i predkosci maksymalnej 40 km/h (dotyczy | linii metra i odcinka
centralnego Il linii; dla pozostatych odcinkow metra - 30 km/hJ;

3) Kategoria 3 - tory przeznaczone do ruchu pojazdow metra lub pojazdow kolejowych
o maksymalnym nacisku osi 221 kN i predkosci maksymalnej 70 km/h.

Tor zakwalifikowany do danej kategorii powinien posiadac konstrukcje nawierzchni
odpowiadajgca standardom przypisanym do danej kategorii lub wyzszej. W przypadkuy,
gdy konstrukcja nawierzchni odpowiada wymogom standardu nizszej kategorii niz ta do
jakiej zostat zakwalifikowany tor, dopuszcza sie do czasu najblizszego remontu,
pozostawienie toru w kategorii do jakiej zostat zakwalifikowany, pod warunkiem
zapewnienia na nim po najblizszym remoncie standardow konstrukcyjnych przypisanych
kategorii do ktorej tor jest zakwalifikowany.

W trakcie eksploatacji nawierzchni torowej, powstajace w torze odchytki od wartosci
nominalnych nie powinny przekracza¢ wartosci dopuszczalnych okreslonych dla
zatozonych predkosci pociggow.

W przypadku, gdy planowane warunki eksploatacyjne wymagaja zmiany kategorii toru na
wyizsza, podwyiszenie takie jest mozliwe wylacznie po uprzednim przystosowaniu
standardu konstrukcji do przewidzianej kategorii torow.

Konstrukcja nawierzchni torowiska powinna zapewnic ochrone sasiadujacych urzadzen |
obiektéw budowlanych przed niekorzystnym oddziatywaniem pradow bladzacych |
spetnia¢ wymagania  normy  PN-EN 50122 Zastosowania  kolejowe.  Urzadzenia
stacjonarne. Bezpieczenstwo elektryczne, uziemianie 1 sie¢ powrotna, Czesc 2: Srodki
ochrony preed skutkami pradow bladzqgeych powodowanych priee systemy trokcji prgdu

stafego; konduktancja elekiryczna toru nie powinna przekraczac wartosci 2,5 S/km.

Konstrukcja nawierzchni torowe) powinna egraniczac transmisje drgan transmitowanych
priez poctoze do obiektow usytuowanych w sasicdztwie metra 1 luds znajdujacych sic w
tych obicktach tak aby nie byty prickroczone progi odczuwalnoscr zgodme 2 akiualnie
obowizzujacymi przepisami i Polskimy Normami: PN-B-02170:1985 Ocena szkodliwosc
drgan przckazywanych prze: podioie na budynki araz PN-B-02171 1988 Ocena wptywu

drgan na ludzr w budynkach.
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DZIAE I

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA UKLtADU GEOMETRYCZNEGO TORU

§4.

Szerokosc torow

Nominalna szerokosc toru na odcinkach prostych i w lukach o promieniu wigkszym lub
rownym 300 m, mierzona 14 mm ponizej gornej powierzchni glowki szyny, wynosi 1435

mim.

W tukach o promieniach mniejszych od 300 m, szerokosc toru powinna byc powiekszona
o wartos¢ poszerzenia toru podang w tabeli 4.1, ktorg wykonuje sie przez odsuniecie
szyny wewnetrznej w kierunku srodka tuku.

Tabelad.1
Poszerzenia toru w lukach

Promien [m) 275 250 225 215 200 180 175 150 125 100 70
Poszerzenie imm}; 3 s .8 10 12 14 16 16 20 20 20

Prrejécie od szerckoscl normalne] do zwigkszonej ve tuku nalezy wykonac stopniowo na

lorzywee) przejeciowveey, a v przypadko braku krzyeee] prrejediowe) - na torze prostym. nie

prevkraczajac wartoscr imm na Loy toracdy plovenych zasadnicsych; v torach plownych
dodotboveych 1 haconveh dopusscaa e prevpcie o crartoss o na 1m
I [ HN i { il I Herl 11 (R H | i | 1 | i
tl J | T 'y i (BEas Lo | ] | |
i I A Ll |
1 ARTRI & | L ] i | | l | (AT
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Rys. 4.3 Wykonywanie poszerzen na wstawce prostejtaczacej luki odwratne

§5.

Przechytka toru w tuku

Na odcinkach toru polozonych w tukach, gorna powierzchnia glowki szyny toku
zewnetrznego powinna byc wzniesiona wzgledem gornej powierzchni gtowki szyny toku
wewngtrznego o wielkosc zwanga przechytkg toru. Przechylki nie stosuje sie:

1) wtorach prostych i na tukach o promieniu wiekszym niz 4000 m,

2) wiukach potozonych w torach bocznych,

3) wlukach torow zwrotnych rozjazdow lezacoych v torach prostych,

4) w lukach polozonych wtorach, na ktaryeh prowadzony jest ruch 7 predhosciq rowng

lub mnicjesa od 30 kmy/h.

Momimalna wartose pracchypthbn v torach oo cclabach, eotorach glowvenych ras

Aacjach arar o roctaidach dubowvosch potosonyeh o tyeh torach powvanng b
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W tunelu oraz w torach naziemnych zakrytych przechytke wykonuje sie poprzez
podniesienie toku zewnetrznego o polowe wymaganej wartosci przechytki 1 obnizenie
toku wewnetrznego o takg sama wartosc.

W torach naziemnych odkrytych przechylke wykonuje sie poprzez podniesienie toku

zewnetrznego,

Wartosc preyjmowane) przechytki zackragla sie do 5 mm

Wartosc przechytki w torze powinna byc zawarta w przedziale:
10mm<h <150 mm

przy czym maksymalna wartodc przechytki w tunelu nie moze byc wigksza niz 120 mm.

Przy przyjmowaniu  przechytki dla  okreslonych parametrow luku, nalezy takze
uwzgledniac mozliwosci wykonania ramp przechytkowych.

Jezeli obliczona wartosc maksymalnej przechyltki jest mniejsza od 10 mm, to wowczas
nalezy przyjmowac przechylke h = 0.

Jezeli obliczona wartosé minimalnej przechylki nie moze byc wykonana nalezy ograniczyc
predkosc pociagow do predkosci, jaka jest dopuszczalna na tym tuku przy zastosowanej
przechylce.

Po przyjeciu przechylki naleiy sprawdzic, czy jej wartosdé nie narusza istniejacych na
danym luku poszerzen skrajni budowli. W przypadku naruszenia skrajni, nalezy
wyrnaceye dopuszesalng ¢ ouwagi na skrajnie wartose przechylki i dostosowac do tg)

waartoact preechytki predkosc poaapoyy

Froy prachraczeniu coanicaar dopussezalnoeo praoysprossenid el o neaazone so malesy
sproveeadare noved crarunbn ke ploatacyne 'ab doproscadsn wstad peometive sy tona do
satdinet tass s leeagaccec o euehy pocgaoss s planuesiny i predbos oami
§56.
Tampyv orzechviliowe
lampy przechyiliowve
VT P RN CI TOY T SRS WV AT e Ve Oroab g b prira oy

preechyibarh wykonuje <ie odeanel przejccmeey n 2mienne) preechyvtee na dfuaoses |,

i piaiehie b 5.9
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Ays. 9.2 Rzedne luku zackraglajacego zalom profilu podtuinego

. Poczatki fukow zaokraglajacych zalomy profilu podtuinego powinny by¢ oddalone co

najmniej 6 m od:
1) koncow helek glownych mostow i wiaduktow na ktorych tor ulozony jest bez
podsypki;

?)  poczatku rampy przechyltkowej.

Na mostach i wiaduktach z podsypka moga byc stosowane tuki pionowe, jezeli w
projekcie konstrukeji obiektu uwzgledniono dodatkowe obciazema spowodowane
istnieniem zatomu profilu podluznego.

Algebraiczna roznica sasiednich pochylen z uwzglednieniem znaku ich pochylenia
(+wzniesienie, -spadek) nie moie przekraczac S%.. W przypadku, gdy roznica pochylen

jest wicksza, nalezy wykonac pochylenia posrednie

Salecane  mummalne  wictkesa promieni takow cackraplajacyeh catomy profilu

podluzneso pricdatawiono wtahor @ 2

g law 2
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§ 10.

Polozenie toru w plaszczyinie poziomej

Pofozenie osi toru w plaszczyznie poziome] powinno pokrywac sie z 0513 toru

zaprojektowana dla danego odanka.
Polozenie toru w plaszczyznie ckreslaja nierownosci tokow

poziomej poziome

szynowych

Dopuszczalne eksploatacyjne nierownosci poziome okreslone przez roinice sasiednich
strzalek zawiera zalgcznik 9.

Minimalne rozstawy torow na dwutorowej linii w tunelu 1+ na odcinkach naziemnych

zakrytych zawiera tabela 10.1.

Tabela 10.1

Minimalne odlegltosci pomiedzy asiamitorow w mm

na stacjach z peronami na szlakach podwojne :
e ory
podziemnych 2 trzeciy szyng | pofaczenta '
Padpory | wyspowynu | bocznymi - naziemnych ) techniczne
na migdzytorzu | pod cang | torow
wsrodku 3600 +5 | 3800+s | 4400+ s
.| 2900 +p 3500 + ch 4400 4500 4300
b podpor 3500 3500 )
{min 4250)
pae o= szerabost perona [mm,
vrobo-c pedpery stodhbusep e tanela b
Pl o I y ok ARk |
§11.
Pelozenie jezdne] sieci trakeyjnej
} RN R s b i i A 1t
I I (oEne! | 1 1 ! { | 15 i 1 Gt
| | | |! H ]
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Wymagania techniczne jakie powinna spelniac podsypka oraz zasady jej stosowania w

torach przedstawiono w zataczniku 3.

Zmiana rodzaju podsypki (mieszczaca sie w okreslonym standardzie konstrukcyjnym
nawierzchni), jest mozliwa tylko w miejscu zmiany rodzaju podktadow (np. na przejsciu 2

podkladow betonowych na drewniane).

§ 14,

Pochylenie poprzeczne szyny w torze

Pochylenia szyn w ptaszczyznie pionowej skierowane do osi toru, powinny wynosic:

1) 1:40 w torach z szynami o profilu 60E1, w torach z szynami o profilu 49E1 na
podkiadach strunobetonowych INBK-7 lub PS-83 oraz w nawierzchniach typu IV - VI,

2) 1:20 w torach 2z szynami o profilu 49E1 na podktadach drewnianych i podkiadach
strunobetonowych wyprodukowanych przed 1983 rokiem.

W okresie eksploatacji toru pochylenie szyn nie powinno by¢ mniejsze od 1:60 i wieksze
od 1:12.

W rozjazdach i skrzyzowaniach nie stosuje sie pochylenia poprzecznego szyn.

Przejscie od szyn w rozjeidzie (skrzyzowaniu) do pochylenia szyn w torze powinno byc
wykonane stopniowo przed i za rozjazdem (skrzyzowaniem) przy caym:
1) przejscie od pochylema 1:== do pochylema 1:40 powinno sie wykonac za pomoca

preejsciowych podktadek rosardowych, zpodnie 2 planem ogolnymorozjardu;

21 nie nalezy wykonywac zonany pochylena seyn w taczach na dluposc tulbikow orag
miejee el cpavsania sy
Rt I:|_|!-.,|i-3'|. i I{I, Credersi ey bonu tronvedd ‘|1-_E.!_'|:‘|.'|'|"||'=..' vhyaesy A0 m Wt B
| ¥} ! LS | Fiy 1I||rI (R |11 b FIEY =R,
§15
Tor klasyciny
1 oy | |

£
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W torze klasycznym szyny sa taczone ze sobg za pomoca ztaczy:

1) podpartych na podztaczowych podwojnych podkiadach drewnianych z potgczeniem
szyn lubkami i czterema lub szescioma srubami tubkowymi;

2) wiszacych przy nominalnym rozstawie podkiadow z potaczeniem szyn fubkami
wzmocnionymii czteroma lub szescioma srubami tubkowymi.

Przyktadowe rysunki 21aczy szynowych przedstawiono w zataczniku 4.

W torze klasycznym w zigczach szynowych powinny byc zachowane luzy umozliwiajace
wydtuzanie sie szyn pod wplywem zmian temperatury. Wartoéci wymaganych luzow w
ztgczach szynowych przedstawiono w zatgczniku 5.

W tunelu na dlugosci 150 m od portalu powinny by¢ zachowane luzy miedzy szynami
takiej samej wielkosci jak luzy poza tunelem.

Wielkosc luzow w ztgczach przed iglicowych rozjazdow nie powinna przekracza¢ 4 mm.

Luzy pomiedzy szynami w rozjazdach i skrzyzowaniach powinny byc¢ zgodne :
wymaganiami ich producenta.

Styki szyn w torze prostym powinny lezec¢ na linii prostopadlej do osi toru, a w tukach w
linii promienia tuku. Odchylenia od tych zasad nie mogg przekracza¢c 40 mm w torze
prostym lub potowe wartosci skrocenia pojedynczej szyny w torze w tuku.

taczenie szyn typu 60E1 i 4SE1 powinno byc wykonane za pomoca szyny przejsciowej.
Rysunek konstrukeyjny szyny przejsciowe]j przedstawiono w zataczniku 6.

Zmiane rodzaju podkiadow | podsypki w torze klasycznym mozna wykonac w odleglosci
nic mniejszej niz 6 m od zlacza siynowego (nie dotyczy to 2tacz podpartych na
podkiadach drewnianych w torze na podkladach strunobetonowych oraz podkiadow

drewnianych stosowanych do mocowania wspornikow szyny pradowaj).

Jezeh tor utoiony jest na poadkladach strunobetonowych, wowiezas ¢ obu stron rozaizdu
na podrozjazdnicach drewnianych nalezy utozy¢ odanki toru o minimalne) diugosci 15 m

na podktadach drowmanych

W odrogach swrotnicowych nalezy stosowac jeden redea) podkladow i podrozjazdnic,
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6) W27 — w rozjazdach krzyzowych; jazda odbywa sie po kierunku zwrotnym z lewego
toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjazdem (rys. 22.12),

Wz7

Rys. 22.12, Wekaznik 2wrotnicowy \Wz7

7) W28 —~ w rozjazdach krzyiowych; jazda odbywa sig po kierunku zwrotnym z prawego
toru przed rozjazdem na prawy tor za rozjazdem (rys. 22.13).

Wz8

“ 1!'-"-1"'.._ ]

S
Rys. 22 13, Wskainik z2wrotnicowy W73

23. W torach metra nalezy stosowac rozjazdy i skrzyzowania torow posiadajace swiadectwo

dopuszczenia typu budowli do eksploatac), wydane przes Urzad Transportu Kolejowepo.

21 lako podstawowe typy stocuge sie togardy o pronieniach toru swrotneso 190 m lub

200 m, o skove 1.9 araz - w podesojnych pelacseniach torow shizyzowania torow o
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§ 34.

Kryteria oceny stanu szyn

Klasyfikacja uszkodzen i peknigc szyn ujeta jest w katalogu wad <zyn wydanym przez PKP
Polskie Linie Kalejowe S A.w 2005 roku.

Ze wigledu na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu wady szyn podzielone <3 na trzy

zasadnicze rodzaje:
1} zlamania szyn,
2)  peknieca szyn,

3) inne uszkodzenia szyn.

Za szyne zlamang uwaza sige szyne rozdzielong na pewnej diugosci na dwie lub wiece]
czesci (catkowite pekniecie szyny lub wypadniecie z niej kawatka glowki, ktore na
powierzchnitocznej pozostawia wyrwe diugosci pond 50 mm i gtebokosci ponad 10 mm).

Za szyne pekniety uwaza sie szyne ktora w jakimkolwiek miejscu na dlugosa lub
przekroju ma jedng lub kilka przerw, widocznych lub niewidocznych, biegnacych w
dowolnym kierunku.

Uszkodzenia szyn zagrazajace bezpieczenstwu prowadzenia ruchu to:

1) peknigcia podtuzne, poprzeczne, w zgrzeinie lub na spawie termitowym, przy
otworach do srub tubkowych,

21 odtupanie czesci glowki lub stopki,

)

) sphywy boczne na catej dlugosar szyny, scerokosar 3 mm lub wigee) wjedng strong,

A) weyvtarcie stopkiowick<ze miz 3 mm
SEoweytarcie sk tubkoeoc], posoduyace brak clacinveso pulaczeng soyn
) wady weeene b ane sepnstuihordione w8 sasne b atamy defebto oo vro
Bajsackesedepusseealme cuavoie stoceki o pmy mod i s o
1) vy s borach Boterornng |
A1 LAy e toran By kaategres
Y Tt e terach b osteroon 2
| A7) [ | it | i |
o b G

Szvny tlozane votorze kiaceeznym povanny byc ueuweane 7 torowy, jezelr
Py ceys b Ose 10 DO e PO Sud O sheda ot e doine g Beaceeden stoe i

eI Rt e v ot e Bl sy b i Than
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Zatacznik 2

STANDARDY KONSTRUKCYJNE NAWIERZCHNI TOROWEJ

Standardy konstrukcyjne nawierzchni torowej dla torow kategorii 1

_Wariant_| Profilszyny | Typpodpory | Rozstawpodpér | Typ przytwierdzenia
[ | kotwiente be srednie phvty zebrew e
| pctipor(‘sz | Otwienie Lezposr 12 piyly Jebrc ]

|
il | O60E1 0,76 m do plyly podbudowy,
] vpoksydobeton
: yHEhEtony l przyteerdzenie typu K z tapkg skl
i . podkiad drewniany w I N
1.2 49 E1 : 0,00 m przylwierdzene Lypu K 2 fapka tp lub Sk
: podbudowie betonowe) E ’ AR P PRg~
| — aw I S . e v e

blokowa podpcra
13 GOEL szynowa w otulinie 0,75m | preylwierdzeme sprezyste W1a
Edilon Corkelast EBS

blokowa podpora . |
1.4 a9kl szynowa w otulime | 0,75m przytwierdzenie sprezyste W14
Edilon Corkelast EBS |

"w lukach o promieniu < 1000 m, rozstaw podpor wynosi 0,65 n.
na odcinku od STP Kabaty do pierwszej stacji pasazerskiej oraz na zamknieciach specjalnych

Standardy konstrukcyjne nawierzchni torowej dla torow kategorii 2

~Wariant | Profil szyny Typ podpory | Rozstaw podpdr 1_'__ Typ przytwierdzenia | Grubo$é podsypki
) ) Coprzybwierdzenie typu
2 { ikl ANy 0.75 020n
1 | U']fl -_pa( idr?rn niany . ) ,.?Jn_1_ _K”-‘FJNHJ |_LllJ_S!'~'| 1
' e ! I opraytwierdzenie typu K
podkiad -

WO E 1 TR 0.5 2tapka tp (SK)
VIROLEACGN Dy uby praytwicrdzone S8 |
eyt e e e K
proeie b dresena iy b m : W B OO0
SHophag tp lub S
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Zatgcznik 2

~Wariant | Profil 53yp_\fj__ ~ Typ podpory | Rozstaw podpor | Typ przytwierdzenia f Grubosc podsypki |
{ |
| | priyiwierdzenie typu K |
31 | GOE] i podkiad drewmany | C,70m | P! : ';;;lr;t;r;:b ::]U i 020m
- 5 | pravtwierdzente typu K 1|
3 SOEL podklad 470 m . ztapka Lo (SKI) i .35 5
strunobelonowy . ]
| | | lubprezytwierdzenie SB |
| i o e )
. P o L piaylwierdzenie typu K .
33 49 E1 pedilad drewniany | 0,70m 2 1apka L; lub SkI I 0,20m
priytwierdzenie typu K
3.4 A9E1 1 pf:”‘j _ 0,70 m 2 lapkq tp (k) 0.25 m
; SRR
SHROERRERAY lub praytwierdzenie SB |
na odcinkach prostych iw tukach o promieniu R > 300 m
ROZMIESZCZENIE PODKEADOW W TORZE KLASYCZNYM
Rozklad podktadow w [m]
5 B L. s e a1 _'_"__‘—" o -
Kategoria | DIugose | rovaiaczowe w torach klasycznych | naprzesle Liczba podkladow
toru 1 szyny 1 na przesle
! a b C d
.25 0,55 060 | 065 41
1 L . : R | .
|
30 050 | 055 { 0,65 a9
- . :_ F .__i.__ — - - - S - — —
25 062 | 070 | 075 36
b, ) 0.30 T il . o o
30 060 | 060 | 075 a3
a5 ? - B O 170 1}
A0 070 ! 70

—r
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Zatacznik 9

DOPUSZCZALNE ODCHYtKI W MIERZONYCH PARAMETRACH
UKtADU TOROWEGO

Tabela 1
Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametraw toru
(pomiary bezposrednie - toromierz elektroniczny jezdny)
prodkosc | il il | i | ORI | g,
! : ; 2 Wichrowatosc ; . Wistadna
| poszerzenia zweIenia gradient B na bazie 5 m poziome pionowe . 8¢
[km/h] | [mm]_ |mn_1_] [mm_fm] [mm] [mm] [mm]
a0 : 8(9) 31(4) 2 15 (20} 6 (8) 9(12) 6
80 | 9(10) 3 (4) 2 15 (20) 6(8) 9(12) | ®
70 j 10(11) 3 (4) 2 w 15 (20) 6 (8] 9(12) . 6
60 11(12) 3 () 2 15 (20) 6 (8) 9(12) | 6
50 12 (13) 4(5) 3 20 (25) 12 (14) 9(12) | 10
40 13 (14) 5(7) 4 20(25) 12 (14) 22 (24) 15
<40 14 (15) 6 (7) 4 30 (30) 30(32) 22 (24) 15

nieréwnosci pionowe - odchylenie pionowe szyny cd linii odniesienia, ktorg jest ceciwa pomigdzy punktami
{stycznymi z szyng) oddalonymi od siebie o 10 m

nierownosici poziome - adchylene poziome taku szynowezo od limi odmiesenia, ktorg jest conwa pomicdzy
punktam (stycznynn z siyng) oddalonynu od «iebie o 10 m

Taheln 2
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interfejséw
C 2015.10.12 | Maciej Lakomski| Aktualizacja dokumentu E931/2015
Z: DEFINICJE | SKROTY
ATP (aop) ang. Automatic Train Protection (automatyczne ograniczenie
predkosci pociggu)
ATC (app) ang. Automatic Train Control (automatyczne prowadzenie
pociagu)
ATO (ajp) ang. Automatic Train Operation (automatyczna jazda
pociagu)
TIU ang. Train Interface Unit (blok sprzegajacy)
Srk System  Sterowania  Ruchem  Kolejowym  (system
zaleznoSciowy)
KTR Urzadzenia dwukierunkowej transmisji radiowej tor-pojazd
HMI ang. Human Machine Interface (interfejs maszynisty)
CBTC ang. Communication Based Train Control (automatyczne
prowadzenie pociagow (metra), wykorzystujace

dwukierunkowa transmisje radiowa lub dwukierunkowa
transmisje za posrednictwem obwodow przewodowych, dla
przekazywania pomiedzy urzadzeniami stacjonarnymi
I pojazdowymi informacji (sygnatéw), wykorzystywanych do
automatyzacji prowadzenia pociagow w szerokim zakresie

funkcji)

PAO Antena przeznaczona do obioru informacji z petli transmi-
syjnych systemu SOP-3

BLD Ukfady sprzetowe na pociagu odpowiedzialne za blokowanie
drzwi

HN Hamowanie nagte (awaryjne)

REJ Rejestrator pociggowy (,czarna skrzynka")

PRP Przetacznik trybow pracy systemu ATC

ZTG Zespot generatorow tachometrycznych — dwa lub trzy

generatory impulsow tachometrycznych zainstalowane na
osiach pociagu i stuzgce do pomiaru drogi

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0
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o PODSTAWOWE DANE

3.1. Charakterystyka produktu

System SOP-3 jest systemem ATC przeznaczonym dla linii metra oraz linii kolei
aglomeracyjnych jako podstawowy system prowadzenia ruchu. Skiada sie on
z dwoch czesci.

System SOP-3 skfada sie z:
e Urzadzen czesci stacjonarnej systemu SOP-3,

e Urzadzen pojazdowych SOP-3 instalowanych na wagonach czotowych
pociagow skfadajacych sie z dwdch podsystemow:

— podsystemu aop (ATP) odpowiedzialnego za hezpieczenstwo jazdy
pociagu,

— podsystemu ajp (ATO) realizujgcego funkcje automatycznej jazdy
pociggu pod kontrolg podsystemu ATP.

Czes¢ stacjonarna systemu przesyta do czesci pojazdowej informacje za
posrednictwem petli transmisyjnych.

System SOP-3 dziata na zasadzie kontroli kaskady stopni predkosci dozwolonej
(patrz Rys. 1) i umozliwia zastosowanie do pietnastu stopni predkosci pociggow
(zgodnie z Tabela 4), co pozwala na optymalny dobdr stopni predkosci
w zaleznosci od charakterystyki taboru, dlugosci odcinkéw torowych oraz
charakterystyki linii (nachylenia, state ograniczenia predkosci, pojemnos¢ linii).

Stopnie predkosci projektowane sg w celu zapewnienia bezpieczenstwa jazdy
pociagdow eksploatowanych na danej linii metra, a jednoczesnie determinuja
parametry eksploatacyjne danej linii okreslone przez czas nastepstwa ruchu
pociagow i predko$¢ handlowa). Stopnie predkosci a tym samym wspomniane
wiasciwosci eksploatacyjne linii metra zalezg od nastepujgcych parametréow taboru
eksploatowanego na tej linii:

Tabela 1 - S

Parametr Whptyw na Wptyw na
______ o bezp. przepust.
maksymalny czas zwloki rozwiniecia petnego | TAK
hamowania stuzbowego | 1

minimalne opoznienie [m/s?] rozwinietego peinego TAK
hamowania stuzbowego N L )
maksymalny czas zwioki rozwiniecia hamowania TAK ETAK
awaryjnego o ‘__
minimalne  opoznienie  [m/s’]  rozwinietego | TAK TAK
hamowania awaryjnego

charakterystyka rozruchu F=f(v) ‘ TAK

Dla przypadku, kiedy modernizowana lub instalowana jest tylko czesc pojazdowa
np. zakup nowego typu taboru dla eksploatacji na linii metra gdzie jest juz
zainstalowana czesc stacjonarna SOP-3, parametry taboru, na ktorym czesc

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp zoo0
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pojazdowa systemu SOP-3 ma by¢ zainstalowana musza spetnia¢ wymagania
okreslone przez parametry graniczne zawartych w Tabela 2.

Tabela 2

Oznaczenie Opis Jednostka Wartosc
parametru

ahs Gwarantowane min. m/s®

opodZnienie, z jakim pociag
hamuje za pomoca petnego
hamowania stuzbowego

Minimalnie 1,2

Ths Maksymalny czas potrzebny S Maksymalnie:
na osiggniecie opdznienia
wahs” od chwili pojawienia Dla przejscia z wybiegu:
sie sygnatu zataczenia 1,5s
hamowania stuzbowego
wystawionego przez system Dla przejscia z trakcji: 3s
SOP-3 do uktadow
pociggowych
ahn Gwarantowane min. m/s°  |Minimalnie 1,2

opozZnienie, z jakim pociag
hamuje za pomocg
hamowania awaryjnego

Thn Maksymalny czas potrzebny S Maksymalnie 1,5
na rozwiniecie petnego
hamowania awaryjnego tj.
czas potrzebny na
osiagniecia opoznienia ahn
od chwili wystawienia przez
system SOP-3 sygnatu
zatgczenia hamowania
awaryjnego

Czesc¢ stacjonarna systemu SOP-3 za posrednictwem petli transmisyjnych wysyta
do czesci pojazdowej systemu stopien predkosci dozwolonej, ktorego wartosc
zalezy od sytuacji ruchowej przed danym pociggiem (patrz Rys. 1). Maszynista
(w trybie jazdy recznej) lub podsystem ATO (w trybie jazdy automatycznej)
prowadzi pociag na tzw. ,widocznosc elektroniczng”, czyli na podstawie informacji
o0 predkosci kontrolowane] wypracowanej przez systemu SOP-3. Predkosc
pociagu jest regulowana przez maszyniste w taki sposob, aby nie przekroczyc tej
predkosci. W wypadku jej przekroczenia system SOP-3 oddzialuje na ukiad
napedowo-hamujacy pociggu, powodujac automatyczne ograniczenie jego
predkosci lub zatrzymanie przed przeszkoda sygnalizowana przez urzadzenia
systemu sterowania ruchem pociagow.

Bombardier Transportation (ZWUS) Folska Sp. z 0.0
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Profil predkosci
(85km;’h) dozwo!onej ATP [80km/h]

(70km/h)

(30km/h) |« T~——| Profil predkosci

RS ATO
P—— S
SOP-3

Cze$&c¢ stacjonarna

Rys. 1 Kaskada stopni predkosci systemu SOP-3 — przyktad.

W celu unikniecia przestuchow pomiedzy sasiednimi petlami transmisyjnymi
wzdiuz toru, zastosowany zostat znacznik modyfikacji przesytanego sygnatu
(cztery wartosci). Petle transmisyjne nalezace do nastepujacych po sobie
odcinkdéw torowych nie mogg miec¢ tej samej modyfikacji, w przeciwnym razie
generowany jest blad w czesci pojazdowej systemu SOP-3.

Jezeli dany odcinek torowy jest niezajety a poprzedni odcinek torowy jest zajety
przez pociag, w petli transmisyjnej przypisanej do niezajetego odcinka torowego
wysytana jest informacja ,P" oznaczajgca ,pierwszy pociag na odcinku”. Po
zajeciu odcinka torowego przez pociag, informacja ,P" przestaje by¢ generowana
i wysylany jest tzw. telegram ATC. Kiedy pociag wjedzie na odcinek torowy,
ktorego petla transmisyjna nie wysyla informacji ,P" (co odpowiada wjazdowi na
odcinek zajety przez inny pociag) generowany jest btad, a informacje o predkosci
dozwolonej odbierane z petli transmisyjnej nie sg akceptowane poniewaz oznacza
to, ze stopien predkosci dozwolonej nie jest adresowany do tego pociagu, lecz
wytacznie do pociggu, ktory wjechat pierwszy na ten odcinek torowy. Petle
transmisyjne pozostatych odcinkow torowych nie wysytaja telegramow,
a skojarzone z nimi nadajniki przeprowadzajg autotest (patrz Rys. 2).

Kierunek jazdy

=g

Test Test
Q Q nadajnika nadajnika g;;;
. . T I I T T 1
ATC Okm/h ATC 70km/h  Inf P 60km/h ATC 85km/h  Inf P 75km/h

Rys. 2 Telegramy systemu SOP-3

W niniejszym dokumencie DTR opisano urzadzenia odbiorcze (pojazdowe)
systemu SOP-3. Urzadzenia stacjonarne podsystemu SOP-3 sg opisane
w dokumencie [10].

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. 200
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3.2.

3.3.

4.1.

411

Przeznaczenie produktu

System SOP-3 jest przeznaczony do zapewnienia bezpiecznego ruchu pociggow
na torach jednokierunkowych i banalizowanych. Podstawowym zadaniem systemu
jest automatyczne ograniczanie predkosci pociggow w zaleznosci od sytuacii
ruchowej i reakcji maszynisty (funkcja ATP). System realizuje ponadto funkcje
automatycznego prowadzenia pociggu opisane w rozdziale 4.4.3.

CzeS¢ pojazdowa systemu SOP-3 jest przygotowana do implementacji
w przysztosci funkcjonalnosci CBTC z wykorzystaniem zewnetrznego systemu
dwukierunkowej transmisji radiowe;.

Zakres stosowania

Czes¢ pojazdowa systemu SOP-3 realizuje rozne funkcje w zaleznosci od tego,
z Jakiej czesci stacjonarnej odbiera dane. CzeS¢ pojazdowa SOP-3 jest
przystosowana do jazdy po obszarze wyposazonym w:

e Urzadzenia czesci stacjonarnej systemu SOP-3 opisanej w dokumencie [10]
oraz

¢ Urzadzenia czesci stacjonarnej systemu SOP-2 opisanej w dokumencie [11]
i eksploatowanej na linii 1 Metra Warszawskiego.

Szczegotowe informacje nt. funkcji sg opisane w rozdziatach 4.4.1, 4.4.3 oraz
4.4.4.

Czesc¢ pojazdowa systemu SOP-3 moze byc¢ dostosowana dla dowolnego typu
pociggu za pomocg dedykowanego interfejsu TIU przy spetnieniu Warunkow
Bezpiecznego Stosowania (SRAC) zawartych w Instrukcjach obstugi [4],
utrzymania [3] oraz wytycznych projektowania [1], [2].

OPIS TECHNICZNY
Budowa i konfiguracja

System SOP-3

Ogolng strukture systemu SOP-3 przedstawia Rys. 3.

Czes¢ stacjonarna (przytorowa) otrzymuje informacje ze wspotpracujacych
systemow i urzgadzen stacyjnych oraz liniowych i po ich przetworzeniu wysyta je do
czesci pojazdowej w postaci telegramow zawierajgcych m.in. stopnie predkosci.

Czes¢ pojazdowa na podstawie informacji odebranych z czesci stacjonarnej
systemu oraz informacji o stanie pojazdu realizuje funkcje ATP (ograniczanie
predkosci pociggu) oraz funkcje ATO.

Medium transmisyjne pomiedzy czescia przytorowa i pojazdowa stanowig petle
transmisyjne utozone pomiedzy tokami szyn.

Bombardier Transportation {ZWUS) Polska Sp. z 0.0
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CENTRUM DYSPOZYTORSKIE

lﬁl’ ﬁx_ — Aﬁx L — I
L j —
m:m] sae= m [Sam=

SOP-3

SRK /] Czes¢ przytorowa (stacjonarna)
AA
SOP-3: TIU ¢> Obwody
sterowania
SOP-3: Czesc¢ pojazdowa pojazdem
ATP+ATO
| | A

SOP-3: Antena

-

-+ —
y "
C SOP-3/ SOP-2W Petla transmisyjna >

Rys. 3 Struktura ogolna systemu SOP-3

4.1.2 Czesc pojazdowa systemu SOP-3

Czesc pojazdowa systemu SOP-3 (jeden komplet urzadzen przypadajacy na
jeden wagon czotowy) sktada sie z:

1.

Kasety odbiornika ELF-2 (patrz rozdz. 4.1.2.1) — 1 szt. zawierajace;
podsystemy ATP i ATO oraz elementy bloku sprzegajacego TIU
posredniczacego miedzy urzadzeniem SOP-3 a urzadzeniami
pojazdowymi, struktura i budowa TIU zalezy od typu pojazdu, na ktérym
zamontowane sg urzadzenia SOP-3.

2. Anten odbiorczych PAO — 2 szt. (patrz rozdz. 4.1.2.2),

3. Przetacznika trybow pracy PRP — przetacznika montowanego w kabinie

maszynisty, pozwalajacego na wybor jednego z trybow pracy czesci
pojazdowej systemu SOP-3 (patrz rozdz. 4.4.4),

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp.z o0
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4. Urzadzenia Interfejsu ITR do wykorzystania w przysziosci dla potaczenia
z kanatem ftransmisji radiowej KTR dla realizacji w przysziosci
bezpiecznej, dwukierunkowej transmisji radiowej przy implementagji
funkcjonalnosci CBTC

5. Urzadzenia Interfejsu IDIAG do podiaczenia urzadzen pokiadowych
systemu SOP-3 do zewnetrznego systemu diagnostyki.

Czes¢ pojazdowa systemu SOP-3 wspotpracuje z nastepujacymi urzadzeniami
pojazdowymi niebedacymi elementami systemu (patrz Rys 4):

6. Komputer pokiadowy (opcjonalnie) — gtdwny komputer sterujacy uktadem
napedowym oraz hamulcowym pociagu potaczony z systemem SOP-3 za
pomoca interfejsu szeregowego i/lub rownolegtego,

7. Uktady sterowania pociggu — w zakresie bezpiecznego sterowania
hamowaniem awaryjnym i blokowaniem otwarcia drzwi,

8. Rejestrator pokfadowy (,czarna skrzynka”) — urzadzenie rejestrujgce
podstawowe parametry jazdy pociagu, w tym parametry systemu SOP-3,

9. Generatory impulsow tachometrycznych — czujniki zamontowane na
osiach pociggu dostarczajgce impulsy wykorzystywane do pomiaru
predkosci pociagu i przejechanej drogi,

10. Interfejs (pulpit, HMI) maszynisty — urzadzenie stuzace do zobrazowania
maszyniscie podstawowych parametrow (wartosci nadzorowanych,
reakcji) systemu SOP-3 oraz do przekazywania reakcji maszynisty do
systemu SOP-3 (przyciski, dzwignie),

11.Kanat transmisji radiowej (KTR) — opcjonalne potaczenie ethernetowe
interfejsu ITR z transmisjg radiowa (WLAN) pociggu, ktore bedzie
aktywowane przy implementacji przysztej funkcjonalnosci CBTC,

12.System diagnostyki — zewnetrzne urzadzenia zapewniajace diagnostyke
dziatania urzadzen pokfadowych systemu SOP-3.

W kazdym wagonie czotowym pociggu montowany jest jeden komplet urzadzen
czesci pojazdowej systemu SOP-3 wymienionych w pkt 1-5.

Urzadzenia pojazdowe systemu zapewniajg odbior i dekodowanie telegramdw
odebranych z petli transmisyjnych (jednokierunkowa komunikacja z czescig
stacjonarng systemu SOP-3 oraz SOP-2) przez anteny odbiorcze mocowane na
przednim i tylnym wozku jezdnym wagonu czotowego. Wspolprace urzadzen
odbiorczych z ukfadami wykonawczymi pociagu (obwody hamowania, sterowania
napedem, otwierania drzwi itd.) zapewnia blok sprzegajacy. Zakres i sposéb
potaczenia z ukfadami na pociggu w duzej mierze zalezy od tych uktadow np.
w pociagach gdzie stosowany jest komputer poktadowy wiekszos¢ informaciji jest
wymieniana i realizowana poprzez interfejs szeregowy faczacy jednostki centralne
ATP oraz ATO z tymze komputerem. Nie dotyczy to interfejsow, ktore muszg by¢
realizowane w sposob bezpieczny tj.

¢ Blokowanie otwarcia drzwi lewych,
e Blokowanie otwarcia drzwi prawych,

e Zalgczenie hamowania awaryjnego.

Bombardier Transporlation {ZWUS) Polska Sp. z 0.0
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Te dwa interfejsy sa zawsze realizowane przez bezpieczny modut sterowania
wyjsciami znajdujacy w kasecie ELF-2 zawierajacy kontakty przekaznikow.

Dla bezpiecznej pracy czesci pojazdowej systemu SOP-3 wymagana jest
wspotpraca z minimum dwoma niezaleznymi elektrycznie generatorami impulsow
tachometrycznych, ktére muszg by¢ mocowane na rdéznych osiach wagonu
czotowego (lub pierwszych dwoéch wagonow). System umozliwia takze
wykorzystanie trzeciego generatora tachometrycznego (ktory musi by¢ mocowany
na innej osi niz pozostate dwa czujniki), przy czym zrodtem informacji o aktualnej
predkosci, z jaka porusza sie pociag sg w danym momencie dwa generatory
impulséw tachometrycznych a trzeci jest wykorzystywany jako zapasowy, na ktory
system automatycznie przetgcza sie w przypadku awarii, ktéregos z dwoch
podstawowych czujnikow tachometrycznych. Takie rozwigzanie zwieksza
dostepnos¢  systemu. Wartosci predkosci  odczytanej z  podstawowych
generatorow impulsow tachometrycznych sg porownywane, w przypadku
wystapienia roznicy, jako wartosc¢ aktualnej predkosci przyjmowana jest wartosc
wyzsza. Szczegbétowe wymagania na czujniki tachometryczne, ktore musza byc
spetnione dla zapewnienia bezpiecznej pracy systemu SOP-3 sg zawarte
w dokumencie [1].

Urzadzenia czesci pojazdowe] montowane sg na obydwu wagonach czofowych
i dla potrzeb realizacji funkcji bezobstugowego nawrotu urzadzenia SOP-3
zamontowane na danym wagonie czotowym potrzebuja informacji odebranych
przez uktady znajdujace sie w przeciwnym wagonie czotowym, co realizowane jest
za pomoca interfejsu IAZ (patrz Rys. 4).

Bombardier Transpartation (ZWUS) Palska Sp zo0
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Polaczenia opcjonalne zaznaczone sg linig przerywang

Rys. 4 Struktura czesci pojazdowej systemu SOP-3

Opis interfejséw zewnetrznych systemu SOP-3:

Tabela 3
Skrot Znaczenie Opis
[HN | Interfejs do hamowania | Zalaczanie HN: wyjscia fail-safe karty VOUT
nagtego steruja  przekaznikami  bezpiecznymi  RELN
i rozwierajga petle hamowania awaryjnego na
pociagu.
| Potwierdzenie zalgczenia HN: karty VOUT czytaja
| styki przekaznika RELN oraz styki powtarzacza
ot .. |otwarcia petli hamowania awaryjnego |
IBLD Interfejs do blokowania | Blokowanie drzwi: odpowiednie dla danej strony
otwarcia drzwi na stronie | wyjscia fail-safe karty VOUT sterujg przez styki
lewej lub prawej przekaznika bezpiecznego RELN obwodami
blokowania otwarcia drzwi na pociagu.
Potwierdzenie blokowania: karty VOUT czytaja
I - styki przekaznika RELN
IREJ Interfejs sygnatow | Wiekszos¢ sygnatdow z systemu SOP-3 (ATP

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. 2z 0.0,
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napieciowych do ,czarnegj
skrzynki”

i ATO) jest rejestrowana poprzez magistrale
szeregowa CAN BUS, jednak sygnaly istotne dla
bezpieczenstwa sg rejestrowane ,sprzetowo”. Sg
to sygnaty:

e blokowanie drzwi lewych (styk przekaznika
RELN),

e blokowanie drzwi prawych (styk przekaznika
RELN),

» zalgczenia HN (styk przekaznika RELN),

e aktywnego trybu odciecia TN (przefacznik
PRP),

e wcisniecia przycisku P20 (styk P20)

ITR Interfejs do transmisji | Przetgcznik Ethernet zapewniajgcy niezalezne
radiowej polaczenie do pociggowych urzadzen transmisji
radiowej.  Przeznaczony do  wykorzystania
w  przysziosci w  przypadku rozszerzenia
funkcjonalnosci CBTC
IDIAG Interfejs do diagnostyki Przetacznik Ethernet, przez ktory jest mozliwe
podtaczenie do zewnetrznego systemu diagnostyki
IPRP Interfejs do przetacznika | Interfejs napieciowy - styki przetacznika PRP s3g
| tryboéw PRP czytane przez karte IN
ITG Interfejs do czujnikdw | Interfejs zapewniajacy zasilanie maks. trzech
tachometrycznych czujnikow tachometrycznych z systemu SOP-3
oraz odczyt przez karte SDP (ATP) oraz
podsystem ATO impulsow generowanych przez te
, czujniki podczas jazdy pociggu. -
IAP Interfejs do anteny | Interfejs  zapewniajacy  odczyt telegramow
petlowej przedniej odebranych przez antene z petli transmisyjnych
L | zainstalowanych w torze. !
IAZ | Interfejs do anteny | Interfejs  zapewniajacy  odczyt  telegramow
 petlowej tylnej odebranych z petli transmisyjnych zainstalo-
wanych w torze przez antene zamontowang
w przeciwnej kabinie. Informacje te wykorzysty-
wane sg w czasie realizacji nawrotu bezobstugo-
o - wego (jazda do tylu)
CAN Interfejs szeregowy CAN | Magistrala komunikacyjna fgczaca systemy ATP,
BUS ATO, KP oraz REJ. Za pomocag tej magistrali

Bombardier Transpartation (ZWUS) Polska Sp. 2z 0.0,

systemy ATP i ATO wysytaja rozkazy sterowanie
pociggiem, ktore nie musza byc realizowane w
sposob bezpieczny np. zataczenie HS, odlaczenie
napedu. Urzadzenia rejestratora ,podstuchuja”
i rejestrujg zmiany informacji przesytanych po
magistrali CAN. Poprzez te magistrale sg rowniez |
wysytane informacji dla zobrazowania na panelu

| maszynisty HMI
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4.1.2.1 Kaseta odbiornika ELF-2

Kaseta odbiornika ELF-2 skfada sie z nastepujacych komponentow:

e Modutu odbiornika telegramow (RT) MER-221172;
¢ Modutu dekodera telegramow (DT) MER-221175;
e Modutu komparatora bezpiecznego (CMP) MER-221174;
¢ Modutu pomiaru drogi i predkosci (SDP) MER-221173;
e Modutu wejs¢ cyfrowych (IN) MER-221169;
¢ Modutu wyjs¢ cyfrowych (OUT) MER-221170;
e Modutu wyjs¢ bezpiecznych (VOUT) MER-221193;
e Modulu przekaznikow klasy C (RELC) MER-221195;

e Modutu przekaznikow bezp. klasy N (RELN) MER-221187;
e Modutu ochrony przeciwprzepieciowej (PRT) MER-221196;

e Modutu magistrali wewnetrznych MER-130601;

e Modutéw magistral odbiornika MER-324301 i MER-324302;
e Modutu jednostki centralnej ATP EBC,

¢ Modutu jednostki centralnej ATO ACBM4W;

e Przetwornice napiecia przetwarzajacych napiecie baterii poktadowej pociagu
na napiecia state 5, 121 24V,

e Ztgcza X01, X02, X03, X04 - fizyczna realizacja wszystkich interfejsow
opisanych na Rys. 4

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. z o 0.
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4.1.2.2 Anteny odbiorcze ELT-132

Na kazdym wagonie czotowym pociagu montowane sg dwie anteny odbiorcze
ELT-132, ktére przy pomocy specjalnych uchwytow mocowane sa do przedniego
wozka wagonu czotowego. Anteny te odbierajg sygnaty z petli transmisyjnych
utozonych w torach, zasilanych sygnatami z urzadzen nadawczych systemow
SOP-2 lub SOP-3. Sygnat wzbudzony w antenach przekazywany jest do kasety
odbiornika ELF-2 zamontowanej wewnatrz pociagu.

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. 2 0.0,
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4.2. Dane techniczne
Dane techniczne czesci pojazdowej systemu SOP-3:
Tabela 4

Napiecie zasilania na zaciskach kasety
ELF-2

24V DC (-30%, +25%),
72V DC (-30%, +25%),
110V DC (-30%, +25%)

Pobdor mocy

3,5A dla 24V DC,
1,17A dla 72V DC,
0,77A dla 110V DC |

Wymiary zewnetrzne kasety odbiornika
ELF-2

Wysokos¢: 265mm £5mm
Szerokosc: 480mm +5mm
Gtebokos¢ min. (sama kaseta): 242mm £5mm
Gtebokos¢ przdd (ze ztgczami): 317mm £5mm

Giebokos¢ maks. (kaseta ze ztgczami oraz
modufami): 352mm £5mm

Masa kompletnej kasety ELF-2

Okoto 16,9kg

Maksymalna liczba
sygnatow wejsciowych

cyfrowych

40

Maksymalna liczba obstugiwanych
cyfrowych sygnatow wyjsciowych

Maksymalna liczba
wyjs¢ bezpiecznych

obs{ugiwahy.c.h |

20

Dtugosc telegramdw odbieranych od
czesci stacjonarnej

47 bitow (w przypadku odbioru telegra-mow
z czesci stacjonarnej systemu SOP-3) lub 37
bitow (w przypadku odbioru telegramow
z czesci stacjonarnej systemu SOP-2)

_-Liczbé nadzorowanych stopni
predkosci

Odstep Hamminga

Predkosc¢ transmisji w petlach
transmisyjnych

Stopien ochrony kaseta ELF-2
Stopien ochrony antena ELT-132

0, 20. 35, 58. 76, 85 km/h

| 1200 bodéw

11P20
} IP54

15 stopni (w przypadku odbioru telegramﬁw
z czesci stacjonarnej systemu SOP-3):

On, Op, 20, 30, 35, 40, 45, 50, 55, 60, 65, 70, 75, 80, 85
km/h

lub 6 stopni (w przypadku odbioru telegramow
z czesci stacjonarnej systemu SOP-2):

Dmirl =4

Bombardier Transportalion (ZWUS) Polska Sp. 2 0.0,
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Zasada zachowania bezpieczenstwa Dwa niezalezne  kanaly  przetwarzania
informacji porédwnywane w bezpiecznym

komparatorze

Poziom nienaruszalnosci
bezpieczenstwa

Niepalnosc

Podsystem ATP: SIL4 (wg norm [5], [6], [7])

Podsystem ATO: nie jest systemem
bezpiecznym (SILO) — dziatania ATO

w systemie SOP-3 nadzoruje podsystem ATP

Przewody bezhalogenowe i niepalne zgodnie
z norma [12]

Elementy z tworzyw sztucznych niepalne klasy
VO wg UL94

Niezawodnosc¢ (dla temp. pracy +40°C)

Dla podsystemu ATO: MTBF = 40 000 [h]
Dla podsystemu ATP: MTBF = 37 500 [h]
Dla czesci pojazdowej SOP-3 wraz z ATO
MTBF = 19 500 [h]

Sredni czas do naprawy

MTTRs = 0,24 [h] (ok. 15min)

Dostepnosc¢

Ag. = 99,9988 %

4.3. Warunki pracy

Zestawienie warunkow pracy czesci pojazdowej systemu SOP-3:

Tabela 5

Parametr Wartosc parametru Uwagi
Temperatura otoczenia -40°C + +70°C Wg [8]
Wilgotnosé 5% + 95% przy temp. +40°C Wg [8]
Dopuszczalna emisja 40 dB (puV/m) w zakresie 30MHz + 230MHz Wg [9]
promieniowana od ocbudowy 47 dB (pV/m) w zakresie 230 MHz + 1000 MHz

79 (66) dB (pV/m) w =zakresie 0,15MHz =+
Dopuszczalna emisja przewodzona | 0, 5MHz Wg [9]
do sieci zasilania AC 73 (60) dB (pV/m) w zakresie 0,5 MHz + 30
MHz
2% Zakres czestotliwosci: 80 MHz + 1000 MHz
Odpomesc  ebudawy na ol Glebokoég modulacji: 80% AM
elekiromagnetyczne o czestotliwosci S Wa [9]
radiowej z modulowana amplituda Cze_stotllwosp modulacji: 1 kHz
' Poziom probierczy: 10 V/im
Zakres czestotliwosci: 800 MHz + 1000 MHz i
1.4 GHz + 2,5 GHz,
23 Gilebokosc modulacii: 80% AM
Odpornos¢  obudowy — na  pole | o eqialiwosc modulaci: 1 kHz
re;%iiﬂctﬁgjagnﬁly%me 0 cgestoflhwoszl Poziom probierczy: Wg [9]
o pOGeR R 8 RPN e 20 V/m dla zakresu 800 MHz + 1000
telefonow komorkowych MHz
s 10 V/m dla zakresu 1.4 GHz + 2,1 GHz
e 5V/mdlazakresu 2,1 GHz + 2,56 GHz
QOdpornosc obudowy na | Wytadowania dotykowe: +6 kV Wg [9]
wytadowania elekirostatyczne Wyladowania pojemnosciowe: =8 kV

Bombardier Transporlation (ZWUS) Polska Sp 2z 0.0
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Parametr Wartos¢ parametru Uwagi
Odpornosc  portow  WE/MWY na|Zakres czestotliwosci: 0,15 MHz + 80 MHz
zaburzenia przewodzone, | Glebokosé modulacji: 80% AM Wa [9
indukowane przez pola | Czestotliwos¢ modulacji: 1 kHz g9
o czestotliwosci radiowej Poziom probierczy: 10 V/im
Odpornos¢  portow  WE/WY  na | Amplituda impulsow: +2 kV
szybkie elekiryczne stany | Typ impulsu: 5/50 ns, Wag [9]
przejsciowe (burst) Czestotliwos¢ powtdrzen: 5 kHz
w ; Amplituda impulsow do ekranu kabla: 2 kV
c?fzpeqrgr?gf E?;f:ve\g)ENVY MEsgeny Amplituda pomigedzy zylami kabla: +1 kV Wg [9]
! 9 9 Typ impulsu: 1,2/50 ps

4.4, Dziatanie

Czesc pojazdowa systemu SOP-3 realizuje dwie zasadnicze funkcje:

1. Automatycznego ograniczenia predkosci pociggu (ATP),

2. Automatycznego prowadzenia pociagu (ATO).
441 Podsystem ATP

Funkcje realizowane przez czg$¢ pojazdowag systemu SOP-3 zalezg od tego,
z jakiej czesci stacjonarnej sa odbierane dane poprzez petle transmisyjne:
z systemu SOP-3, czy z systemu SOP-2 zainstalowanego na Linii 1 Metra
Warszawskiego. W ramach funkcji ATP czes¢ pojazdowa systemu SOP-3

realizuje nastepujgce funkcje podstawowe:

Tabela6

Funkcja

Autotest  urzadzen  czesci  pojazdowej SOP-3  oraz
wspotpracujacych istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa
uktadow na pojezdzie (w zakresie, ktory umozliwia konstrukcja
~danego pojazdu)

Pomiar rzeczywiste] predkosci, z jaka porusza sie pociag - czesc
pojazdowa systemu na podstawie niezaleznych informacji
z dwoch niezaleznych generatorow impulsow tachometrycznych

oblicza parametry jazdy pociagu. odlegtos¢ przebytg, kierunek
|jazdy, predkos¢ oraz przyspieszenie. Odczyly z generatorow
| impulsow tachometrycznych sa pordwnywane i w sposéb
| bezpieczny jest obliczana rzeczywista predkos¢ pociagu
| (uwzgledniane sa efekty buksowania lub zablokowania kot)

zamontowanych na rdoznych osiach pociagu w sposéb ciagly |

Kontrola predkosci dozwolonej - cze$¢ pojazdowa systemu
odbiera za pomocg anten ELT-132 informacje o predkosci
dozwolonej w danym miejscu linii wysytane z czesci stacjonarnej
poprzez petle transmisyjne. Predkosc dozwolona jest w sposob
ciagty porownywana z predkoscig rzeczywistg i w przypadku
przekroczenia predkosci rzeczywistej system inicjuje reakcje
majaca na celu powrdt do stanu bezpiecznego, w ktdrym
predkosSc rzeczywista jest mniejsza od predkosci dozwolonej. |
Reakcja systemu jest stopniowa tj. najpierw odtaczany jest!

Jazda na Jazda na L1
linii z SOP-3 o
TAK TAK
TAK TAK
TAK TAK

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0
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naped, jezeli predkosc¢ nadal wzrasta system wdraza hamowanie
stuzbowe, a jezeli predkos¢ pociagu nadal wzrasta wigczane jest
hamowanie awaryjne. W niektorych trybach pracy urzadzen
czesci pojazdowej lub przy odbieraniu niektérych stopni
predkosci reakcjg systemu w przypadku przekroczenia predkosci
dozwolone] jest natychmiastowe zataczenie hamowania
_awaryjnego

Kontrola efektywnosci hamowania pociagu po wydaniu polecenia
hamowania stuzbowego. Czesc¢ pojazdowa systemu sprawdza,
czy w zatozonym czasie pociag hamuje zgodnie z oczekiwana
efektywnoscia. Jezeli nie, czes¢ pojazdowa systemu SOP-3
zatacza hamowanie awaryjne

TAK

TAK

Nadzor pociagu na stacji — zezwolenie na otwarcie drzwi pociggu
po okreslonej stronie peronu w miejscu zatrzymania na stacji,
kontrola warunkéw odjazdu ze stacji

TAK

NIE

L

Kontrola cofania

TAK

NIE

Kontrola staczania

TAK

TAK

Zabezpieczenie jazdy pociagu podczas realizacji
bezobstugowego nawrotu

TAK

NIE

Wysytanie informacji ATP dla zobrazowania na panelu
maszynisty HMI:

— Gotowos¢ urzadzen czesci pojazdowej do pracy,
— Awaria urzadzen czesci pojazdowej,
— Status autotestu urzadzen czesci pojazdowe;j,

— Predkosc rzeczywista pociggu,

— Predkos¢ kontrolowana na danym odcinku torowym,
— Stan transmisiji z petli transmisyjnych,
— Wylaczenie / zezwolenie na wigczenie napedu,

- Wiaczenie / wylgczenie hamowania systemowego,

TAK

TAK

Wypracowywanie informacji dla rejestratora pokiadowego
(czarnej skrzynki)

TAK

TAK

Zabezpieczenie jazdy pociagu podczas realizacji automatycznej
dyspozytorskiej jazdy pociagu

Samoczynne przelaczanie miedzy obszarami wyposazonymi |

w urzadzenia stacjonarne SOP-3 i SOP-2

TAK

TAK

Mozliwos¢ przejecia prowadzenia pojazdu przez maszyniste
z kontrolowang predkoscig bezpieczng 20km/h i nacisnietym
przyciskiem P20

TAK

NIE
TAK

TAK

Mozliwosc przejazdu bez interwencji systemu przez odcinki bez
transmisji na dlugosci maksymalnie 25m

TAK

TAK

Mozliwosc diagnostyki pracy urzagdzen pojazdowych SOP-3

TAK

TAK

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp z oo
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Bezwarunkowe zatrzymanie pociggu po wjechaniu na odcinek TAK TAK
zajety :
Bezwarunkowe zatrzymanie pociggu po wjechaniu za semafor TAK NIE
wskazujacy sygnat Stoj

4.4.2 Konfiguracja systemu ATP

System posiada mozliwos¢ konfigurowania jego dziatania poprzez:

e Oprogramowanie bazowe systemu — zawiera glowny algorytm dziatania
systemu ATP; oprogramowanie jest zabezpieczone przed nieautoryzowana
zmiang a jego aktualizacja moze byc wykonana tylko przez producenta

e Tekstowy plik konfiguracyjny sopConf — zawiera definicie wartosci
parametrow systemu zwigzanych z typem pociagu oraz linia metra, na
kiérej pociag bedzie eksploatowany za pomoca; plik jest zabezpieczony
przed nieautoryzowang zmiana i jego aktualizacja moze by¢ wykonana
tylko przez producenta; zmiana tego warunku jest mozliwa po
uzgodnieniu z producentem systemu;

e Tekstowy plik konfiguracyjny sopParams — zawiera definicje wartosci
srednicy kot wykorzystywana przez system do pomiaru odlegtosci oraz
predkoéci; plik jest zabezpieczony przed nieautoryzowang zmiang i jego
aktualizacja moze by¢ wykonana przez Uzytkownika systemu po
uprzednim przeszkoleniu za pomocg dedykowanego narzedzia,

44.3 Podsystem ATO

Wymienione ponizej funkcje ATO sg realizowane wytacznie, jezeli sa odbierane
informacje z czesci stacjonarnej systemu SOP-3.

Podczas jazdy na Linii 1 Metra Warszawskiego jedyng realizowana przez
urzadzenia pojazdowe SOP-3 funkcja ATO jest ,automatyczne zatrzymanie
W miejscu zatrzymania pociagu przy peronie” z doktadnoscig +2m, ktérg
maszynista moze anulowac.

W ramach funkcji ATO czesc¢ pojazdowa systemu SOP-3 realizuje nastepujace
funkcje na linii, gdzie zainstalowana jest czesc stacjonarna systemu SOP-3:

e Automatyczny dojazd pociagu do stacji

Umozliwia zatrzymanie w miejscu zatrzymania przy peronie stacji
z doktadnoscig +20cm,

Przed wjazdem na stacje inicjuje w komputerze pokiadowym pociagu KP
uruchomienie komunikatu gtosowego informujgcego o nazwie stacji,

Umozliwia przejazd przez stacje bez zatrzymania po odebraniu rozkazu
wystanego przez dyspozytora,

Po zatrzymaniu sie pociggu w dedykowanym miejscu zatrzymania przy
peronie stacji otwiera automatycznie drzwi pociagu (przy czym
maszynista ma takze mozliwosc¢ recznego sterowania otwarciem drzwi).

¢ Automatyczny odjazd ze stacji
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— Po nacisnieciu przycisku ODJAZD przez maszyniste i po zakonczeniu

emisji glosowego komunikatu ostrzegajacego zamyka drzwi i realizuje
automatyczny odjazd ze stacji,

Po odjezdzie ze stacji inicjuje w komputerze poktadowym pociggu KP
uruchomienie komunikatu gtosowego informujacego o nazwie nastepne;
stacji,

Umozliwia blokowanie automatycznego odjazdu ze stacji przez
dyspozytora.

» Regulator predkosci jazdy pociagu:

Reguluje predkosc z dokiadnoscig +1 km/h,
Respektuje predkos¢ dozwolona kontrolowana przez ATP,

Umozliwia reczne zadawanie przez maszyniste nastepujgcych
ograniczen predkosci: 20, 30, 40, 50, 60, 70, 80 i 85km/h,

Umozliwia wymuszenie wybiegu lub hamowania stuzbowego
nastawnikiem przez maszyniste bez koniecznosci wytaczenia trybu
automatycznego zabezpieczonego TA (patrz rozdz. 4.4.4).

¢ Regulator hamowania docelowego:

Realizuje ptynne zmniejszanie predkosci pociagu do migjsca
z ograniczeniem predkosci lub do miejsca zatrzymania (krzywa
hamowania),

Respekiuje predkos¢ dozwolong kontrolowang przez ATP

Przy jezdzie przez odcinek z ograniczong predkoscia np. przez
zwrotnice, system utrzymuje predkosc na catej dtugosci pociagu

Umozliwia automatyczny dojazd pociagu z predkoscia bezpieczng
{j. 20km/h do semaforow zabraniajgcych lub ograniczajacych jazde oraz
innych punktow chronionych (system ATP umozliwia dojazd do ww.
punktow przy uzyciu przycisku czujnosci)

¢ Regulator czasu jazdy:

Okresla strategie jazdy tak, aby zatrzymanie pociggu na nastepnej stacji
nastapito o godzinie okreslonej przez rozktad jazdy przy minimalnym
zuzyciu energii trakcyjnej,

Umozliwia zadawanie korekcji czasu przyjazdu przez maszyniste lub
dyspozytora,

Umozliwia indywidualne zadawanie czasu przyjazdu do nastepnej stacji
przez dyspozytora.

e Sterowanie urzadzeniami pociagu

W wybranych miejscach linii synchronizuje zegar wewnetrzny
z czasem dyspozytorskim,

W wybranych miejscach linii przetacza swiatta pociagu na ,diugie”,
podczas jazdy pociagu wzdluz krawedzi peronu przetacza Swiatta
pociggu na kroétkie”,
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— Ogranicza powstawanie fukéw elektrycznych podczas przejazdu pociagu
przez przerwy miedzysekcyjne poprzez wylaczanie napedu w poszcze-
golnych wagonach pociggu

- Inicjuje nadawanie komunikatow gtosowych jak opisano w sekcjach
+JAutomatyczny dojazd pociggu do stacji” oraz ,Automatyczny odjazd ze
stacji”

e Zobrazowanie (HMI)

— Wyswietla nazwe nastepnej stacji oraz czas przyjazdu z uwzglednieniem
korekty,

- WysSwietla strone otwarcia drzwi,
— Wyswietla czas odjazdu,
- Wyswietla rozkazy sterowania pociggiem (jazda, wybieg, hamowanie)

— Wyswietla informacje o sytuacji ruchowej (m.in. stopnie predkosci dozwo-
lonej) przed pociagiem.

e Automatyczny nawrot pociggu na stacjach odstawczych

¢ Automatyczna jazda dyspozytorska pociagu do najblizszej stacji
Tryby pracy

Urzadzenia czesci pojazdowej systemu SOP-3 podczas jazdy po obszarze
wyposazonym w urzadzenia stacjonarne SOP-3 moga pracowac w jednym
z nastepujacych trybdw aktywowanych przez maszyniste przy pomocy
przetacznika trybow PRP:

* TN (tryb neutralny) — urzadzenia czesci pojazdowej SOP-3 sg zasilane, ale
odciete od uktadow sterowania pociagu tzn. nie oddziatuja na jazde
pociagu, przy czym fakt ten jest rejestrowany w rejestratorze poktadowym.
Tryb ten jest uzywany gtownie w przypadku wystapienia usterki czesci
pojazdowej systemu SOP-3 uniemozliwiajgcej kontynuowanie jazdy
pociggu np. permanentne zatagczenie hamowania awaryjnego,

« TB (tryb bezpieczny ograniczony) — tryb jazdy na odpowiedzialnosc
maszynisty (przy uzyciu przyciskow czujnosci z ograniczong predkoscig
kontrolowana). W trybie tym nie sg respektowane restrykcje odbierane
z petli transmisyjnej, a system hamuje wdrazajgc hamowanie awaryjne po
przekroczeniu predkosci kontrolowanej lub po zwolnieniu przycisku
czujnosci,

e TR (tryb reczny zabezpieczony) — tryb jazdy manualny (bez kontroli
systemu ATO) w petni zabezpieczony przez ATP,

s TA (tryb automatyczny zabezpieczony) — tryb jazdy automatyczny — pociag
jest prowadzony automatycznie przez ATO w petni zabezpieczony przez
ATP,

« TBN —tryb automatycznego nawrotu pociagu na stacji koncowej

Urzadzenia czesci pojazdowej systemu SOP-3 podczas jazdy po obszarze
wyposazonym w urzadzenia stacjonarne SOP-2 moga pracowac w jednym
z nastepujacych trybow aktywowanych przez maszyniste przy pomocy
przetacznika trybow PRP:
e TN (tryb neutralny) — urzadzenia czesci pojazdowej SOP-3 sg zasilane, ale
odciete od uktadow sterowania pociggu tzn. nie oddziatujg na jazde
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4.5.

pociagu, przy czym fakt ten jest rejestrowany w rejestratorze poktadowym.
Tryb ten jest uzywany gtéwnie w przypadku wystgpienia usterki czesci
pojazdowej systemu SOP-3 uniemozliwiajgcej kontynuowanie jazdy
pociagu np. permanentne zataczenie hamowania awaryjnego,

e TR (tryb reczny zabezpieczony) — tryb jazdy manualny w petni zabezpie-
czony przez ATP,

Przy czym ustawienie przetgcznika w pozostatych trybach tj. TB, TA, TBN oznacza
prace urzadzen pojazdowych w trybie TR.

Odmiany

Odmiany czesci pojazdowe] systemu SOP-3 wynikaja z rodzaju (typu) pociagu, na
jakim czesc pojazdowa jest instalowana:

ELF-2/1 (lub ELF-2) — odmiana dla pociggu INSPIRO

ZASADY BEZPIECZNEGO STOSOWANIA

Producent zapewnia, ze czesc¢ pojazdowa systemu SOP-3 zachowuje parametry
techniczne, parametry bezpieczenstwa i bierze za nie odpowiedzialnosc¢ jedynie
w przypadku, gdy postepowanie z nim jest zgodne z warunkami bezpiecznego
stosowania okreslonymi w niniejszym dokumencie oraz w:

e Whytycznych projektowania i montazu (patrz dokumenty [1] i [2]),
e Instrukcji obstugi (patrz dokument [4]),
¢ Instrukcji utrzymania (patrz dokument [3]).

Prace przy urzadzeniach w zakresie obstugi eksploatacyjnej i obstugi technicznej
moze wykonywac pracownik po przeszkoleniu, posiadajgcy wazne swiadectwo
wystawione przez producenta.

Obowiazek zapewnienia przeszkolenia cigzy na uzytkowniku.

Naprawy urzadzen moze wykonywac pracownik serwisu producenta lub punktu
serwisowego, autoryzowanego przez producenta.

Zmiany w konfiguracji urzadzen oraz w oprogramowaniu sg dozwolone w zakresie
opisanym w rozdziale 4.4.2.

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0. w Katowicach wylacza
swoja odpowiedzialnos¢ za skutki niewtasciwego dziatania urzadzen, jezeli nie
bedg stosowane zasady, o ktorych mowa w niniejszym punkcie.

PAKOWANIE, SKEADOWANIE | TRANSPORT

Urzadzenia czesci pojazdowej systemu SOP-3 mozna transportowac dowolnymi
srodkami transportu, zabezpieczajac je przed bezposrednimi wplywami warunkow
atmosferycznych. Sugeruje sie umieszczanie pudet kartonowych w wiekszych
skrzyniach drewnianych na czas transportu.

Skrzynie powinny by¢ ukiadane zgodnie ze znakami umieszczonymi na
skrzyniach.
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Dopuszczalna do transportu ilos¢ warstw dla wszystkich urzadzen zalezy od
konstrukcji skrzyn. Urzadzenia na czas transportu nalezy zabezpieczy¢ przed
przesuwaniem sie i wzajemnym obijaniem.

1 LIKWIDACJA | USUNIECIE (UTYLIZACJA)

Po zakonczeniu eksploatacji, urzadzenie lub poszczegolne jego elementy nalezy
zdemontowac i poddac likwidacji.

Nalezy postepowac zgodnie z zapisami:
¢ ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 r. (Dz.U. 2013 nr 0 poz. 21)

e ustawy o zuzytym sprzecie elektrycznym i elektronicznym z dnia 29 lipca
2005 r. (Dz.U. 2005 nr 180 poz. 1495).
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8.

8.1.

8.2.

DOKUMENTY | NORMY ZWIAZANE

Dokumenty zwigzane z obstugg systemu

(1]

(2]

(3]

(4]

Wytyczne projektowania i montazu czesci
pojazdowej SOP-3

Instrukcja instalacji anteny odbiorczej ELT-132

Instrukcja utrzymania czesci pojazdowe;j
systemu SOP-3

Instrukcja obstugi czesci pojazdowej systemu
SOP-3

Pozostate dokumenty zwigzane

(3]

[6]

[7]

[8]

9]

[10]

[11]

Norma: ,Zastosowania kolejowe — Specyfikacja

niezawodnosci, dostepnosci, podatnosci
utrzymaniowej
i bezpieczenstwa”

Norma: ,Zastosowania kolejowe — Systemy
tacznosci, przetwarzania danych

i sterowania ruchem — Oprogramowanie
kolejowych systemow sterowania

i zabezpieczenia”

Norma: ,Zastosowania kolejowe — Systemy
tacznosci, przetwarzania danych

i sterowania ruchem - Elektroniczne systemy
sterowania ruchem zwigzane

z bezpieczenstwem”

Norma: ,Zastosowania kolejowe — Warunki
srodowiskowe stawiane urzadzeniom — Czesc¢
3: Wyposazenie dla sygnalizacji

I telekomunikaciji”

Norma: ,Zastosowania kolejowe —
Kompatybilnosc elektromagnetyczna — Czes¢
4: Emisja i odpornosc¢ urzadzen sterowania
ruchem kolejowym i urzadzen
telekomunikacyjnych”

Dokumentacja Techniczno-Ruchowa Czesc
stacjonarna systemu SOP-3

Dokumentacja Techniczno-Ruchowa systemu
Automatycznego Ograniczania Predkosci
SOP-2, urzadzenia nadawcze
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[12] Badania palnosci kabli i przewodow
elektrycznych oraz swiattowodowych - Czes¢ 1-
2: Sprawdzanie odpornosci pojedynczego
izolowanego przewodu lub kabla na pionowe
rozprzestrzenianie sie ptomienia - Metoda
badania ptomieniem mieszankowym 1 kW
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