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Warunki techniczne utrzymania torow, rozjazdow i trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

2)  nacisk osi pociggu, dla ktdrego przyjeto dopuszczalng predkosc.

Przyjeto nastepujgce kategorie torow:

1) Kategoria 1 - tory przeznaczone do ruchu pojazdéw metra o maksymalnym nacisku
osi 140 kN i predkosci maksymalnej 90 km/h;

2) Kategoria 2 - tory przeznaczone do ruchu pojazdéw metra o maksymalnym nacisku
osi 140 kN i predkosci maksymalnej 40 km/h (dotyczy | linii metra i odcinka
centralnego Il linii; dla pozostatych odcinkdow metra — 30 km/h);

3) Kategoria 3 - tory przeznaczone do ruchu pojazdéw metra lub pojazdéw kolejowych
o maksymalnym nacisku osi 221 kN i predkosci maksymalnej 70 km/h.

. Tor zakwalifikowany do danej kategorii powinien posiada¢ konstrukcje nawierzchni
odpowiadajaca standardom przypisanym do danej kategorii lub wyiszej. W przypadku,
gdy konstrukcja nawierzchni odpowiada wymogom standardu nizszej kategorii niz ta do
jakiej zostat zakwalifikowany tor, dopuszcza sie do czasu najblizszego remontu,
pozostawienie toru w kategorii do jakiej zostat zakwalifikowany, pod warunkiem
zapewnienia na nim po najblizszym remoncie standardéw konstrukcyjnych przypisanych
kategorii do ktorej tor jest zakwalifikowany.

W trakcie eksploatacji nawierzchni torowej, powstajace w torze odchytki od wartosci
nominalnych nie powinny przekracza¢ wartosci dopuszczalnych okreslonych dla
zatozonych predkosci pociggow.

W przypadku, gdy planowane warunki eksploatacyjne wymagajg zmiany kategorii toru na
wyzsza, podwyiszenie takie jest mozliwe wylacznie po uprzednim przystosowaniu
standardu konstrukcji do przewidzianej kategorii toréw.

Konstrukcja nawierzchni torowiska powinna zapewni¢ ochrone sgsiadujacych urzadzen i
obiektow budowlanych przed niekorzystnym oddziatywaniem pradow btadzacych i
spefnia¢é  wymagania normy PN-EN 50122 Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia
stacjonarne. Bezpieczenstwo elektryczne, uziemianie i sie¢ powrotna. Czgsc 2: Srodki
ochrony przed skutkami prqgdéw bfqgdzgcych powodowanych przez systemy trakcji prqdu
statego; konduktancja elektryczna toru nie powinna przekracza¢ wartosci 2,5 S/km.

Konstrukcja nawierzchni torowej powinna ograniczac transmisje drgan transmitowanych
przez podioze do obiektow usytuowanych w sgsiedztwie metra i ludzi znajdujacych sie w
tych obiektach tak aby nie byly przekroczone progi odczuwalnosci zgodnie z aktualnie
obowigzujacymi przepisami i Polskimi Normami: PN-B-02170:1985 Ocena szkodfiwosci
drgan przekazywanych przez podfoze na budynki oraz PN-B-02171:1988 Ocena wpfywu
drgan na ludzi w budynkach.
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Warunki techniczne utrzymania torow. rozjazdow i trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

DZIAt I

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA UKtADU GEOMETRYCZNEGO TORU

§4.

Szerokosc torow

Nominalna szerokosc toru na odcinkach prostych i w fukach o promieniu wiekszym lub
rownym 300 m, mierzona 14 mm ponizej gornej powierzchni glowki szyny, wynosi 1435
mm.

W tukach o promieniach mniejszych od 300 m, szerokos¢ toru powinna by¢ powiekszona
o0 wartos$¢ poszerzenia toru podang w tabeli 4.1, ktorg wykonuje sie przez odsuniecie
szyny wewnetrznej w kierunku srodka tuku.

Tabela 4.1
Poszerzenia toru w fukach

Promien [m] | 275 | 250 | 225 | 215 | 200 | 190 | 175 | 150
Poszerzenie [mm]| 3 | 8 7:5} 12 14 | 16 I 16

125 | 100 [ 70
20 | 20

Przejscie od szerokosci normalnej do zwigkszonej w fuku nalezy wykonac stopniowo na
krzywej przejsciowej, a w przypadku braku krzywej przejéciowej - na torze prostym, nie
przekraczajac wartosci 1 mm na 1 m w torach glownych zasadniczych; w torach gtownych
dodatkowych i bocznych dopuszcza sie przejscie o wartos¢ 2 mmna 1.m.

Jezeli dwa tfuki o roinych poszerzeniach toru polgczone sa ze soba jedng krzywa
przejsciowq, przejscie od jednego poszerzenia do drugiego wykonuje si¢ na diugosci

krzywej przejsciowej.

lezeli dwa tuki o tym samym kierunku zwrotu, lecz o roznych poszerzeniach, stykajq sie
ze soba tworzac tuk koszowy to na catej diugosci tuku o mniejszym promieniu nalezy
zachowac wymagane dla niego poszerzenie, zas przejscie do mniejsze] wartosci

poszerzenia wykonac na tuku o wigkszym promieniu.
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Warunki techniczne utrzymania torow, rozjazdow i trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

Rys. 4.3 Wykonywanie poszerzen na wstawce prostej fgczacej tuki odwrotne

§5.

Przechytka toru w tuku

1. Na odcinkach toru potozonych w fukach, goérna powierzchnia glowki szyny toku

zewnetrznego powinna byc wzniesiona wzgledem gornej powierzchni gtowki szyny toku

wewnetrznego o wielkosc zwana przechytka toru. Przechytki nie stosuje sie:

1) w torach prostych i na tukach o promieniu wiekszym niz 4000 m,

2) wtukach potozonych w torach bocznych,

3) wiukach toréw zwrotnych rozjazdow lezgcych w torach prostych,

4) w tukach potozonych w torach, na ktarych prowadzony jest ruch z predkoscig rownga
lub mniejsza od 30 km/h.

Nominalna wartosc przechytki w torach na szlakach, w torach glownych zasadniczych na
stacjach oraz w rozjazdach tukowych potozonych w tych torach, powinna byc
wyznaczona ze wzoru:

-~

jdzie:  h-wartosc przechytki [mm],

&

v = predkosc jazdy pociagow [km/h],
R = promien danego tuku [m],

a - przyspieszenie niezrownowazone < 0,45 [m/s ]



Warunki techniczne utrzymania toréw, rozjazdow i trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

3. W tunelu oraz w torach naziemnych zakrytych przechytke wykonuje sie poprzez
podniesienie toku zewnetrznego o potowe wymaganej wartosci przechytki i obnizenie
toku wewnetrznego o takg samg wartosc.

4. W torach naziemnych odkrytych przechytke wykonuje sie poprzez podniesienie toku
zewnetrznego.

5. Wartosc przyjmowanej przechytki zaokragla sie do 5 mm.
6. Wartosc przechytki w torze powinna by¢ zawarta w przedziale:
10 mm £h £ 150 mm

przy czym maksymalna wartosc przechytki w tunelu nie moie by¢ wieksza niz 120 mm.

7. Przy przyjmowaniu przechytki dla okreslonych parametrow {uku, nalezy takie
uwzglednia¢ mozliwosci wykonania ramp przechytkowych.

8. Jezeli obliczona wartos¢ maksymalnej przechytki jest mniejsza od 10 mm, to wowczas
nalezy przyjmowac przechytke h = 0.

9. Jezeli obliczona wartos¢ minimalnej przechytki nie moze by¢ wykonana nalezy ograniczyc
predkosc pociggow do predkosci, jaka jest dopuszczalna na tym tuku przy zastosowanej
przechyice.

10. Po przyjeciu przechytki nalezy sprawdzi¢, czy jej wartosc nie narusza istniejgcych na
danym tuku poszerzen skrajni budowli. W przypadku naruszenia skrajni, nalezy
wyznaczy¢ dopuszczalng z uwagi na skrajnie wartos¢ przechytki i dostosowac do tej
wartosci przechytki predkosc pociggow.

11. Przy przekroczeniu wartosci dopuszczalnego przyspieszenia niezrownowazonego, nalezy
wprowadzi¢ nowe warunki eksploatacyjne lub doprowadzic uklad geometryczny toru do

parametrow umozliwiajacych ruch pociagow z planowanymi predkosciami.

§6.

Rampy przechytkowe

1. Pomiedzy odcinkami toru z przechylkg i bez niej oraz odcinkami toru o roznych
przechytkach, wykonuje sie odcinek przejsciowy o zmiennej przechytce na diugosci |,

cwany rampa przechytkowa.
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Warunki techniczne utrzymania torow, rozjazdow i trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

Rys. 9.2 Rzedne tuku zaokraglajacego zatom profilu podtuinego

13. Poczatki tukéw zaokraglajgcych zatomy profilu podiuznego powinny byc¢ oddalone co

najmniej 6 m od:

1) koncow belek gtownych mostow i wiaduktow na ktorych tor ulozony jest bez
podsypki;

2) poczatku rampy przechytkowe].

14. Na mostach i wiaduktach z podsypka moga byc stosowane {uki pionowe, jezeli w

15.

16.

projekcie konstrukcji obiektu uwzgledniono dodatkowe obcigienia spowodowane
istnieniem zatomu profilu podiuznego.

Algebraiczna roznica sasiednich pochylen z uwzglednieniem znaku ich pochylenia
(+wzniesienie, -spadek) nie moie przekraczac¢ 5%.. W przypadku, gdy réinica pochylen
jest wieksza, nalezy wykonac pochylenia posrednie.

Zalecane minimalne wielkosci promieni tukow zaokraglajacych zatomy profilu
podtuznego przedstawiono w taheli 9.2.

Tabela 9.2

Zalecane wartosci minimalne promieni fukow pionowych

. . ! promien tuku pionowego [m]
rodzaj torow B = i e
warunki normalne t warunki trudne
tory szlakowe 5 000 3000
tory szlakowe na podejsciu do stacji 3 000 : 2 000
pozostale tory ' 1 500 i
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Warunki techniczne utrzymania toréw, rozjazdow i trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

§ 10.

Potoienie toru w ptaszczyinie poziomej

Polozenie osi toru w plaszczyinie poziomej powinno pokrywac sie z osig toru
zaprojektowang dla danego odcinka.

Polozenie toru w plaszczyinie poziomej okreslajg nierownosci poziome tokow
szynowych.

Dopuszczalne eksploatacyjne nieréwnosci poziome okreslone przez roznice sasiednich
strzatek zawiera zatgcznik 9.

Minimalne rozstawy torow na dwutorowej linii w tunelu i na odcinkach naziemnych
zakrytych zawiera tabela 10.1.

Tabela 10.1
Minimalne odlegtosci pomiedzy osiami toréw w mm
na stacjach z peronami na szlakach podwdjne &
; ry
odziemnych z trzecig szyn potaczenia )
Podpory | wyspowymi | bocznymi L - L a_ .Y i naziemnych 1 . techniczne
na miedzytorzu| pod éciang torow
w $rodku 3600 + s 3800 +s 4400 + s
] 2900 +p 3500 + ch 4400 4500 4300
bez podpor 3500 3500 .
{min 4250)
gdzie: p - szerokosc peronu [mm),
s — szerokosc podpory srodkowej w tunelu [mm],
ch - szerokosc chodnika sluzbowege [mm]
§11.
Poloienie jezdnej sieci trakcyjnej

Polozenie jezdnej sieci trakcyjnej, zwanej trzecia szyng w odniesieniu do osi toru jest
jednoznacznie okreslone. Trzecia szyna jest zasadniczo usytuowana po prawej stronie
toru patrzac w kierunku jazdy pociagow na odcinkach prostych i na fukach o promieniu
wiekszym lub rownym 200 m.
Na fukach o promieniach mniejszych od 200 m trzecia szyne umieszcza sie po

zewnetrznej stronie fuku.
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Warunki techniczne utrzymania torow, rozjazdow i trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

17. Wymagania techniczne jakie powinna speinia¢ podsypka oraz zasady jej stosowania w
torach przedstawiono w zatgczniku 3.

18. Zmiana rodzaju podsypki (mieszczaca sie w okreslonym standardzie konstrukcyjnym
nawierzchni), jest mozliwa tylko w miejscu zmiany rodzaju podktadow (np. na przejsciu z
podkladow betonowych na drewniane).

§14.

Pochylenie poprzeczne szyny w torze

1. Pochylenia szyn w plaszczyinie pionowej skierowane do osi toru, powinny wynosic:

1) 1:40 w torach z szynami o profilu 60E1, w torach z szynami o profilu 49E1 na
podktadach strunobetonowych INBK-7 lub PS-83 oraz w nawierzchniach typu IV - VI;

2) 1:20 w torach z szynami o profilu 49E1 na podktadach drewnianych i podktadach
strunobetonowych wyprodukowanych przed 1983 rokiem.

2. W okresie eksploatacji toru pochylenie szyn nie powinno byc¢ mniejsze od 1:60 i wieksze
od 1:12.

3. W rozjazdach i skrzyzowaniach nie stosuje sie pochylenia poprzecznego szyn.

4. Przejscie od szyn w rozjeidzie (skrzyzowaniu) do pochylenia szyn w torze powinno byc
wykonane stopniowo przed i za rozjazdem (skrzyzowaniem) przy czym:

1) przejscie od pochylenia 1:== do pochylenia 1:40 powinno sie wykonac za pomoca
przejsciowych podktadek rozjazdowych, zgodnie z planem ogolnym rozjazdu;

2) nie nalezy wykonywac zmiany pochylenia szyn w ziaczach na dlugosci tubkow oraz w

miejscach spawania szyn.

5. W przypadku, gdy dlugosc odcinka toru pomiedzy rozjazdami nie przekracza 30 m, szyny

na tym odcinku ukiada sie bez pochylenia poprzecznego.

§15.

Tor klasyczny

1. Przez tor klasyczny nalezy rozumiec tor z szynami o diugosci 25 m lub 30 m potaczonych
tubkami lub z szynami zgrzewanymi (spawanymi) o dlugosciach wiekszych, ale mniejszych
od 180 m.
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Warunki techniczne utrzymania torow, rozjazdow i trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

W torze klasycznym szyny sa taczone ze sobg za pomoca ztaczy:

1) podpartych na podztgczowych podwojnych podkiadach drewnianych z potgczeniem
szyn fubkami i czterema lub szescioma srubami fubkowymi;

2) wiszacych przy nominalnym rozstawie podkiadow z potaczeniem szyn tubkami
wzmocnionymi i czteroma lub szescioma srubami tubkowymi.

Przyktadowe rysunki ztaczy szynowych przedstawiono w zataczniku 4.

W torze klasycznym w ztgczach szynowych powinny by¢ zachowane luzy umoiliwiajace
wydtuzanie sie szyn pod wptywem zmian temperatury. Wartosci wymaganych luzow w
ztaczach szynowych przedstawiono w zataczniku 5.

W tunelu na dtugosci 150 m od portalu powinny by¢ zachowane luzy migedzy szynami
takiej samej wielkosci jak luzy poza tunelem.

Wielkosé luzéw w ztgczach przed iglicowych rozjazdow nie powinna przekracza¢ 4 mm.

Luzy pomiedzy szynami w rozjazdach i skrzyzowaniach powinny by¢ zgodne z
wymaganiami ich producenta.

Styki szyn w torze prostym powinny lezec¢ na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach w
linii promienia tuku. Odchylenia od tych zasad nie moga przekracza¢c 40 mm w torze
prostym lub potowe wartosci skrocenia pojedynczej szyny w torze w tuku.

taczenie szyn typu 60E1 i 49E1 powinno by¢ wykonane za pomoca szyny przejsciowe;.
Rysunek konstrukcyjny szyny przejsciowej przedstawiono w zatgczniku 6.

Zmiane rodzaju podktadow i podsypki w torze klasycznym moina wykonaé w odlegtosci
nie mniejszej niz 6 m od ztgcza szynowego (nie dotyczy to zfgcz podpartych na
podktadach drewnianych w torze na podktadach strunobetonowych oraz podkladow
drewnianych stosowanych do mocowania wspornikow szyny pradowej).

Jezeli tor utozony jest na podktadach strunobetonowych, wowczas z obu stron rozjazdu
na podrozjazdnicach drewnianych nalezy utozy¢ odcinki toru o minimalnej dtugosci 15 m
na podktadach drewnianych.

W drogach zwrotnicowych nalezy stosowac jeden rodzaj podktadow i podrozjazdnic.

[
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Warunki techniczne utrzymania torow, rozjazdow i trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

6) Wz7 — w rozjazdach krzyiowych; jazda odbywa sie po kierunku zwrotnym z lewego
toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjazdem (rys. 22.12),

Wz7

,__.-l‘;“(_:ru.’l(fk jazu,

hierunek patrzenia D
-

Rys. 22.12. Wskaznik zwrotnicowy Wz7

7) W:z8 — w rozjazdach krzyzowych; jazda odbywa sie po kierunku zwrotnym z prawego
toru przed rozjazdem na prawy tor za rozjazdem (rys. 22.13).

—_— - . : _ —— _—
L = === jl‘,;_: -
D = e
--ri'f’a- e — o ———" TEITE
k\emnew S Sy e ——

kierunek patrzenia B
-— x I

Rys. 22.13. Wskaznik zwrotnicowy Wz8

W torach metra nalezy stosowac rozjazdy i skrzyzowania torow posiadajace swiadectwo
dopuszczenia typu budowli do eksploatacji, wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Jako podstawowe typy stosuje sie rozjazdy o promieniach toru zwrotnego 190 m lub
300 m, o skosie 1:9 oraz — w podwojnych potaczeniach torow — skrzyzowania torow o
skosie 1: 4,444,

W szczegolnie uzasadnionych przypadkach, w torach metra kategorii 2 dopuszcza sie
stosowanie rozjazdow o promieniach toru zwrotnego 150 m lub 70 m o skosie

odpowiednio: 1:7 lub 1:5 oraz skrzyzowan o skosie « = 60°.

Rozjazdy i skrzyzowania powinny byc tego samego typu co szyny w tym torze lub typu
cigzszego.

Rozjazdy i skrzyzowania nalezy sytuowac z uwzglednieniem nastepujgcych wymogow:

1) rozjazdy nalezy ukladac na odcinkach prostych torow; rozjazdy lukowe mozna

stosowac tylko w wyjatkowych przypadkach za zgoda zarzadcy metra,
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Warunki techniczne utrzymania torow, rozjazdow i trzeciej szyny w Metrze Warszawskim

§ 34.

Kryteria oceny stanu szyn

Klasyfikacja uszkodzen i pekniec szyn ujeta jest w katalogu wad szyn wydanym przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2005 roku.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu wady szyn podzielone s3 na trzy
zasadnicze rodzaje:

1) ztamania szyn,
2) pekniecia szyn,

3) inne uszkodzenia szyn.

Za szyne zlamang uwaza sie szyne rozdzielong na pewnej diugosci na dwie lub wiecej
czesci (catkowite pekniecie szyny lub wypadniecie z niej kawatka glowki, ktore na
powierzchni tocznej pozostawia wyrwe diugosci pond 50 mm i gtebokosci ponad 10 mm).

Za szyne peknigta uwaza sie szyne ktora w jakimkolwiek miejscu na dlugosci lub
przekroju ma jedng lub kilka przerw, widocznych lub niewidocznych, biegnacych w
dowolnym kierunku.

Uszkodzenia szyn zagrazajace bezpieczenstwu prowadzenia ruchu to:

1) pekniecia podiuine, poprzeczne, w zgrzeinie lub na spawie termitowym, przy
otworach do $rub fubkowych,

2) odtupanie czesci giowki lub stopki,

3) splywy boczne na catej dtugosci szyny, szerokosci 3 mm lub wigcej w jedng strone,
4) wytarcie stopki wieksze niz 3 mm,

5) wytarcie wneki tubkowej, powodujace brak wlasciwego polaczenia szyn,

6) wady wewnetrzne szyn stwierdzone w czasie badania defektoskopowego.

Najwieksze dopuszczalne zuzycie glowki szyny moze wynosic:
1) 10 mm w torach kategorii 1,
2) 12 mm w torach kategorii 3,

3) 16 mm w torach kategorii 2.

Jezeli grubosc szyjki szyny wskutek korozji zmniejszyla sie do 10 mm, to szyne taka nalezy

niezwlocznie usunac z toru.

Szyny utozone w torze klasycznym powinny byc usuwane z torow, jezeli:
1) wysokosc ich bocznego zuiycia siega ponizej dolnej krawedzi glowki szyny,

2) zmniejszenie szerokosci ,e” glowki szyny przekracza 15 mm.
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Warunki techniczne utrzymania torow. rozjazdow 1 trzecigj szyny w Meltrze Warszawskim

Zatgcznik 2
STANDARDY KONSTRUKCYJNE NAWIERZCHNI TOROWE)
Standardy konstrukcyjne nawierzchni torowej dla torow kategorii 1
Wariant | Profil szyny Typ podpory Rozstaw podpér Y Typ przytwierdzenia
kotwienie bezposrednie plyty zebrowej
11 60 E1 . o‘i‘zdgsgifonu 0,76 m do piyty podbudowy;
POy przytwierdzenie typu K z tapka Skl
2 podkiad drewniany w ) )
1:2 49 E1 0,60 m przytwierdzenie typu K z fapkg tp lub Ski

podbudowie betonowej

blokowa podpora
1.3 60E1 szynowa w otulinie 0,75m przytwierdzenie sprezyste W14
Edilon Corkelast EBS

blokowa podpora
1.4 49 E1 szynowa w otulinie 0,75m przytwierdzenie sprezyste W14
Edilon Corkelast EBS

"'w tukach o promieniu < 1000 m, rozstaw podpor wynosi 0,65 m.
*' na odcinku od STP Kabaty do pierwszej stacji pasazerskiej oraz na zamknieciach specjalnych

Standardy konstrukcyjne nawierzchni torowej dla torow kategorii 2

Wariant | Profil szyny Typ podpory Rozstaw podpér ' Typ przytwierdzenia | Grubosé podsypki
. przytwierdzenie typu
; t
2:1 60 E1 podkiad drewniany 0,75m K 2 fapka tp lub SKI 0,20 m
przytwierdzenie typu K
{
2.2, 60 E1 podktad 0,75 m 2 1apka tp (SKI) 0,25 m

trunobetonowy”’ ,
P V¥ lub przytwierdzenie SB

) przytwierdzenie typu K
2.3 49E1 podkiad drewnian 0,75m
I FENTLERY | ] _' _ ztlapkatplub Skl

przytwierdzenie typu K

0,20 m

podkiad

2.4 49E1 P 0,75 m z tapka Lp (Ski) 0,25m
strunobetonowy”™ | s
- - | - fub BlZ‘y’l\.’JlE'lCiZl‘ﬂlL‘E_ L -
‘3 | avtwierdze ; {
55 60 E1 podpora z : 0.75 m przytwierdzenie typu K
s e _qprq!:jjyc@b(-tor:u____ - ~ zlapkatplubSkl |
system szyny w
2.6 GO E] otulinie Edilon 0,75 m
Corkelast ERS
57 491 podpora z 0.75 m przytwierdzenie typu K

epoksydobetonu z tapka tp lub SkI
_ERORNPONELD gREG P RO

| system szyny w | [ ‘
2.8 49°E1 otulinie Edilon 0,75m ‘
| | Corkelast ERS | i

“w lukach o promieniu < 1000 m, rozstaw podpor wynosi 0,65 m.

“'na odcinkach prostych i w tukach o promieniu R > 300 m

Standardy konstrukcyjne nawierzchni torowej dia torow kategorii 3
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Warunki techniczne ulrzymania torow. rozjazdow i trzecie] szyny w Metrze Warszawskim

Zatacznik 2
Wariant | Profil szyny Typ podpory Rozstaw podpor Typ przytwierdzenia | Grubosc podsypki
‘ przytwierdzenie typu K
: 1
34 60E1 podktad drewniany 0,70 m 2 fapka A b Sk 0,20m
i przytwierdzenie typu K
3.2 60E1 pocklad | 0,70 m 2 tapka p (SkI) 0,25 m
strunobetonowy ; y
lub przytwierdzenie SB
’ . przytwierdzenie typu K
33 49 E1 podktad drewniany 0,70 m 2 tapka tp lub Ski 0,20 m
—_— przytwierdzenie typu K
34 49 E1 pRAKIAE 0,70 m z1apka tp (Ski) 0,25 m
strunobetonowy . .
lub przytwierdzenie SB

'na odcinkach prostych i w tukach o promieniu R > 300 m

ROZMIESZCZENIE PODKEADOW W TORZE KLASYCZNYM

Rozkiad podkiadow w [m)
Kategoria | DIUgOSC | przvslaczowe w torach klasycznych na przesle Liczba podkiadow
toru szyny - : 5 y na przeéle
1 25 0,55 0,60 0,65 41
30 0,50 0,55 0,65 49
5 25 0.30 0,62 0,70 0,75 36
30 0,60 0,60 0,75 43
. 25 0,65 0,70 o 0,70 L 77743-7* ‘ _—:
30 0,70 0,70 0,70 45
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Warunki techniczne utrzymania torow, rozjazdow i lrzeciej szyny w Metrze Warszawskim

Zatgcznik 9

DOPUSZCZALNE ODCHYtKI W MIERZONYCH PARAMETRACH

UKEADU TOROWEGO
Tabela 1
Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametrow toru
(pomiary bezposrednie - toromierz elektroniczny jezdny)
Predkosé Odchytki szerokosci toru * Nieréwnosci ! praechyika
] . di Wichrowatosé . A wzz | ;na
poszerzenia zweienia gradient raBazials m poziome pionowe gle
0L O (. OO [ . O (1. .| o [mm] (mm} [ [mm]
90 8(9) 3 (4) 2 15(20) 6 (8) 9(12) 6
80 9 (10) 3 (4) 2 15 (20) 6(8) 9(12) 6
70 10 (11) 3 (4) 2 15 (20) 6(8) 9(12) 6
60 11(12) 3 (4) 2 15 (20) 6(8) 9(12) 6
50 12 (13) 4 (5) 3 20 (25) 12 (14) 9(12) 10
40 13 (14) 5 (7) 4 20 (25) 12 (14) 22 (24) 15
<40 14 (15) 6(7) 4 30(30) 30(32) 22 (24) 15

nieréwnosci pionowe — odchylenie pionowe szyny od linii odniesienia, ktorg jest cieciwa pomiedzy punktami
(stycznymi z sz2yng) oddalonymi od siebie 0 10 m

nieréwnosci poziome - odchylenie poziome toku szynowego od linii odniesienia, ktorg jest cieciwa pomigdzy
punktami (stycznymi z szyng) oddalonymi od siebie 0 10 m

Tabela 2

Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametrow toru
(pomiary posrednie - reczne)

__ Odchytki szerokosci toru & WETiEE Réinice sqtsi(;dnich
Predkosc . . wysokosci SHAE
poszerzenia zwezenia poloienia tokow 1) _ (c'o 5 m) na .
P il - cigciwie 10 m
[km/h] [mm] [mm] [mm] [mm]
S0 8(9) 3(4) 5(6) 6(8)
a0 9 (10) 3 (4) 5(6) 9(12)
70 10(11) 3(4) 5(6) 14(18)
60 11 (12) ! 3(4) 5(6) 25(30)
50 | 12(13) | 4(s) 8 (10) 25 (30)
a0 | o134 | s(7) 12 (15) 25 (30)
___._.__..__I T— SEI: & S IECTIS TN ——— e
<40 | 14(15) l 6(7) 12 (15) 25 (30)

Roinica luzu w
stykach: srednia z
10/maks.
pojedynczy
in\n\]

7/25
725
s
7”77/257
7}25
10/35

10/35

Przesunigcie stykow
wzgledem siebie i

[mm]
40 (80)
40 (80)

40 (80)

-1()7(80)
{100)
(100)

(100)

w nawiasach podanc

wartosci graniczne

graniczna wartosc wichrowatosc toru w tunelu wynost 20 mm (45a); dla toru na powierzchne 30 mm (60s)
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