Zalacznik nr 1.16

System dostepu do kabiny maszynisty oparty o karte systemu SKD

1. Elementy systemu na pojezdzie
W sktad systemu wchodzg nastepujace podstawowe elementy:

— Czytnik kart systemu SKD (przy kazdych drzwiach prowadzacych do kabiny
maszynisty),

— Zamek systemu SKD (przy kazdych drzwiach prowadzacych do kabiny maszynisty),

— Przyciski otwarcia drzwi (umieszczone w poblizu kazdych drzwi od strony wnetrza
kabiny maszynisty),

— Modut transmisji GSM (jeden w kabinie maszynisty),

— Modut awaryjnej blokady zamka (jeden w kabinie maszynisty),

— Komputer sterujacy (jeden w kabinie maszynisty) lub jako funkcja zintegrowana
Z komputerem gtownym.

2. Charakterystyka systemu

System umozliwiajacy otwarcie drzwi do kabiny maszynisty (réwniez od strony przedzialu
pasazerskiego) przy pomocy karty systemu dostepu systemu SKD uzywanej w Metrze
Warszawskim Sp. z0.0. W Metrze Warszawskie Sp. z 0.0. obecnie sg uzywane Karty
zblizeniowe firmy Bewator serii Cotag typ 928 (karta aktywna) oraz typ 968 (karta pasywna).
Otwarcie zamka systemu SKD z wngtrza kabiny maszynisty za pomocg podswietlanego
przycisku umieszczonego w poblizu kazdej klamki drzwi. Komputer sterujacy przechowuje
informacje o numerach kart upowaznionych o0sob (baze¢ danych), majacych mozliwos¢
dostepu do kabiny maszynisty. Informacja o numerach kart upowaznionych osob (baza
danych) majacych dostgp do kabiny maszynisty jest aktualizowana przy kazdym
uruchomieniu pojazdu oraz na zadanie operatora stacjonarnej czgs$ci systemu. Laczno$¢ ze
stacjonarnym stanowiskiem sterujacym za pomocg Sieci GSM w trybie cigglym (tacze
szyfrowane) zapewniona jest od chwili uruchomienia pojazdu. Komputer sterujacy, przy
aktywnej laczno$¢ GSM, w momencie zaistnienia zdarzenia (otwarcie dowolnych drzwi,
nieautoryzowana proba otwarcia drzwi) wysyta raport do stacjonarnego stanowiska
sterujacego. W przypadku, gdy Ilacznos¢ GSM jest nieaktywna, komputer sterujacy
przechowuje przez 24 godziny wszystkie niewyslane raporty i przesyla je natychmiast po
przywroceniu tacznosci GSM.

Elementy systemu takie jak: komputery sterujace, czytniki kart systemu dostgpu SKD, zamek
systemu SKD, przyciski otwierania drzwi z wnetrza kabiny maszynisty muszg mie¢ zasilanie
ciggle z baterii glownej akumulatoréw pojazdu, w celu zapewnienia mozliwosci
wejscia/wyjscia do/z pojazdu nawet, gdy jest on wytaczony.

Szczegblowe umiejscowienie elementow systemu na pojezdzie do uzgodnienia
Z Zamawiajacym.
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3. Dzialanie systemu

Aktywacja zamka systemu SKD nastgpuje poprzez przylozenie karty systemu SKD do
czytnika. Czas aktywno$ci zamka po przylozeniu karty — 10s. Aktywno$¢ zamka
sygnalizowana sygnatem $wietlnym. Komputery sterujace zamkami systemu SKD
W pojezdzie muszg by¢ potaczone ze sobg w celu zapewnienia redundancji. W/w komputery
przechowuja bazg danych kart systemu SKD umozliwiajacych dostep do pojazdu. W/w baza
danych uaktualniana bedzie poprzez szyfrowane tagcze GSM (polaczenie z siecig LAN intranet
Metra Warszawskiego Sp. z 0.0.) ze stanowiska sterujacego. Komputer sterujacy zamkami
systemu SKD wysyta raport (przy aktywnym taczu GSM) w chwili otwarcia pojazdu (w tym
otwarcie nieautoryzowane) lub wyjscia z pojazdu (otwarcie drzwi podswietlanym
przyciskiem wewnatrz kabiny). Raport musi zawiera¢ minimum: numer pojazdu, date, czas,
numer kabiny, identyfikator osoby wchodzacej (numer karty systemu SKD), informacja
0 wyladowaniu baterii w karcie systemu SKD, powod wystania raportu (wejScie/wyjscie do/z
kabiny). Raport musi by¢ wysytany natychmiast po zaistnieniu zdarzenia.

W przypadku braku tacznosci GSM raporty musza by¢ przechowywane lokalnie w pamigci
komputera przez 24 godziny i wystane natychmiast po aktywacji tagcza GSM.

W przypadku braku zasilania pojazdu wysokim napigciem i braku zasilania z baterii gtéwnej
akumulatorow lub w przypadku awarii obu komputerow sterujacych zamkami systemu SKD,
modut awaryjny musi zapewni¢ jednorazowa aktywacj¢ zamka systemu SKD wszystkich
drzwi w kabinie maszynisty i zablokowanie zamka systemu SKD w pozycji ,,zamek otwarty”.
W/w blokada zamka systemu SKD moze by¢ rowniez aktywowana zdalnie przez operatora
stanowiska w czgéci stacjonarnej. Wowcezas wszystkie drzwi w obu kabinach maszynisty
zamknigte sg jedynie zamkiem mechanicznym — klucz typu trojkat stosowany w Metrze
Warszawskim Sp. z 0.0.
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