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PROGRAM JAZDY PROBNEJ - POZIOM UTRZYMANIA 2 (,,P2”)

UWAGA : aparaty podlegajace plombowaniu, ktére podczas jazdy probnej nie sa zaplombowane, powinny znajdowaé sie
w potozeniu jak w stanie zaplombowanym. Zmiana potozenia moze nastgpi¢ tylko podczas kontroli danego aparatu. Po
zakonczeniu kontroli nalezy przestawi¢ aparat w polozenie, jak w stanie zaplombowanym.

Jazda probna moze by¢ wykonywana w tunelu lub na torze prob.

Do préb rozruchu i hamowania szyny jezdne musza by¢ w stanie suchym, pozbawione zanieczyszczen.

1) Wyjazd z elektrowozowni ( bez zrywania plomb na pulpicie ) :

10.

11.

sprawdzenie dzialania systemu lacznoS$ci radiowe;j ;

proba rozruchu ze zwolnionym przyciskiem P20 na odcinku toru bez systemu AOP ;
proba hamowania awaryjnego *) - nastawnikiem (Vo=15km/ h) ;

proba hamowania awaryjnego *) - ,,grzybkiem” (Vo=15Kkm/h) ;

proba rozruchu w trybie jazdy **) manewrowej ,,JM1” ,,rozruch max.” (V <3 km/ h ; rozruch i przejscie
z rozruchu na wybieg/ hamowanie-bez nadmiernych szarpniec) ;

proba rozruchu w trybie jazdy **) manewrowej ,,JM2”- nastawnik ,,rozruch max.” (V <20 km/ h ; rozruch
i przejscie z rozruchu na wybieg/ hamowanie-bez nadmiernych szarpnieé) ;

proba jazdy do tylu ,,JMT” ;
proba hamowania awaryjnego — czuwak ,,aktywny” i nie jest kasowany ;
sprawdzenie braku mozliwoS$ci rozruchu/ jazdy z otwartymi drzwiami dla kazdej strony pojazdu (V>3 km/ h) ;

proba automatycznego wyzwalania komunikatéw pasazerskich oraz poprawnego dzialania wyswietlaczy
wewnetrznych (prébe nalezy przeprowadzi¢ dwukrotnie) ;

proba hamulca trzymajacego ;

*) - przy hamowaniu awaryjnym ci$nienie na manometrze w kabinie winno wynosi¢ 2,15 — 2,45 bar

**) - w polozeniu jazda, ciSnienie na manometrze w kabinie maszynisty winno wynosi¢ 0 bar

2) Test zmiany kabiny oraz powtorzy¢ czynnosci z drugiej kabiny wg pkt. 1;
3) Przejazd odcinka ok. 1 — 2 km (SOP wlaczony) ;
1. jazda,JP” (rozruch od 0 do 80 km/ h z max. przyspieszeniem)
— sprawdzenie hamowania przez maszyniste do zatrzymania ;
2. jazda ,,JP” (rozruch do 80 km/ h)
- sprawdzenie max. hamowania stuzbowego (nastawnikiem) ;
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3. jazda,,JP” (rozruch od 0 do 80 km/ h z max. przyspieszeniem)

- sprawdzenie hamowania automatycznego/ docelowego (az do zatrzymania z dokladno$cia nieprzekraczajaca
2 mi bez szarpnieé) ;

4. jazda,JP” - sprawdzenie dzialania systemu SOP przy prébie przekroczenia predkosci dopuszczalnej

4) Zmiana kabiny oraz powtoérzy¢ czynnosci wg pkt. 3) ;

5) Inne proby w zaleznosci od potrzeb *)

*) — jesli wystapitla konieczno$¢ wymiany niektorych podzespolow a szczegolnie ich sterownikow konieczne jest (po
przeprowadzeniu regulacji) wykonanie (wg potrzeb) dodatkowych prob ruchowych. Adnotacje 0 przeprowadzonych
dodatkowych probach nalezy podaé¢ w protokole koncowym z wykonania przegladow i napraw czes¢ 3 ,,Proby
dodatkowe”.

6) Zjazd do elektrowozowni ;

Bezpo$rednio w elektrowozowni, po zatrzymaniu : sprawdzenie temperatury maznic (temp. < 70 °C), temperatury

przekladni w strefie tozysk (temp. < 120 °C), temperatury powierzchni sprzegla (temp. < 95°C) ; sprawdzenie braku
awarii - odczyt na COMET1 ; sprawdzenie stanu rejestratora (braku awarii) ;

Po zakonczeniu jazdy probnej, w przypadku wczesniejszego zerwania plomby z ktoregokolwiek nizej
wymienionych aparatow, nalezy je zaplombowac po uprzednim sprawdzeniu.

Plombowaniu podlegaja nastepujace aparaty :

wylacznik ,, WYLACZNIK CZUWAK?”,

wylacznik ,, WYLACZNIK SOP”,

wylacznik ,,BOCZNIKOWANIE DRZWI”,

wylacznik ,,BOCZNIKOWANIE HAMULCA AWARYJNEGO”,

dZwignia awaryjnego otwierania drzwi,

zawor ,,B8” — na tablicy pneumatycznej,

Po zakonczeniu prac sprawdzié, czy :

odbieraki pradu znajduja si¢ w géornym polozeniu,

przelacznik gléwny jest w odpowiedniej pozycji (zgodnie z instrukcja zalaczania WN w elektrowozowni),
ogrzewanie szyb i wycieraczki sa wylaczone,

ogrzewanie, wentylacja i o§wietlenie w kabinie sa wylaczone,

hamulec postojowy jest wyluzowany,

kluczyk jest wyjety ze stacyjki (zalaczony jest automatycznie hamulec awaryjny),

*® & & O o o o

radiostacja jest wylaczona ,

*

wszystkie pokrywy wewnatrz i zewnatrz pociagu sq zamkniete ,
przewody elektryczne i pneumatyczne laczace wézek z pudlem oraz wagony miedzy soba sa prawidlowo utoZone, (nie sa

narazone na uszkodzenia — brak zagi¢é¢/zalaman, mozliwosci otar¢ o konstrukcje itp.)
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PROGRAM JAZDY PROBNEJ — POZIOM UTRZYMANIA 3 (,,P3”), POZIOM UTRZYMANIA
4 (,P4.17, ,P4.2”, , P4.3”)

UWAGA : aparaty podlegajace plombowaniu, ktore podczas jazdy probnej nie sa zaplombowane, powinny znajdowaé sig
w potozeniu jak w stanie zaplombowanym. Zmiana polozenia moze nastagpi¢ tylko podczas kontroli danego aparatu. Po
zakonczeniu kontroli nalezy aparat przestawi¢ w potozenie, jak w stanie zaplombowanym. Jazda probna moze by¢
wykonywana w tunelu lub na torze prob. Do prob rozruchu i hamowania szyny jezdne musza by¢ w stanie suchym,
pozbawione zanieczyszczen .

1. Proby wstepne (z obu kabin) :

1) sprawdzenie dzialania systemu laczno$ci radiowe;j ;
2) sprawdzenie dzialania rozgloszenia z mikrofonu maszynisty ;
3) sprawdzenie dzialania systemu lgcznosci mi¢dzykabinowe;j ;

4) sprawdzenie dzialania systemu pasazerskiej laczno$ci awaryjnej pasazer- maszynista (z dowolnego PECU
ostatniego wagonu) ;

5) sprawdzenie dzialania systemu rejestracji i CCTV ;

6) sprawdzenie braku mozliwosci rozruchu ze zwolnionym przyciskiem ,,P20” na odcinku toru bez sygnalu
systemu AOP ;

7) proba hamowania awaryjnego *) - nastawnikiem (Vo=15km/ h) ;
8) proba hamowania awaryjnego *) - ,,grzybkiem” (Vo=15km/ h) ;
9) proba hamowania awaryjnego *) - ,,grzybkiem” z tylnej kabiny (Vo=15 km/ h) ;

10) préba rozruchu/ jazdy z zalaczonym wylacznikiem anulacji hamulca awaryjnego (wylacznik
»bocznikowanie hamulca awaryjnego”) ;

11) jazda manewrowa ,,JM1”- nastawnik ,,rozruch max.” (V <3 km/ h *¥) ; rozruch i przejscie z rozruchu
na wybieg/ hamowanie-bez nadmiernych szarpniec) ;

12) jazda manewrowa ,,JM2”- nastawnik ,,rozruch max.” (V < 20 km/ h **) ; rozruch i przejscie z rozruchu
na wybieg/ hamowanie-bez nadmiernych szarpnigc) ;

13) préba rozruchu/ jazdy ,,JM2” z anulowanym SOP (,,wyk. SOP” ; V< 20 km/ h) ;

14) préba jazdy do tylu ,,JMT” ;

15) préba hamowania awaryjnego — czuwak ,,aktywny” i nie jest kasowany (Vo=15 km/ h) ;

16) préba rozruchu/ jazdy - czuwak ,,anulowany” (wylacznik ,,wylacznik czuwak” i czuwak nie jest kasowany);
17) sprawdzenie braku mozliwosci rozruchu z otwartymi jednymi drzwiami dla kazdej strony pociagu ;

18) préba rozruchu z otwartymi jednymi drzwiami (dla kazdej strony pojazdu) i zalaczonym wylgcznikiem
obejsciowym przekaznika blokady drzwi (wylacznik ,,bocznikowanie drzwi”) ;

19) préba awaryjnego otwierania (dzwignia) dowolnych drzwi (dla kazdej str. pojazdu ; pojazd zatrzymany
i predko$¢ pojazdu V<3 km/ h) ;

20) sprawdzenie braku mozliwosci ,,swobodnego” awaryjnego otwierania (dzwignia) dowolnych drzwi (dla
kazdej strony pociagu i predkos¢ pojazdu V>S5 km/ h) ;

21) proba automatycznego wyzwalania komunikatow pasazerskich oraz poprawnego dzialania wy$wietlaczy
wewnetrznych (prébe nalezy przeprowadzi¢ dwukrotnie) ;

22) proba max. hamowania stuzbowego nastawnikiem (Vo =15 km/ h) **) ;
23) proba hamulea trzymajacego na spadku o profilu co najmniej 30 %o ***) ;
24) test zmiany kabiny

*) - przy hamowaniu awaryjnym ci$nienie na manometrze w kabinie winno wynosi¢ 2,15 — 2,45 bar.
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**) - przy max. hamowaniu stuzbowym (w zakresie predkosci 10 — 3 km/ h) ci$nienie na manometrze kabiny
winno wynosi¢ 1,95 — 2,25 bar.

***)- przy dzialaniu hamulca trzymajacego (pojazd jest zatrzymany, wybierak trybu w poz. ,,JP”, dZwignia
nastawnika w poz. ,,0”) ciSnienie na manometrze w kabinie winno wynosi¢ od 0,9 do 1,2 bar.

2. Proby zasadnicze (z obu kabin) ; SOP- wlaczony :

1) jazda,JP” - rozruch do 60 km/ h :

- sprawdzenie max. hamowania stuzbowego (nastawnikiem) i drogi hamowania s < 156 m *) ;
2) jazda ,,JP” - rozruch od 0 do 80 km/ h z max. przyspieszeniem :

- sprawdzenie hamowania przez maszyniste do zatrzymania ;
3) jazda ,,JP” - rozruch do 80 km/ h :

- sprawdzenie max. hamowania stuzbowego (nastawnikiem) i drogi hamowania s <247 m *) ;
4) jazda ,,JP” - rozruch do 80 km/ h :

- sprawdzenie hamowania awaryjnego (nastawnikiem) i drogi hamowania s < 224 m *) ;
5) jazda ,,JP” - rozruch od 0 do 80 km/ h z max. przyspieszeniem :

- sprawdzenie hamowania automatycznego/ docelowego (az do zatrzymania z dokladnoS$cia nieprzekraczajaca
2m i bez szarpniec) ;

6) jazda,JP” - sprawdzenie dzialania systemu ograniczenia predkosci SOP przy probie przekroczenia
dopuszczalnej predkosci ;

7) sprawdzenie dzialania hamowania awaryjnego od urzadzen SOP w przypadku nieskuteczno$ci hamowania
shuzbowego ;

8) sprawdzenie obwodu KWH podczas hamowania (potwierdzenie ciagloci obwodu hamowania) ;
9) sprawdzenie otwierania i zamykania drzwi ;
10) sprawdzenie sytemu pomiarowego predkosci na oznaczonym odcinku (z jednej kabiny) ;

11) sprawdzenie zadzialania autostopu ,,inercyjnego”, przy najezdzie z V=20 km/ h ;

*) - odczyt drogi hamowania z rejestratora zdarzen na stanowisku analizy zapiséw. Sprawdzenie
drog hamowania przeprowadzi¢ na odcinku prostym lub tuku o promieniu nie mniejszym niz

1000 m i o profilu nie przekraczajacym +4 %o.

3. Inne probv w zaleznos$ci od potrzeb *) :

*) - jesli wystapila konieczno§¢ wymiany niektorych podzespolow a szczegélnie ich sterownikow konieczne jest (po
przeprowadzeniu regulacji) wykonanie (wg potrzeb) dodatkowych prob ruchowych. Adnotacje o przeprowadzonych
dodatkowych prébach nalezy podaé w protokole koncowym z wykonania przegladéow i napraw czes¢ 3 ,,Préby
dodatkowe”.

4. Sprawdzenie koncowe i plombowanie ;

Bezposrednio w elektrowozowni, po zatrzymaniu :

1) sprawdzenie temperatury maznic (temp. < 70 °C),
2) sprawdzenie temperatury przekladni w strefie tozysk (temp. < 120 °C),
3) sprawdzenie temperatury powierzchni sprzegta (temp. < 95 °C),

4) sprawdzenie temperatury na obudowie silnika trakcyjnego (temp. < 105 °C),

5) sprawdzenie braku awarii - odczyt na COMET 1,
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6) sprawdzenie stanu rejestratora (braku awarii),

7) sprawdzenie sygnaléw przesylanych z odbiornika SOP do rejestratora zdarzen,
8) sprawdzenie rejestracji parametrow analogowych i logicznych,

9) odczyt zdarzen sterownika AGATE i MINI AGATE,

Plombowanie nastepujacych aparatow :

1) wylaceznik ,, WYLACZNIK CZUWAK?”,

2) wylacznik ,,WYLACZNIK SOP?”,

3) wylacznik ,,BOCZNIKOWANIE DRZWI”,

4) wylacznik ,,BOCZNIKOWANIE HAMULCA AWARYJNEGO?”,
5) dzwignie awaryjnego otwierania drzwi,

6) zawér ,,B8” *) na tablicy pneumatycznej

*) — sprawdzi¢, plomba powinna by¢

Po zakonczeniu prac sprawdzenie, czy :

1) odbieraki pradu znajdujg si¢ w gornym polozeniu,

2) przelacznik glowny jest w odpowiedniej pozycji (zgodnie z instrukcja zalaczania WN w elektrowozowni),
3) ogrzewanie szyb i wycieraczki sa wylaczone,

4) ogrzewanie, wentylacja i o§wietlenie w kabinie s3 wylaczone,

5) hamulec postojowy jest wyluzowany,

6) Kluczyk jest wyjety ze stacyjki (zalaczony jest automatycznie hamulec awaryjny),

7) radiostacja jest wylaczona,

8) wszystkie pokrywy wewnatrz i zewnatrz pociagu sa zamkniete,

9) przewody elektryczne i pneumatyczne laczace wozek z pudlem oraz wagony miedzy soba, sa prawidlowo

uloZone (nie sa narazone na uszkodzenia — brak zagie¢/zalaman, mozliwosci otar¢ o konstrukcje itp.)
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PROGRAM JAZDY PROBNEJ - POZIOM UTRZYMANIA 5 (,,P5”)

UWAGA : aparaty podlegajace plombowaniu, ktore podczas jazdy probnej nie sa zaplombowane, powinny znajdowaé sig
w potozeniu jak w stanie zaplombowanym. Zmiana polozenia moze nastagpi¢ tylko podczas kontroli danego aparatu. Po
zakonczeniu kontroli nalezy aparat przestawi¢ w potozenie, jak w stanie zaplombowanym. Jazda probna moze by¢
wykonywana w tunelu lub na torze prob. Do préob rozruchu i hamowania szyny jezdne musza by¢ w stanie suchym,
pozbawione zanieczyszczen .

1. Proby wstepne (z obu kabin) :

1) sprawdzenie dzialania systemu laczno$ci radiowe;j ;
2) sprawdzenie dzialania rozgloszenia z mikrofonu maszynisty ;
3) sprawdzenie dzialania systemu lgcznosci mi¢dzykabinowe;j ;

4) sprawdzenie dzialania systemu pasazerskiej laczno$ci awaryjnej pasazer- maszynista (z dowolnego PECU
ostatniego wagonu) ;

5) sprawdzenie dzialania systemu rejestracji i CCTV ;

6) sprawdzenie braku mozliwosci rozruchu ze zwolnionym przyciskiem ,,P20” na odcinku toru bez sygnatu
systemu AOP ;

7) proba hamowania awaryjnego *) - nastawnikiem (Vo=15km/ h) ;
8) proba hamowania awaryjnego *) - ,,grzybkiem” (Vo=15km/ h) ;
9) proba hamowania awaryjnego *) - ,,grzybkiem” z tylnej kabiny (Vo=15 km/ h) ;

10) préba rozruchu/ jazdy z zalaczonym wylacznikiem anulacji hamulca awaryjnego (wylacznik
»bocznikowanie hamulca awaryjnego”) ;

11) jazda manewrowa ,,JM1”- nastawnik ,,rozruch max.” (V < 3 km/ h *¥*) ; rozruch i przejscie z rozruchu na
wybieg/ hamowanie-bez nadmiernych szarpniec) ;

12) jazda manewrowa ,,JM2”- nastawnik ,,rozruch max.” (V < 20 km/ h **) ; rozruch i przejscie z rozruchu na
wybieg/ hamowanie-bez nadmiernych szarpniec) ;

13) préba rozruchu/ jazdy ,,JM2” z anulowanym SOP (,,wyk. SOP” ; V< 20 km/ h) ;

14) préba jazdy do tylu ,,JMT” ;

15) préba hamowania awaryjnego — czuwak ,,aktywny” i nie jest kasowany (Vo=15 km/ h) ;

16) préba rozruchu/ jazdy - czuwak ,,anulowany” (wylacznik ,,wylacznik czuwak” i czuwak nie jest kasowany);
17) sprawdzenie braku mozliwosci rozruchu z otwartymi jednymi drzwiami dla kazdej strony pociagu ;

18) préba rozruchu z otwartymi jednymi drzwiami (dla kazdej strony pojazdu) i zalaczonym wylacznikiem
obejsciowym przekaznika blokady drzwi (wylacznik ,,bocznikowanie drzwi”) ;

19) préba awaryjnego otwierania (dzwignia) dowolnych drzwi (dla kazdej str. pojazdu ; pojazd zatrzymany
i predko$¢ pojazdu V<3 km/ h) ;

20) sprawdzenie braku mozliwosci ,,swobodnego” awaryjnego otwierania (dzwignia) dowolnych drzwi (dla
kazdej strony pociagu i predkosé¢ pojazdu V>S5 km/ h) ;

21) proba automatycznego wyzwalania komunikatow pasazerskich oraz poprawnego dzialania wyswietlaczy
wewnetrznych (prébe nalezy przeprowadzi¢ dwukrotnie)

22) proba max. hamowania stuzbowego nastawnikiem (Vo =15 km/ h) **);
23) proba hamulea trzymajacego na spadku o profilu co najmniej 30 %o ***)

24) test zmiany kabiny
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*) - przy hamowaniu awaryjnym ci$nienie na manometrze w kabinie winno wynosi¢ 2,15 — 2,45 bar.
**) - przy max. hamowaniu stuzbowym (w zakresie predkosci 10 — 3 km/ h) ci$nienie na manometrze kabiny
winno wynosi¢ 1,95 — 2,25 bar.
***). przy dzialaniu hamulca trzymajacego (pojazd jest zatrzymany, wybierak trybu w poz. ,,JP”, dZwignia
nastawnika w poz. ,,0”) ciSnienie na manometrze w kabinie winno wynosi¢ od 0,9 do 1,2 bar.

2. Proby zasadnicze (z obu kabin) ; SOP- wlaczony :

1) jazda,JP” - rozruch do 60 km/ h :

- sprawdzenie max. hamowania stuzbowego (nastawnikiem) i drogi hamowania s < 156 m *) ;
2) jazda ,,JP” - rozruch od 0 do 80 km/ h z max. przyspieszeniem :

- sprawdzenie hamowania przez maszyniste¢ do zatrzymania ;
3) jazda ,JP” - rozruch do 80 km/ h :

- sprawdzenie max. hamowania stuzbowego (nastawnikiem) i drogi hamowania s <247 m*) ;
4) jazda ,,JP” - rozruchdo 80 km/h :

- sprawdzenie hamowania awaryjnego (nastawnikiem) i drogi hamowania s < 224 m *) ;
5) jazda ,,JP” - rozruch od 0 do 80 km/ h z max. przyspieszeniem :

- sprawdzenie hamowania automatycznego/ docelowego (az do zatrzymania z dokladnoscia
nieprzekraczajaca 2 m i bez szarpniec) ;

6) jazda,JP” - sprawdzenie dzialania systemu SOP, przy prébie przekroczenia predkosci dopuszczalnej;

7) sprawdzenie dzialania hamowania awaryjnego od urzadzen SOP w przypadku nieskuteczno$ci hamowania
shuzbowego ;

8) sprawdzenie obwodu KWH podczas hamowania (potwierdzenie ciaglo$ci obwodu hamowania) ;
9) sprawdzenie otwierania i zamykania drzwi ;

10) sprawdzenie sytemu pomiarowego predkosci na oznaczonym odcinku (z jednej kabiny) ;

11) sprawdzenie zadzialania autostopu ,,inercyjnego”, przy najezdzie z V=20 km/ h ;

12) sprawdzenie czuwaka- proba podczas jazdy V=30 km/ h ;

13) sprawdzanie przez 30s predkosci na wyswietlaczu COMET 1 i poréwnywanie jej ze wskazaniem systemu
SOP. Roznica predkosci pomiedzy wskazaniami nie powinna by¢ wieksza niz 2 km/h ;

14) sprawdzenie ograniczonych osiaggéw pojazdu :

¢ rozruch pojazdu, przy ograniczonym napedzie - zalaczony jest naped tylko w jednym wagonie
silnikowym (w pozostalych wagonach silnikowych inwertory sa odlaczone),

¢ rozruch pojazdu i wyjazd z linii na STP, przy ograniczonym napedzie — zalaczony jest naped tylko
w dwéch wagonach silnikowych

*) - odczyt drogi hamowania z rejestratora zdarzen na stanowisku analizy zapisow. Sprawdzenie
drog hamowania przeprowadzi¢ na odcinku prostym lub luku o promieniu nie mniejszym niz

1000 m i o profilu nie przekraczajacym =+4 %o.

4. Inne préoby w zaleznosci od potrzeb *) :

*) - jesli wystgpila konieczno§¢ wymiany niektorych podzespolow a szczegolnie ich sterownikéw konieczne jest (po
przeprowadzeniu regulacji) wykonanie (wg potrzeb) dodatkowych prob ruchowych. Adnotacje o przeprowadzonych
dodatkowych prébach nalezy podaé¢ w protokéle koncowym z wykonania przegladow i napraw czesé 3 ,,Préoby
dodatkowe”.

4. Sprawdzenie koncowe i plombowanie ;
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Bezposrednio w elektrowozowni, po zatrzymaniu :

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

sprawdzenie temperatury maznic (temp. < 70 °C),

sprawdzenie temperatury przekladni w strefie lozysk (temp. < 120 °C),

sprawdzenie temperatury powierzchni sprzegla (temp. < 95 °C),

sprawdzenie temperatury na obudowie silnika trakcyjnego (temp. < 105 °C),

sprawdzenie temperatury na wylocie powietrza silnika trakcyjnego (temp. < 105 °C),

sprawdzenie temperatury na wylocie powietrza skrzyni dlawika liniowego (temp. < 100 °C),
sprawdzenie temperatury na wylocie powietrza skrzyni rezystora hamowania (temp. < 250 °C),
sprawdzenie temperatury na wylocie powietrza skrzyni przeksztaltnika trakcyjnego (temp. < 60 °C),

sprawdzenie braku awarii - odczyt na COMET 1,

10) sprawdzenie stanu rejestratora (braku awarii),
11) sprawdzenie sygnaléw przesylanych z odbiornika SOP do rejestratora zdarzen ;
12) sprawdzenie rejestracji parametréw analogowych i logicznych ;

13) odczyt zdarzen sterownikow AGATE i MINI AGATE,

Plombowanie nastepujacych aparatow :

1)
2)
3)
4)
5)
6)

wylacznik ,, WYLACZNIK CZUWAK?”,

wylacznik ,, WYLACZNIK SOP”,

wylacznik ,,BOCZNIKOWANIE DRZWT”,

wylacznik ,,BOCZNIKOWANIE HAMULCA AWARYJNEGO”,
dZwignie awaryjnego otwierania drzwi,

zawor ,,B8” *) na tablicy pneumatycznej

*) — sprawdzi¢, plomba powinna by¢

Po zakonczeniu prac sprawdzenie, czy :

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9

odbieraki pradu znajduja si¢ w géornym poloZeniu,

przelacznik gléwny jest w odpowiedniej pozycji (zgodnie z instrukcja zalaczania WN w elektrowozowni),
ogrzewanie szyb i wycieraczki sa wylaczone,

ogrzewanie, wentylacja i o$wietlenie w kabinie sa wylaczone,

hamulec postojowy jest wyluzowany,

kluczyk jest wyjety ze stacyjki (zalaczony jest automatycznie hamulec awaryjny),

radiostacja jest wylaczona ,

wszystkie pokrywy wewnatrz i zewnatrz pociagu sq zamkniete ,

przewody elektryczne i pneumatyczne laczace wozek z pudiem oraz wagony miedzy soba, sa prawidlowo
ulozone, (nie s3 narazone na uszkodzenia — brak zagie¢¢/zalaman, mozliwosci otar¢ o konstrukcje itp.)
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