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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest ukfad torowy, skrajnpodbudowa betonowa,

nawierzchnia torowa i trzecia szyna projektowaneicjs CO6 z pierwszego etapu

realizacji

odcinka zachodniego Il linii metra w Waawie. W opracowaniu

uwzgkdnione § nastpujace elementy:

projektowane osie torow,

obowigzujace skrajnie merowskie,

podbudowa betonowagtlaca geometrycznie uformowanym pozion dla
toru,

zelbetowe plyty torowe osadzone w podbudowie bet@jokidre stanowi
konstrukcg nosna torowiska i trzeciej szyny pdowej zasilajcej tabor,
odwodnienie torowiska,

torowisko w postaci szyn kolejowych oraz podporremyych z wztami
mocowania szyn lub z szynv otulinie nad kanatem rewizyjnym,

trakcja zasilajca tabor w postaci trzeciej szynygowej dolnej lub trzeciej
szyny padowej gérnej nad kanatem rewizyjnym,

maty wibroizolacyjne ukfadane pod ptytami torowynw Kkorycie
uformowanym w podbudowie betonowej, ktorych zadanjest ttumienie
drgax od taboru metra do poziomu dopuszczalnego nornaiv@rzylegtej

zabudowy.

2. Podstawy merytoryczne opracowania

Studium Wykonalnéci budowy 11 linii metra w Warszawie (2000 r.) —
odcinek zachodni 2d;

Koncepcja architektoniczno-budowlana | etapu reajiz odcinka
zachodniego Il linii metra w Warszawie (2011 r.);

Akceptacja Metra Warszawskiego Sp. z 0.0. co dotesys podpor
blokowych w otulinie torowej dla Centralnego OdanK linii metra w
Warszawie;

Projekty budowlane i wykonawcze nawierzchni torowdp Odcinka
Bielanskiego I linii metra w Warszawie, opracowane w BBtidprojekt;
Analiza wptywu drgéa i obciazen dynamicznych na konstrukcje budynkow i
ludzi w nich przebywagych. Czs¢ Ill- stacja C06, tunel szlakowy D07 —
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nr arch. MB-L2-Z01-4743/l — opracowanie wykonardla potrzeb
niniejszego projektu;

- Mapy do celow projektowych w skali 1:250.

3. Celi zakres opracowania

Celem opracowanigest podanie rozwean technicznych w zakresie stosownym do

fazy projektu dla uzyskania pozwolenia na bugdow

Zakresem opracowaniabjeto obiekt projektowanej stacji C06 Pierwszego Etapu

Realizacji Odcinka Zachodniego Il linii metra w \Waawie, wyznaczony
nastpujacymi pikietazami torow:

- torlewy ,L”—od L 66+39.469 do L 72+44.685;

- tor prawy ,P” —od P 66+34.486 do P 72+38.885.

Kierunek wzrostu pikietay, ogolnie dla Il linii metra, zach6d-wschod. Patrzgodnie
z kierunkiem wzrostu pikietal tory nazwano odpowiednio L — lewy, P — prawy.cita

CO06 leey w dzielnicy Wola.

4. Trasa

Stacja C06, z torami odstawczymi (T.O.) o podwofitagasci, usytuowana jest wzdiu
ul. Goérczewskiej, midzy ul. Szczediskiego (na zach.) i ul. E. Ciotka (na wsch.). Tory
na dtugdci stacji przebiegajw przyblizonym kierunku zachéd-wschdd. Na pierwszej
czesci (okoto 140 m), T.O. tory gtéwne biegipo tukach réwnolegtych (o R 4100 m)
oddalonych od siebie 15.20 m, dalej po prostejaraet P oraz prostych i tukach
R=4100 m na torze L w rozstawie 15.20 + 14.00 medgly torami gtownymi
zaprojektowano tory odstawcze i manewroweagmdne ze sabtukami R = 150 m |
rozjazdami Rz 49E1-150-1:7. T.O. na disgokanatu rewizyjnego & w tukach
R=4110.25 m (tor LLB) i R = 4104.50 m (tor PP) r@leygtych do toréw gtéwnych.
Tory manewrowe, usytuowane i#j czsci stacyjnej C06, by na prostych i tukach:

- torlewy LL — na tukach R =4100m (W1030; W104®gi prostych;

—  tor prawy PP — na prostej.

Za torami manewrowymi usytuowano tory komory rodia& z szécioma rozjazdami
Rz 49E1-190-1:9 i skrzpwaniem toréw St 49E1-1:4.444. Na obszarze T.O.
zaprojektowano szé peronéw technologicznych o diugiach> 120 m. Na dtugézi
torow odstawczych i manewrowych wszystkie tory arapchylenie podtine 1.95%o
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skierowane ku zachodowi, na dhégokomory rozjazdow tory biegnw poziomie a na
diugcici stacji mag pochylenie podtine okoto 1.98%. skierowane ku wschodowi. Na
czesci stacyjnej C06 osredniej diugéci ok. 141.7 m tory w planie przebiegaj
réwnolegle do siebie w odlegicd 14.00 m, do okoto potowy dilugo peronéw
pasaerskich po prostych i dalej po tukach o R = 408600 m.

tuki W810 na torze LLB i W820 na torze PRtakami rownolegtymi do tukow torow
gtéwnych W630 i W640. Jako punkty kierunkowe ngléraktowa punkty poczatkow
lukow kotowych (PLK) — odpowiednio nr 811 i 821.

Tras; w planie pokazujrysunki -474C/03, 04, a w profilu rysunki -474C/06.

5. Skrajnia

Dla opisanego przebiegu toréw okmno, na podstawie ,Instrukcji o skrajni stosowane;j
na | i Il linii metra w Warszawie oraz na stacjdelkhniczno — postojowych”, praygj
zaradzeniem Metra Warszawskiego Nr 33/13 z 28.03.2013wartcci i linie
przebiegu odpowiednich rodzajow skrajni, nigdioych przy realizacji budowy stacji:

—  skrajnk budowli,

—  skrajnk trzeciej szyny

- skrajnie obudowy agtej doscian i stupow,

- skrajnie do peronu pasarskiego,

- skrajnie do perondw technologicznych,

—  skrajnk do barierek.

Wyzej wymienione elementy skrajni pokazano na rysunka@anu skrajni -474C/07,08
i na przekrojach poprzecznych skrajni -474C/09.

6. Podbudowa betonowa

Podbudowa betonowa stanowi pagiodo stabilizacji ptyt torowych z trzecszyr, a
jednoczénie, poprzez odpowiednie uformowanie, spetniag raizesci uktadu
odwadniajgcego stag, zawiera w sobie kanaly kablowe. kéotake zabezpiecza
przegcie pod nawierzchaitorows instalacji kablowych, j@i ma odpowiedny grubaeé.
Jeili instalacji kablowych nie mma usytuowa& w podbudowie betonowej —

przeprowadza sgije w ptycie dennej.
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Na czsci toru LLB zaprojektowano 130 m diugm kanat rewizyjny dla taboru metra
(ak dla taboru kolejowego), z betonu zbrojonegkiadapcy sk powtarzalnych
segmentow i odpowiednich instalacji, podestu, odviewia, we§é czotowych i
bocznych. Szerokd wewrgtrzna kanatu 1.14 m aggokas¢ okoto 1.45 m od PGS. Z
obu bokéw kanalu obmdno podbudow do wysokéci PGS - 0.50 m oraz

zaprojektowano pochylnie na patizu i koncu kanatu.
6.1. Materiat podbudowy betonowej

Dla uzyskania wiciwej wytrzymatdci i wyeliminowania zjawiska powstawania rys
powierzchniowych, podbudawzaprojektowano z betonu klasy C20/25 z dodatkiem
widkien polipropylenowych (zalecaegsstosowdé witokna ,Duomix” M20/1,7 lub ich
odpowiednik) oraz zbrojeniem przeciwskurczowym. #amie dopuszcza ibeton

klasy C20/25 na kruszywie famanym ze zbrojeniene@rezskurczowym.
6.2. Fazy wykonania podbudowy betonowej w korpusie stacj torow odstawczych

Faza | — betonowanie podbudowy pebzerokdcia, sekcjami, do ranej spodu maty

wibroizolacyjnej — dlugéci sekcji zostam okreslone w fazie projektu wykonawczego.
Uwaga!: poditae betonowe fazy | nie wymaga zbrojenia przeciwskomego.

Faza Il — betonowanie pozostatych, bocznych fragévempodbudowy (poza obrysem
ptyty torowej i pionowych warstw wibroizolacji), zepadkiem w kierunku toru lub

poziomo na chodniku.

Powstata w ten sposéb podbudowa wyznaczy koryto udtgenia wibroizolacii

I betonowaniaelbetowej ptyty torowej (Faza lll).
6.3. Uktad odwadniajacy staciji

Odwodnienie betonowej nawierzchni torowej w praopgkanych obiektach sprowadza
sig¢ do powierzchniowego zbieraniziekow wodnych, powstatych w wyniku mycia

obiektu lub awarii wodoggu, a nasfpnie ich odprowadzenia do przepompowni.

Gtowny chg odwadniajcy dla twora:

—  otwarty kanat szerokgi 700 mm, zlokalizowany w osi toru na dhigo
stacji, na dtugéci dwoch toréw manewrowych LL i PP i na diégbperonu
toru odstawczego PP, z podstawaweedna dna — 530 mm od PGS (poziom
gtéwki szyny) z odsfpstwami tam, gdzie wymaga tego sytuacja projektowa,

zalezng od przygtej niwelety toru;
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- kanaty o szerolkii 200 mm i rzdnej dna PGS-530 mm, przykryte kratk
umiejscowione w osiach torow lub obok toréw w régorozjazdow;

- rowki podiuzne otwarte (powierzchniowe) %1 60 zlokalizowane
zewretrznie po obu stronach tokow szynowych oraz fminnie, w
tunelach szlakowych, na chodniku;

- rowki poprzeczne otwarte (powierzchniowe) 4 60 kczace rowki
podiwzne z kanatem odwadnig@ym otwartym, usytuowane co ok. 12-13 m
i rury odwodnienioweé] 60 mm PCV.

- pochylone 3 % w kierunku osi toru, powierzchnie latdow bocznych

podbudowy.

Spadki podtiane kanatéw otwartych i rowkéw podiych, podobnie jak powierzchnia
podbudowy betonowej, odpowiadajna ogét spadkowi niwelety toréw luba s
wymuszone gdy tory f@ w poziomie . Spadki rowkow poprzecznych wynp$%o.

Gleboki kanat rewizyjny na torze LLB z separatorem jmle jest odwodniony

oddzielnie.

Charakterystyczne przekroje poprzeczne nawierztroive] i podbudowy betonowej
przedstawiono na rysunku -474C/12, natomiast plgtuasyjny na rysunkach -
474C/10,11.

7. Nawierzchnia torowa

Nawierzchng torowa zaprojektowano jako nawierzckrbezpodsypkow sktadajca sie

Z szyn 49E1 przymocowanych do rozstawionych odpdmice podpor blokowych w
otulinie, wbudowanych w betonavptyte, ktéra z kolei ley na macie wibroizolacyjnej
utozonej na betonowej podbudowie (lubeézowo na wewatrznej powierzchni tunelu

tarczowego - przy granicy metody odkrywkowej i ranwe)).

Jest to system konstrukcji nawierzchni szynowydseivany w tzw. kolejach lekkich
do naciskow osi do 160 kN, systeméredniej sztywnéci gwarantujcy dopuszczalne

max. ugecie szyny na podporze.

Na kanale rewizyjnym w torze LLB przewidujeg Siawierzchng torona w systemie

ERS (szyna w otulinie).

Na tukach R = 150 m nalg uwzgkdni¢ poszerzenie torow oraz dostoséveaerokdci

toru do wystpujacych poszeraetorow na rozjazdach.
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Szyny

Przygto szyny S49 (49E1), ktore stanawiyp sredni 149/49 szyn normalnotorowych,

stosowany w konstrukcji nawierzchni typredniego, o nagpujacych parametrach:

7.2.

kategoria T (szyny o zwkszonej odporrgei na zuycie),
odmiana S (szyny przeznaczone do toru bezstykowego
klasa I (szyny o normalnych wlawosciach tworzywa,

normalnych odchytkach wymiarow i o normalnej jégigpowierzchni),
rodzaj B (szyny ze stali R260 dla odcinkéw probktyraz
R350HT dla odcinkow na krzywych).

Ztacza szyn

Na dtugsci torow odstawczych, manewrowych i stacji C06 ektjje s¢ tory

bezstykowe ze ztzami spawanymi wykonywane w technologii spawaeiaitem a

takze zhcza wisace szyn na tubki 6-cio otworowe przy rozjazdach regptach

buforowych koto rozjazdow. W gtzach wiszcych przygto 8 mm luzy umeliwiajace

zastosowanie stykéw izolowanych.

7.3.

Rozjazdy i podwdjne pohczenie torow (Rz; Ppt)

Na T.O. stacji C06 zaprojektowano:

dwa rozjazdy zwyczajne (1-lewy i 1-prawy) wolnoziee z iglicami
Szynowo-spgzystymi, przystosowane do podbudowy betonowej Rz149E
190-1:9 na podporach blokowych. Dhégokazdego rozjazdu wynosi
27.138 po prostej oraz 27.117 m po torzegg@z tukowa

podwojne patczenie toréw o rozstawie 4.50 m skiada st z:

- 2x Rz 49E1-190-1:9 — lewych

- 2x Rz 49E1-190-1:9 — prawych

srodkowej czsci podwojnego paiczenia torow 49E1-1:4.444 o izolacji
klasycznej i przystosowanej do podbudowy betonowsj, podporach
blokowych.

dwa rozjazdy zwyczajne prawe, wolno zéee z iglicami szynowo-
sprezystymi, przystosowane do podbudowy betonowe] Rz14980D-1:7 na
podporach blokowych. Diugé kazdego rozjazdu wynosi 22.800 po prostej
oraz 22.764 m po torze zgeia tukowa.

W przyszigci, po wydhzeniu linii metra w kierunku zachodnim, rozjazd 1ezacy

przy torze L powinien zostalikwidowany.
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7.4. Kozly oporowe i elementy oporowe

Do zabezpieczenia koow torow odstawczych czasowo (L i P) lub na st@e)
zaprojektowano kozly oporowe samohameej ustawione w odlegioi 3-4 m za
koncem (pocaztkiem) toru odstawczego. Przy zaémiu masy poagu 180 t, pgdkosci
jazdy 10 km/h i wspoéitczynnika bezpieésenva 1.5, droga hamowania nie powinna

przekracz&9 m.

Na torze LLB z kanatem rewizyjnym, na ktory wprowadie pocigu odbywa si przy
pomocy szyny pdowej gornej, z niewielk predkoscia (jak w elektrowozowni),
przewidziano ptozy hamulcowe i elementy oporowed(gmie jak w hali nr 7 na STP

Kabaty i jak na kanale rewizyjnym stacji C14).
7.5. Przytwierdzenie szyn

Przytwierdzenie szyn dla projektowanych torow st@f)6 z T.O. realizowane jest w

postaci podpoér blokowych w otulinie lub szyny wlatie na kanale rewizyjnym.

Podpory blokowe z wztami mocowania szynaszabudowane w prefabrykowanych
korytkach betonowych przy zymciu spezystej] masy zalewowej, twoge

prefabrykowane elementy do zabudowanizelbetowej ptycie torowe;.

Wybrany typ nawierzchni powinien gwarantaiaaksymalne ugcie pionowe szyny
na podporze kdu 1,1 mm.

Przygty w projekcie rozstaw podpor blokowych w otuliniga prostych i tukach o
R>1000 m wynosi 750 mm natomiast nasct T.O. z tukami R=150 m wynosi 650
mm, na co wskazuje opracowanie MB-L2-Z01-4743 ,Azealvptywu drga i obcihzen
dynamicznych na konstrukcje budynkow i ludzi w nigizebywajcych”. Rozstawy
podpor pod rozjazdami musby¢ zgodne z rozstawami uzgodnionymi z Producentem

rozjazdow.

Przygty system podpor blokowych w otulinie zachowuje $k absorber drga
srednich 1 wysokich ogstotliwosci, pochodacych od wzajemnego oddziatywania koto-
Sszyna Zapewnia on zgkszenie tzw. masy odsgrynowanej, Co ma znagzy wptyw na
zwickszenie absorpcji energii pochadej od oddziatywa migdzy kotem a szym
Istotne jest toze poziom wibracji i hatasu zostaje zredukowany,jest niezwykle

wazne na obszarach zurbanizowanych.
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W konstrukcji podpory blokowej w otulinie wygtuje spezysta podktadka
wibroizolacyjna, ktéra wspomaga dzialanie tlumienngrzyjgtych  mat

wibroizolacyjnych, uktadanych pod ptytami torowymi.

Rozjazdy i podwdjne patzenie toréw na podporach blokowych rglenontowa na

podstawie instrukcji Producenta i firmy projekitgj podpory pod tymi elementami.
7.6. Konstrukcja zelbetowej piyty torowej

Piyty torowe maj posta zelbetowych ptyt posadowionych na epystym podtau mat
wibroizolacyjnych. Dla uniknicia zjawiska rezonansu od cyklicznych aleh
jezdzacego taboru, ptyty wykortasekcjami o dtugei 11,70 m — 12.35 m (jako
wielokrotnag¢ modutu rozstawu bloczkow podporowych, ktory wyn@sis5m-=0,65m).
Styki sekcji mag postd przegubow, uksztattowanych przy pomocy wkiladekutyp
STEG lub rownowznych, osadzanych rgdzy sekcjami przed betonowaniem.

Wymiary ptyt torowych w przekroju poprzecznym: saes¢ ok. 3,02m, wysok& ok.
0,60m.

Przyjte materiaty:

Beton: klasy C25/30 — sktad mieszanki, dodatkielggnacja betonu odpowiednia dla

zminimalizowania zjawiska skurczu.
Stal zbrojeniowa: AllIN — RB500W.

Wkiadki do ksztattowania przegubow w stykach plypu STEG lub rownowane:

uzebrowane PCV.
7.7. Montaz nawierzchni torowej

Montaz nawierzchni naley wykona scisle wedtug instrukcji montar nawierzchni

opracowanej przez producenta.

Montaz wykonuje s¢ metod, ,od gory do dotu”, a proces instalowania nawierach
tego systemu powinien byodzielony na nagbujace etapy:

—  czyszczenie betonu podim,

- utozenie mat wibroizolacyjnych,

- utozenie zbrojenia,

- nasungcie tokdw szynowych uzbrojonych w podpory blokoweotulinie i

belki podpdr tymczasowych,
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- osadzenie tokéw szynowych na podporach tymczasowyekgulacja
geodezyjna toru,

—  stabilizacja ustawionego toru,

- betonowanie ptyty torowej,

- usungcie bramek (podpdr tymczasowych),

—  ostateczna regulacja toru,

- spawanie termitowe szyn.

- monta prowadz¢ pod statym nadzorem dostawcy systemu,
- po zwhkzaniu betonu wszystkie styki ptyt torowych pedry sekcjami oraz
styki z betonem podbudowy betonowej dokladnie écizyi wypetni¢ kitem

trwale spezystym.
7.8. Odbiér nawierzchni torowej

Odbioru nawierzchni torowej nate dokon& wedlug obowizujacego Zarzadzenia
Dyrektora Generalnej Dyrekcji Budowy Metra w Wanseanr 4 z dnia 28 maja 1992 r.
i r 10 z dnia 28 lipca 1994 r. w sprawie warunk@eghnicznych odbioru nawierzchni
w tunelach metra 1992 oraz poprawkami wprowadzonyndaradzeniem nr 10 z
28.07.1994 w sprawie warunkéw technicznych odbinawierzchni torowej metra.
Wytyczne betonowania i warunki odbiorua saktualne w zakresie sposobu
wykonywania i odbioru konstrukcji betonowych, dakiaici wykonywania
nawierzchni torowej, natomiast klasy, rodzaje wymbwywanych do konstrukciji,
ksztatt konstrukcji, tolerancje budowlane wykonamibowhzuja kazdorazowo wg
projektu wykonawczego.

7.9. Podstawowe dane nawierzchni torowej

- dtugas¢ uktadanego toru lewego L 602.516 m,
- dtugas¢ uktadanego toru LL 300.337 m,
-  dlugas¢ uktadanego toru LLB

(w tym tor z szya w otulinie ok. 140.7 m) 197.907 m,
—  dlugaé¢ uktadanego toru PP 443.809 m,
—  dlugas¢ uktadanego toru prawego P 601.699 m,
- cze$¢ wewretrzna podwaéjnego patzenia torow 123.548 m,

Razem dtugée uktadanych toréw z rozjazdami
i podwdéjnym podczeniem torow 2269.816m,

13



MB-L2-C06-474C/01

w tym:
— dhugas¢ toréw w rozjazdach (8 sz.) 416.658 m,
— cze$¢ srodkowa padczenia toréw 29.578 m,
— dhugci¢ pozostatych torow 1823.580 m,
- catkowita dlugé¢ szyn 49E1lwraz z Rz i St 4539.632 m,
- ilos¢ podpdr blokowych w otulinie ok. 5000 szt.,
- ilos¢ podpdr blokowych rinych pod Rz i Ppt ok. 1100 szt.,
—  dlugas¢ szyny w otulinie ok. 283.4 m,
- ilos¢ ztacz spawanych (przy szynach 18 m) ok. 135 szt.
lub (przy szynach 25 m) ok. 75 szt.
lub (przy szynach 30 m) ok. 55 szt.
- ilos¢ ztacz na tubki ok. 72 szt.

7.10. Urzadzenia do smarowania szyn

W obszarze tukow o R < 400 m wgptijacych na T.O. stacji CO6 przewidziano
smarowanie szyn jezdnych. W tym celu przewidzianastasowanie dwoch
stacjonarnych, mechanicznych zestawoéw do smarowazin, ustawianych w

wyznaczonych miejscach trasy (patrz plan sytuacgpwierzchni torowej).

Wszystkie zamontowane zestawy do smarowania szgn;oppoczciu eksploatacii
projektowanego odcinka, wymagajodpowiedniej regulacji dla zapewnienia
optymalnego poziomu smarowania.

Elementy zestawu powinny posigdastosowne swiadectwa dopuszczgje do

stosowania.

8. Trzecia szyna (szyna pgdowa)
8.1. Opis systemu i zasad usytuowania trzeciej szyny

Trzecia szyna, zwana inaczej szypradowa, jest elementem systemu zasilania
elektrycznego poggow metra. Skfada giz szyny aluminiowo-stalowej przewagej
prad, wslizgbw montowanych na pogtku kazdego toku trzeciej szyny, oston

izolacyjnych oraz izolowanych podpor.

Montowana jest na ptycie torowej wedtug rasijacych parametrow geometrycznych:

— 0§ szyny padowej usytuowana jest w odlegen 1408 mm od osi toru,
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- powierzchniadlizgu (gtéwki szyny) usytuowana jest 160 mm paejylinii
poprzecznejdczacej gtowki szyn jezdnych.

Ogolne zasady usytuowania trzeciej szyny dolnepigldach metra:
—  w zasadzie po prawej stronie toru patrav kierunku jazdy poggu,
- na T.0. zalenie od zaléen technologicznych, przebiegu instalacji
wewrgtrznych, usytuowania tukow torowych, rozjazdow,itp.

- na stacjach — po przeciwnej stronie peronu jEséiego,

Nad kanatlem rewizyjnym dolzie montowana szyna golowa goérna, stalowa, wg

projektu trakcyjnego.
Uwaga ! — na catej diugoi szyna pgdowa musi mié ostorg izolacyjmn.

Szczego6towe warunki techniczne jakim powinna odpolai trzecia szyna instalowana
w obiektach metra w zakresie:
- uktadu geometrycznego,
—  Jakosci konstrukcyjnej (z uwzgbnieniem nowych rozwezan wybranego
typu szyny),
—  jakosci trakeyjnej,
okreslone g w opracowaniu ,Wytyczne technologii moataszyny pgdowej (trzeciej

szyny) w metrze warszawskim” — nr arch. MT-L10-3413.

Dopuszcza si zastosowanie innych elementdéw trzeciej szyny wiymienione w
wytycznych, jéli posiadaj stosowneswiadectwa Urzdu Transportu Kolejowego i

akceptagj firmy Metro Warszawskie.
8.2. Montaz i odbiér trzeciej szyny

Montaz trzeciej szyny rozpoczyna ¢sipo zaka@czeniu montau toru. Naley go
przeprowadz wedtug obowdzujacej instrukcji ,Wytyczne technologii monta szyny
pradowej (trzeciej szyny) w metrze warszawskim” — ncha MT-L10-54-3F14 i
instrukcji producenta lub dostawcy systemyli jrystepuja zmiany dotyczce rodzaju

szyny lub rodzaju podpdr trzeciej szyny.

Po zamontowaniu trzeciej szyny rgmije odbior robdt montawych, zgodnie z
punktem 5.6 wytycznych MT-L10-54-3F14 i wgj wymienionymi instrukcjami.
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8.3. Podstawowe dane trzeciej szyny.

- dtugasé trzeciej szyny dolnej ok. 1713 m,
—  dlugas¢ ostony trzeciej szyny ok. 1713 m,
—  szacunkowa il& podpor ok. 320 szt.
—  dluga¢ trzeciej szyny gornej ok. 130 m.

9. Dowigzanie geodezyjne — sytuacyjne i wysokciowe.
Projekt opracowano we wspéddnych geodezyjnych W-75 (Nr, % X®), zahczono
takze zbior (Nr, X8, Y©).

Rozwigzanie wysokéciowe nawiazano do przyjtego uktadu wysokai w Warszawie —
,0” Wisty. Oznaczenia punktow, usytuowanie i georigetrasy podano na schemacie
uktadu torowego a tak na planie sytuacyjnym.

Przewiduje si usytuowanie w tunelu, przez $hy Geodezyjne, punktéw osnowy
geodezyjnej oraz, co okoto 20 m przyzégm torze, punktéw (nitdbw) do badania

przemieszcze

Wspotrzdne podstawowych punktéw geometrii osi torow podedwniez w uktadzie
wsp6trzdnych 2000 (zbiér Nr, X Y©)
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10.Wykaz wspotrzednych punktow w osiac

74C/01

h toréw — /Nr, Y°, X®/ — uktad W-75

/wryexs/ Lcm&czagmﬁ%&%gcy_& A PLANIE. € HA SCHEMAGHE Ut TOR

f PRO

TOR L

kier. w 605 -5803.035 250.480

kier. W 610 -5279.437 171.264

W 630 -5059.685 147.464 ,

631 -5144.849 156.726 .

gk 632 -4974.980 134.685

se 630 -5589.802 -3934.348

pocz.st. 861 -5112.994 153.136

pocz.szvn, 905 -5110.312 152.822 :

pocz.per.t.o. 906 -5085.586 149:847

kon .per.t.o. 907 -4966.730 133.418

PRz-150-1:7 935 -4956.842 181.924 . .. . :
SRz-150-1-7 038 -4046.302 130832 . W 830 -4872.372 110.161
KRz-150-1:7 937 -4934.208 128.518 e 831 -4902.400 123.699
(KRz-150-1:7 038 -4034.675 126.838) | w832 —~4842.405 114.178

W 840 -4702.460 105.872 T s0.839 -5514.960 -3930.284

Pl 841 -4822.428 110.856 _

T 842 —-4762.422 101.334 : pocz.t.o. 953 -4880.880¢ 121.864
so 840 -4149.873 4155.317 . .kon.to. 9564 -4771.801 102.777
PRz-160-1:9 095 -4660.620 85.952 ' : ' T
SRz-100-1:9 996 -4671.025 87.524
- KRz-1900-1:0 997 -4687.454 90.006

KRz-190-1:0 998 -4687.8627 88.177)

W 650 -4488.609 50.061 . -

ok 6561 -4601.079 76.955

U652 -4377.254 86.757

$o 659 -5213.629 -83977.029

- keniec stacji. 863 -4514.577 .62.938 ..
ki,efr,:qw 670 =4254.253 11127 -
. TOR LL -
PRz-1:7-150 935 -4956.842

 (SRz-1:7-150 986 -4046.302
(KRz-1:7-150 937 -4934.208
KRz-1:7-150 938 -4984.675
‘W 930 -4907.702 118.734
B 931 -4917.911  121.801
kit ©32 -4897.161 117.141
$0.930 -4874.751 265.458

131.924

128.518 )
126.838

pocz.per.to. 951, -4891.229 116,245
W 1030 -4871.453
n 1031 -4888.927
1032 -4854.003
501039 -5501.477
W 1040 ~4814.179
T 1041 -4831.629 106.588
Mk 1042 -4796.705 101.457
501040 -4184.155 4155.441

113.257
116.897
110.4686

-3938.0868

104.067

97.822
I

kon.t.o. 952 -4772.650

130.332 )
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c.d.torlLL

W 810 - -5060.323 142554

PRz-190~1:9 055
S5Rz-180-1:9 956
KRz-190-1:9 057

(KRz-190-1:9 058
?Rz-190—1:9 975

(SRz-190~1:8 976
(KRz-190-1:9 977
KRz-190-1:90 978
PRz-190-1:9 995
(SRz-190-1:9 906
(XRz-190-1:9 997
KRz-190-1:9 008

TOR LLB

e 811 -5145.384

ik 812 -4975.720

s0.819 . -5589.802 -3934.348

MB-L2-C06-474C/01

~4766.717
-4756.312
-4739.884
-4740.25%9

~4705.752
-4716.267
~4732.869

-4732.696

-4660.620
~4671.025
~4687.454
~4687.627

151.805
129.770

96.926
95.354
92.871
91.072)

88.890
89.203)
80.956)
91.785

§5.952

87.524)
90.006)
86.177

’ pocz.szyn 917 -5102.120 146.868

nocz.kan.rgw- 818 -5099.142 146.511
kon .kan.rew. 819 -4970.387 128.857
W 920 -4956.830 126.918
pk 921 -4967.371 128.509
b 922 -4946 621 123.849
sp. 9290 -4086.781 -19.807
P Rz-150~1:7 925 -4907.351 113.825
(582—150—1:? 926 ~4917.891 115.217)
’(KR2~150~1:7 927 -4929.885 117.081) -
KRz—-150~1:7 928 -4929.518 118.711
TOR PP
W 820 -50861.063 136.850
P}LSE‘E ~5146 008 146.089
Uk 822 -4976.579 124.085
se. 829 -5580.802 -3034.248
pocz.szvn 912 -5105.308 141.468
pocz.t.o. 913 -5081.687 138.580
kon.t.o. 914 -4962.841 122.009
PRz-150-1:7 925 -4907.351 113.625
SRz-150~-1:7 926 -4817.881 115.217
KRz-150~1:7 927 -4020.8985 117.031
( KRz-150-1:7 928 -4920.518 118.711)
pocz.per.t.o. 841 —48961.975 111.301
kon.per.t.o. 942 ~4773.322 O3.373
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c.d.tor PP
PRz-180-1:0 945 -4767.380 92.477
$Rz-190-1:9 946 -4756.985 90.905
KRz-100-1:0 Q47 -4740.556 88.422
(kRz-190-1:0 948 -4740.383 90.252 )
PRz-100-1:0 965 -4706.772 82.142
(SRz-190-1:9 966 -4716.930 84.854)
(KRz-190-1:9 967 -4732.993 89.135)
KRz-190-1:9 968 -4733.368 87.335
PRz-100-1:0 985 -4667.161 72.781
(SRz-190~1:9 986 -4677.566 74.354)
(kRz-190-1:9 987 -4693.995 76.836)
KRz-i90-i:9 088 -48603.620 78.835

/ geom.srodek skiz.toréw 960 -4736.627 90.104 /
TOR P i
kier. W 606 -5805.127 286.837
Kier.W 610 -5279.437 171.364
W 640 -5061.643 132.387 -

Wk 641 ~5146.493 141.615
ML 642 ~4077.251 119.635

50 640 -5580.802 -3034.348

pocz.st. 862 -5114.759 138.039
pocz.szvn Q08 -5112.077 137.725
pocz.to. 909 -5051.514 130.163
kon.t.o. 910 -4932.763 112.9i3

pocz.t.o. 943 -4892.648 - 106.852
kon t.o. 944 -4773.995 88§.624

 PRz-190-1:9 985 -4667.161 72.781
SRz-190-1:9 686 -4677.566 74.354
KRz-190-1:9 987 -4603.995 76.836
KRz-190-1:9 988 -4693.620 78.835 °
W 668 -4491.082 46.176
PTLSQI -4603.167 65.112
e 662 -4380.108 23.052
s0 666 -H213.627 -3977.028
kon.stacii 864 -4516.964 49.143
kier. W 680 -4256.441 -2.717
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11.Wykaz wspotrzednych punktéw w osiach toréw — /Nr, X, Y©/ — uktad W-75

605
606
610
611
612
619
620
621
622
629
630
631
632
639
640
641
642
649
650
651
652
659
660
661
662
669
670
680
810
811
812
819
820
821
822
829
830
831
832
839
840

250.480
236.637
171.364
183.578
161.597
4237.560
153.170
165.922
143.941
4219.905
147.464
156.726
134.665
-3934.348
132.387
141.615
119.635
-3934.348
59.961
76.955
36.757
-3977.029
46.176
63.112
23.052
-3977.028
11.127
-2.717
142.554
151.805
129.770
-3934.348
136.850
146.089
124.085
-3934.348
119.161
123.699
114.178
-3930.284
105.872
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-5803.035
-5805.127
-5279.437
-5360.267
-5191.022
-4747.712
-5252.730
-5337.124
-5167.878
-4724.569
-5059.685
-5144.849
-4974.980
-5589.802
-5061.643
-5146.493
-4977.251
-5589.802
-4488.609
-4601.079
-4377.254
-5213.629
-4491.082
-4603.167
-4380.108
-5213.627
-4254.253
-4256.441
-5060.323
-5145.384
-4975.720
-5589.802
-5061.063
-5146.006
-4976.579
-5589.802
-4872.372
-4902.409
-4842.405
-5514.960
-4792.460
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841
842
849
861
862
863
864
905
906
907
908
909
910
912
913
914
917
918
919
920
921
922
924
925
926
927
928
929
930
931
932
934
935
936
937
938
939
941
942
943
944
945
946

110.856
101.334
4155.317
153.136
138.039
62.938
49.143
152.822
149.847
133.418
137.725
130.163
112.913
141.468
138.580
122.009
146.868
146.511
128.957
126.916
128.509
123.849
261.941
113.625
115.217
117.031
118.711
-19.807
118.734
121.801
117.141
-16.392
131.924
130.332
128.518
126.838
265.458
111.301
93.373
106.852
88.924
92.477
90.905
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-4822.428
-4762.422
-4149.873
-5112.994
-5114.759
-4514.577
-4516.964
-5110.312
-5085.596
-4966.730
-5112.077
-5051.514
-4932.763
-5105.398
-5081.687
-4962.841
-5102.120
-5099.142
-4970.337
-4956.830
-4967.371
-4946.621
-4884.940
-4907.351
-4917.891
-4929.895
-4929.518
-4989.781
-4907.702
-4917.911
-4897.161
-4979.253
-4956.842
-4946.302
-4934.298
-4934.675
-4874.751
-4891.975
-4773.322
-4892.648
-4773.995
-4767.390
-4756.985
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947
948
951
952
953
954
955
956
957
958
960
964
965
966
967
968
974
975
976
977
978
984
985
986
987
988
994
995
996
997
998
1030
1031
1032
1039
1040
1041
1042
1049

88.422
90.252
116.245
97.822
121.864
102.777
96.926
95.354
92.871
91.072
90.104
-101.442
82.142
84.854
89.135
87.336
278.743
88.890
89.303
89.956
91.785
260.649
72.781
74.354
76.836
78.635
-101.916
85.952
87.524
90.006
88.177
113.257
115.897
110.466
-3938.086
104.097
106.888
101.457
4155.441
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-4740.556
-4740.383
-4891.229
-4772.650
-4890.380
-4771.901
-4766.717
-4756.312
-4739.884
-4740.259
-4736.627
-4755.730
-4706.772
-4716.939
-4732.993
-4733.368
-4698.285
-4705.752
-4716.267
-4732.869
-4732.696
-4638.775
-4667.161
-4677.566
-4693.995
-4693.620
-4689.007
-4660.620
-4671.025
-4687.454
-4687.627
-4871.453
-4888.927
-4854.003
-5501.477
-4814.179
-4831.629
-4796.705
-4184.155

22



12. Wykaz wspotrzednych punktéw w osiach toréw — /Nr, X, Y&/ — uktad 2000

605
606
610
611
612
619
620
621
622
629
630
631
632
639
640
641
642
649
650
651
652
659
660
661
662
669
670
680
810
811
812
819
820
821
822
829
830
831
832
839
840

5789696.137
5789682.295
5789617.112
5789629.316
5789607.358
5793683.009
5789598.923
5789611.664
5789589.704
5793665.360
5789593.250
5789602.487
5789580.466
5785511.760
5789578.173
5789587.379
5789565.436
5785511.760
5789505.849
5789522.825
5789482.667
5785469.143
5789492.064
5789508.983
5789468.963
5785469.144
5789457.056
5789443.213
5789588.340
5789597.566
5789575.571
5785511.760
5789582.636
5789591.852
5789569.886
5785511.760
5789564.984
5789569.516
5789560.006
5785515.835
5789551.709

MB-L2-C06-474C/01

7494980.165
7494978.075
7495503.716
7495422.903
7495592.129
7496034.773
7495530.421
7495446.044
7495615.271
7496057.916
7495723.456
7495638.291
7495808.154
7495194.074
7495721.499
7495636.652
7495805.884
7495194.074
7496294.490
7496182.033
7496405.846
7495570.210
7496292.018
7496179.947
7496402.994
7495570.212
7496528.837
7496526.651
7495722.818
7495637.758
7495807.414
7495194.074
7495722.079
7495637.138
7495806.556
7495194.074
7495910.760
7495880.725
7495940.724
7495268.907
7495990.664
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841
842
849
861
862
863
864
905
906
907
908
909
910
912
913
914
917
918
919
920
921
922
924
925
926
927
928
929
930
931
932
934
935
936
937
938
939
941
942
943
944
945
946

5789556.688
5789547.175
5793600.869
5789598.908
5789583.813
5789508.822
5789495.028
5789598.595
5789595.628
5789579.221
5789583.500
5789575.950
5789558.725
5789587.244
5789584.363
5789567.814
5789592.645
5789592.289
5789574.759
5789572.722
5789574.312
5789569.657
5789707.748
5789559.442
5789561.032
5789562.843
5789564.523
5789426.009
5789564.551
5789567.615
5789562.960
5789429.426
5789577.729
5789576.140
5789574.329
5789572.649
5789711.267
5789557.121
5789539.214
5789552.672
5789534.765
5789538.319
5789536.748

MB-L2-C06-474C/01

7495960.699
7496020.697
7496632.565
7495670.149
7495668.388
7496268.527
7496266.142
7495672.831
7495697.548
7495816.405
7495671.070
7495731.626
7495850.375
7495677.748
7495701.458
7495820.295
7495681.025
7495684.003
7495812.798
7495826.306
7495815.764
7495836.515
7495898.169
7495875.785
7495865.245
7495853.242
7495853.619
7495793.386
7495875.433
7495865.224
7495885.974
7495803.912
7495826.293
7495836.833
7495848.837
7495848.460
7495908.356
7495891.160
7496009.801
7495890.488
7496009.129
7496015.732
7496026.135
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947
948
951
952
953
954
955
956
957
958
960
964
965
966
967
968
974
975
976
977
978
984
985
986
987
988
994
995
996
997
998
1030
1031
1032
1039
1040
1041
1042
1049

5789534.267
5789536.097
5789562.065
5789543.662
5789567.683
5789548.617
5789542.767
5789541.197
5789538.716
5789536.917
5789535.950
5789344.421
5789527.991
5789530.702
5789534.981
5789533.182
5789724.577
5789534.739
5789535.151
5789535.802
5789537.631
5789706.496
5789518.639
5789520.210
5789522.688
5789524.487
5789343.952
5789531.810
5789533.380
5789535.858
5789534.029
5789559.080
5789561.717
5789556.293
5785508.036
5789549.931
5789552.719
5789547.293
5793600.987

MB-L2-C06-474C/01

7496042.560
7496042.732
7495891.905
7496010.472
7495892.753
7496011.220
7496016.404
7496026.807
7496043.231
7496042.856
7496046.487
7496027.427
7496076.331
7496066.167
7496050.120
7496049.745
7496084.797
7496077.349
7496066.838
7496050.243
7496050.416
7496144.309
7496115.948
7496105.540
7496089.107
7496089.482
7496094.136
7496122.487
7496112.080
7496095.646
7496095.473
7495911.680
7495894.207
7495929.128
7495282.390
7495968.949
7495951.500
7495986.420
7496598.287
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